Anlage 1

Beschluss des Bau- und Verkehrsausschusses vom 12.09.2002
DS-Nr. 1095/002

Einbau von Messschleifen auf der Fahrbahn Giirtel

Beschluss:
Die Verwaltung wird aufgefordert:

1. zu prufen, ob durch geeignete Malinahmen, wie z.B. den Einbau von Messschleifen
auf der Fahrbahn, die schaltungstechnisch in die vorhandenen Lichtsignalanlagen zu
integrieren sind, die Verkehrssituation an der Ecke Gurtel/Kreuzung Durener Stral3e
optimiert werden kann. Die anfallenden Kosten fir die in Frage kommenden Malf3-
nahmen sind zu benennen.

2. Zu prifen, ob auch an anderen Punkten des Gurtels Messschleifen Kreuzungsprob-
lematiken von querenden HauptverkehrsstraBen l6sen kdnnten.

3. Sofern sich zu 2. konkrete Anhaltspunkte ergeben, diese unter Nennung der daftr
anfallenden Kosten in einer Prioritdtenvorschlagsliste zu erfassen. Die vorgenannte
Liste ist dem Ausschuss Bau und Verkehr zur Entscheidung vorzulegen.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu l.

Der Knotenpunkt Direner Stra3e/Gurtel ist ein langjahriger Unfallh&ufungspunkt. Hauptun-
fallursache sind Fehler beim Linksabbiegen, beglnstigt durch gegenseitige Sichtbehinderung
der im Knoteninnenraum aufgestellten Linksabbieger-Warteschlangen.

Die im Zusammenhang mit der Stadtbahnvorrangschaltung erneuerte Lichtsignalanlage
(LSA) operiert in den Verkehrsspitzenzeiten an der Leistungsgrenze. Eine zusatzliche,
Linksabbiegephase scheidet deshalb als MalRnahme zur Unfallvermeidung aus.

Deswegen hat die Verwaltung ermittelt, welche Auswirkungen sich auf den Knotenpunkt und
das Umfeld durch veranderte Fihrung der Linksabbiegestréme ergeben.

Dabei hat sich herausgestellt, dass der Planfall 1 (Verbot des Linksabbiegers von Stiden
nach Westen) die insgesamt glnstigste MaRhahme zur Entscharfung des Unfallhdufungs-
punktes ist, weil

¢ dadurch die gegenseitige Sichtbehinderung der Linksabbieger auf den Gegenverkehr
als Unfallursache entféllt,

e kein nennenswerter zusatzlicher Verkehr durch verkehrsberuhigte Bereiche geleitet
wird

e und eine zunachst als Kompensation gedachte, neu zu errichtende Umfahrt in HOhe
der Pfarriusstral3e wegen des zu erwartenden geringen Befolgungsgrades nicht er-
forderlich wird.



Dazu wird die Beschilderung durch Fahrtrichtungsgebote erganzt. Die durch das Linksabbie-
geverbot nicht mehr benétigte Linksabbiegespur wird als Sperrflache markiert. Sollte diese
Sperrflache auch nach einer hinreichenden Eingewdhnungszeit regelméRig durch Fahrzeuge
befahren werden, wird eine bauliche Mittelinsel in Héhe des FulR3gangeriiberganges nachge-
ristet, um diese Fahrten zu verhindern.

Unter Einbeziehung zuséatzlicher Messschleifen auf den Gurtelfahrbahnen wird die Lichtsig-
nalanlage an die geringfligig verédnderten Verkehre angepasst. Die Grinphasen fur den Gur-
tel kénnen dann bedarfgerecht bemessen und die freiwerdende Griinzeit dem Verkehr auf
der Direner Strafl3e und den querenden FuRgangern angeboten werden. Damit werden die
Grinzeiten verkehrsgerecht verteilt und es werden gleichzeitig die Wartezeiten fir Querver-
kehr und FuRganger gesenkt.

Bauliche MalRnahmen am Knoten Direner Stral3e/Gurtel werden nicht erforderlich.

Fur die Anderungen der Verkehrsfilhrung einschlieRlich der Anpassung der Signalsteuerung
ist mit Kosten in Hohe von ca. 50.500 € zu rechnen. Hierin sind die Planungskosten fir die
Anpassung der Signalsteuerung in H6he von 10.900 € enthalten.

Die Realisierung des Planfalls 1-Verbot des Linksabbiegeverkehrs von Stiden nach Westen-
in Verbindung mit dem zusatzlichen Einsatz von Messschleifen auf den Gurtelfahrbahnen
wird den langjahrigen Unfallhaufungspunkt Direner StraRe/Gurtel entscharfen und die ge-
wlnschte Verbesserung des Verkehrsablaufes an diesem Knotenpunkt erméglichen.

Zu 2.

Zur Verbesserung der Verkehrsablaufe ist die Installation von Messschleifen auf den Fahr-
bahnen des Girtels an allen Knotenpunkten zwischen Berrenrather Strafle und NuRBbaumer
Stral3e verbunden mit einer entsprechenden Anpassung der Steuerungssoftware der LSA
geeignet. Neben Leistungserhdhungen auf den querenden Hauptverkehrsstral3en kdnnen
gleichzeitig nicht notwendige Wartezeiten fur FuRganger und Querverkehre an allen Knoten-
punkten eliminiert werden. In diesem Kontext ist auch der zusétzliche Einsatz eines
Schwachlastprogramms mit kiirzerer Umlaufzeit empfehlenswert.

Zu 3.

Die zu 2. genannten MaRnahmen sind grundséatzlich fir alle LSA des Grtels zwischen Ber-
renrather Straf3e und NuBbaumer Straf3e sinnvoll.

Quantitative Aussagen uber mdgliche Verbesserungspotentiale setzen eingehende verkehrs-
technische Vorplanungen und Simulationen voraus, da es sich bei der Gurtelstrecke um
komplexe Steuerungen mit Stadtbahnvorrang handelt. Eine solche Voruntersuchung, ein-
schlielilich einer gutachterlichen Empfehlung zur weiteren Verfahrensweise, erfordert fur die
gesamte Gurtelstrecke (32 LSA) 3-6 Monate Bearbeitungszeit und ca. 106.000 € Planungs-
mittel.

Die Realisierungsreihenfolge der vorzuschlagenden Mafinahmen ergibt sich aus der erreich-
baren Verkehrsverbesserung an den LSA im Verhaltnis zu den dafur erforderlichen Aufwen-
dungen. Dabei missen gegenseitige verkehrliche Abhéngigkeiten der Kreuzungsregelungen
untereinander beachtet und abschnittsweise Prioritaten gebildet werden.

Grob geschatzt wird die Nachristung aller vorhandenen LSA mit Messschleifen auf dem
Giirtel und die Uberarbeitung der Steuerungssoftware einschlie3lich Voruntersuchung und
Signalplanung insgesamt rund 2,3 Mio € kosten.



Wenn davon ausgegangen wird, dass bis zur endgultigen Realisierung fur die Voruntersu-
chung, die politische Meinungsbildung, die anschlieRende Feinplanung, Ausschreibung und
die Realisierung vor Ort ca. drei Jahre vergehen, dann ist es sinnvoll alternativ zu priifen, ob
in diesem Zusammenhang energieoptimale Steuergerate und LED-Signale eingesetzt wer-
den sollen. In diesem Fall waren insgesamt ca. 5,5 Mio € zu veranschlagen.

Fur nachweisbare Verbesserungen der Verkehrsqualitat fir FulRganger und Querverkehre

ware zu prifen, ob Zuwendungen aus Landes- und/oder Bundesmitteln eingeworben werden
konnen.



