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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, in Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis,
den Kolner Verkehrs-Betrieben (KVB) und der Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft (RSVG) das in
Abbildung 2 dargestellte Buskonzept fur den siidwestlichen Teil von Porz (Stadtteile Zundorf,
Langel, Libur; Haltepunkt Bf. Wahn) zum Fahrplanwechsel Dezember 2009 umzusetzen.

Die Zustimmung erfolgt unter dem Vorbehalt, dass die neuen Linien fur das Stadtgebiet Koln aus
beihilferechtlichen Griinden entweder in Form von Gemeinschaftskonzessionen oder als Kon-
zession der KVB betrieben werden.

Alternative

Der Verkehrsausschuss spricht sich gegen die Anderungen der Linienfiihrungen aus und beauf-
tragt die Verwaltung, auf Basis des bestehenden Linienkonzepts Verbesserungen hinsichtlich der
Anschlussqualitdt am Bf. Wahn umzusetzen.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen
Ausgangslage

Die Erschliel3ung der Stadtteile Langel und Libur sowie des sudlichen Teils von Zundorf er-
folgt durch Buslinien. Diese bieten gleichzeitig Verknipfungen zum Schienenverkehr in Zin-
dorf (Stadtbahnlinie 7) und am Bf. Wahn (S-Bahnlinien S12 und S13). Auch die sudlich der
Stadtgrenze gelegenen Bereiche der Stadt Niederkassel werden durch Buslinien an die ge-
nannten Verknupfungspunkte angebunden. Die Bedienung erfolgt zum einen durch Busli-
nien, die mit Gemeinschaftskonzession von KVB und RSVG (Rhein-Sieg-
Verkehrsgesellschaft) betrieben werden (Linien 163 und 164), zum anderen durch interlokale
Linien, die von der RSVG betrieben werden (Linien 501 und 504). Die Leistungen der letzt-
genannten Linien auf Kolner Stadtgebiet werden im Rahmen der Finanzierung interlokaler
Verkehre gemald Zweckverbandssatzung des Verkehrsverbunds Rhein-Sieg (VRS) von der
Stadt K6In an den Rhein-Sieg-Kreis abgegolten. Das Liniennetz im Status quo zeigt Abbil-
dung 1:



Abbildung 1:
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Die derzeitige Situation mit Uberlagerung der Linien 164 und 501 zwischen Niederkassel-
Lalsdorf und Zundorf fuhrte bei den Fahrgasten des oOfteren zu Kritik. Dies betrifft vor allem
die Problematik, dass der 30-Minuten-Takt der Linie 164 nur bedingt auf den 20-Minuten-
Takt der S-Bahn abgestimmt werden kann (bei jeder Fahrt ergeben sich andere Anschlisse)
und zudem aufgrund der vielen einzuhaltenden Randbedingungen eine bessere Abstimmung
der Linien 164 und 501 zwischen Lulsdorf und Zindorf kaum mdglich ist. Eine geringfligige
Verbesserung der Fahrplanabstimmung wurde zwischenzeitlich zwar erreicht, weitere fur die
Kdlner Fahrgaste sinnvolle Veranderungen scheiterten im heutigen Linienkonzept aber bis-
lang an den mangelnden Freiheitsgraden bei der Festlegung der Fahrplanlagen der Linie
501, die im Rhein-Sieg-Kreis mehrere Anschlusspunkte hat.

Die Linie 504 hingegen verkehrt zwar zwischen Libur und Wahn weitgehend parallel zur Linie
163, hat aber keine ErschlieBungsfunktion auf Kdlner Stadtgebiet, da Libur tGber den Liburer

Weg umfahren wird. Zudem verkehrt die Linie 504 lediglich zu den Berufsverkehrsspitzen im

60-Minuten-Takt.

Fur Pendler aus Niederkassel mit dem Ziel Koln ergeben sich ebenfalls weitgehend unbefrie-
digende OPNV-Verbindungen, vor allem in Bezug auf den Zubringerverkehr zur S-Bahn in
Wahn. Pendler aus den Stadtteilen Lilsdorf und Ranzel erreichen den Bf. Wahn mit der Linie
163 im 30-Minuten-Takt, alle anderen Niederkasseler Stadtteile sind jedoch nur tber die im
60-Minuten-Takt im Berufsverkehr verkehrende Linie 504 an den Bf. Wahn angebunden.

Beschlusslage
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In der Bezirksvertretung Porz nahmen mehrere Fraktionen die beschriebene Problematik
zum Anlass, Antrage zur Verbesserung der OPNV-Verbindungen bzw. der Anschlusssituati-
on am Bf. Wahn zu stellen.

Die Fraktion Bundnis 90/Die Grinen formulierte zur Sitzung der Bezirksvertretung Porz am
02.12.2008 folgenden Antrag:

.Die Bezirksvertretung Porz beschliel3t, die Buslinien 164 und 163 in Richtung S-Bahn Wahn
3 Minuten friher fahren zu lassen und in Richtung Lulsdorf um 4 Minuten spater. Mit beiden
Malnahmen ist es moglich, dass der Bus 164 an die Linie 7 in Zundorf und die Busse 163
und 164 an die Linien S12 und S13 in Wahn S-Bahn einen Anschluss haben. Die Ankunft
und Abfahrtzeiten sind damit den Ankunft- und Abfahrtzeiten des Schienen gebundenen
OPNV angepasst. Es werden dadurch fahrplanmaRige Wartezeiten von bis zu 27 Minuten
vermieden und der OPNV wird attraktiver.*

Die CDU-Fraktion stellte zur selben Sitzung folgenden weitergehenden Antrag:

.Die Bezirksvertretung Porz bittet die Verwaltung mit der KVB in Verhandlung zu treten
mit dem Ziel, die Busverbindung im Bereich Wahn — Libur — Ranzel — Lilsdorf — Langel
— Zundorf — Wahn wie folgt zu optimieren:

e Streichung der Linie 164 bei gleichzeitiger Verlangerung der Linie 501 bis S-
Bahnhof Wahn im 20-Minuten-Takt

e Streichung der Linien 163 und 504 bei gleichzeitiger Verlangerung der Linie 550 U-
ber Ranzel — Weilerhof — Libur — Wahn Bahnhof im 20-Min.-Takt.

Diesbezlglich sind Gesprache mit dem Rhein-Sieg-Kreis sowie der RSVG als beteiligter
Gesellschaft an den betroffenen Linien zu fuhren.”

Zu diesem Antrag erging von der SPD-Fraktion und der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen fol-
gender Ersetzungsantrag:

.Die Bezirksvertretung Porz beauftragt die Verwaltung, mit der KVB dringend Gesprache
zu fahren, um den S-Bahnhof Wahn noch besser mit den Ortsteilen Wahn — Libur —
Ranzel — Lilsdorf — Langel — Zundorf — Wahn sowie den nérdlichen Stadtteilen der Stadt
Niederkassel zu verbinden.

Dabei soll der S-Bahnhof Wahn mit den Linien 501, 163 und 164 wochentags kunftig im
10-Minuten-Takt, am Wochenende im 15-Minuten-Takt angefahren werden, ohne das
bisherige Angebot zwischen den o0.g. Ortsteilen zu reduzieren. Die Linien sollen zu allen
Zeiten optimal aufeinander abgestimmt werden.

Daruber hinaus ist der Bezirksvertretung Porz zur nachsten Sitzung ein Buslinienkonzept
unter Einbeziehung der Buslinien 160 und 162 vorzulegen.*

In der Sitzung am 02.12.2008 beschlossen die Fraktionen einstimmig, beide Punkte in eine
Sondersitzung zu vertagen. Diese Sondersitzung fand am 03.03.2009 statt.

Die Verwaltung hatte in der Zwischenzeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis, der KVB und der RSVG
uber die Intentionen der Antrage diskutiert und ein Losungsmodell erarbeitet. Der Vorschlag
der Fraktion Biindnis 90/Die Grlinen, die Fahrplanlagen der Linien 163 und 164 um die ge-
nannten Minuten zu verschieben, lasst sich in der Praxis aufgrund der notwendigen Wende-
zeiten an den Endstellen nicht umsetzen. AuRerdem wirde die Umsetzung, wenn sie mog-
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lich ware, nur einen Teil der Gesamtproblematik aufgreifen, die grundsatzlichen Schwierig-
keiten, die sich aus der Uberlagerung der verschiedenen Linien wie oben dargestellt erge-
ben, wirden hingegen unangetastet bleiben.

Daher wurde in Abstimmung der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen die Thematik im
Sinne des CDU-Antrages grundsatzlicher aufgegriffen und Einigung Uber ein Konzept zur
ganzlichen Neuordnung des Busnetzes im Bereich Porz-Sidwest und Niederkassel erzielt.
Dieses Konzept (siehe Abschnitt Planung) wurde der Bezirksvertretung Porz in einem Vor-
trag in der Sondersitzung vorgestellt. Nach umfangreicher Diskussion wurden nicht die ur-
springlichen Antrage, sondern die folgenden Bestandteile des vorgestellten Konzepts zur
Abstimmung gestellt und beschlossen:

1)  Grundtakt der Linien 501 und 504 tagstber durchgehend 20 Minuten, Verlangerung
der Linie 501 bis Wahn.

Abstimmungsergebnis: Mehrheitlich angenommen
14 Ja-Stimmen
3 Nein-Stimmen (SPD, Bd.90/Die Griinen)
An der Abstimmung hat Herr Ehses nicht teilgenommen

2)  Morgens abschnittsweise Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt (LUlsdorf — Zindorf —
Wahn)

Abstimmungsergebnis: Einstimmig angenommen
An der Abstimmung haben die SPD-Fraktion und Herr Ehses nicht teilgenommen.

3)  Abstimmung der Linie 504 in Wahn auf die S 12 von und nach Kéln mit 5 Minuten U-
bergang.

Abstimmungsergebnis: Einstimmig angenommen bei 2 Enthaltungen (SPD)
An der Abstimmung hat Herr Ehses nicht teilgenommen.

Des Weiteren wurde in Anlehnung an den letzten Punkt des Ersetzungsantrages von SPD
und Bindnis 90/Die Grunen ein Priufauftrag beschlossen, der nicht mit dem Busnetz im Por-
zer Sudwesten zusammenhangt, sondern sich auf die im Jahr 2004 durchgefiihrten Ande-
rungen im Busnetz Rechtsrheinisch Sud fur den Bereich Wahnheide/Lind bezieht:

4)  Uberpriifung des Taktes 160/162 und der Linienfiihrung

Abstimmungsergebnis: Einstimmig angenommen
An der Abstimmung hat Herr Ehses nicht teilgenommen.

Planung

Bei den Gesprachen mit dem Rhein-Sieg-Kreis und den Verkehrsunternehmen KVB und
RSVG stellte sich heraus, dass auch im Rhein-Sieg-Kreis die Anbindung von Niederkassel
nach Koéln ein bereits in der Diskussion befindliches Thema war. Da eine bessere Abstim-
mung der Linien 164 und 501 zwischen Lulsdorf und Zundorf aufgrund der Zwangspunkte
der Linie 501 im Rhein-Sieg-Kreis sowie der teilweise unterschiedlichen Taktungen weitge-
hend ausscheidet, wurde die im CDU-Antrag vorgeschlagene Zusammenfuhrung der Busli-
nien 164 und 501 sowie 163, 504 und 550 mit positivem Ergebnis geprift. Durch diese Mal3-
nahme lasst sich ein fur die Fahrgaste wesentlich verbesserter Zustand mit durchgéngig im
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20-Minuten-Takt verkehrenden Buslinien herstellen. In den Zeiten erhdhter Verkehrsnachfra-
ge, das heil3t im morgendlichen Schuler- und Berufsverkehr, sollen wie bisher Verstarkerfahr-
ten zwischen Lulsdorf und Wahn Uber Zindorf (heute: zwischen Lilsdorf und Zundorf bzw.
zum Teil bis Wahn) durchgefihrt werden. Dabei erfordert das Konzept gegentiber dem heu-
tigen Zustand keinen Fahrzeugmehrbedarf. Durch die insgesamt etwas héhere Wagenkilo-
meterleistung ist mit einem Zusatzaufwand in H6he von rund 10.000 € pro Jahr auf Kélner
Stadtgebiet zu rechnen. Dem steht aber eine deutliche Attraktivierung des Buslinienangebots
gegenuber, die sich mittelfristig auch in héheren Fahrgastzahlen niederschlagen durfte. In
der Ubersicht sieht die Konzeption wie folgt aus (in der rechten Spalte sind die Charakteristi-
ka und Vorteile zusammengefasst):

Abbildung 2:

%, Buslinien Porz-Siid /
Niederkassel
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- systematisiertes Liniennetz mit
besser vertakietem Angebot
- kein Fahrzeugmehrbedarf
- Grundtakt der Linien 501 und
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Der Porzer Sudwesten wird demnach in Zukunft nur noch von den folgenden zwei Linien be-
dient:

Linie Linienweg Takt tagsuber

501 Siegburg Bf. — Troisdorf — Sieglar — Bergheim — 20 Min. mit
Mondorf — Rheidt — Niederkassel - Ranzel — Lls- Verstarker-
dorf — Langel — Zindorf — Wahn Bf. fahrten

504 Bonn Hbf. — Beuel — Bergheim - Mondorf — Rheidt
— Niederkassel — Ranzel — Libur — Wahn Bf. 20 Min.

Damit wird die Linie 501 Uber ihren heutigen Endpunkt Zindorf hinaus bis Bf. Wahn verlan-
gert. Die Linie 504 fahrt kinftig durch den Ortskern von Libur statt wie heute am Ort vorbei.
Dadurch kann in beiden Bereichen ein 20-Minuten-Takt anstatt des derzeitigen 30-Minuten-
Takts der Linie 164 bzw. 163 angeboten werden. Zwischen Lulsdorf und Zindorf verkehren
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zukUnftig zwar nur drei statt heute vier Busse pro Stunde, diese sind aber im Gegensatz zum
heutigen Zustand vertaktet. Nachfrageseitig ist dies aul3erhalb der Morgenspitze ausrei-

chend. In der Morgenspitze werden zusatzliche Verstarkerfahrten bedarfsgerecht angeboten.

Der Ubergang auf den Abendverkehr sollte sich am Taktangebot der S-Bahn in Wahn orien-
tieren. Dort erfolgt die Umstellung vom 20- auf den 30-Minuten-Takt um ca. 21 Uhr. Nachfra-
geseitig ist angelehnt an den Status quo ein 60-Minuten-Takt der beiden Linien 501 und 504
ab ca. 21 Uhr ausreichend. Damit kann gleichzeitig der derzeit angebotene RufBus-Verkehr
der Linie 184 (Libur — Wahn S-Bahn — Ziundorf — Langel) entfallen.

Finanzierung

Die vorgeschlagene Konzeption beinhaltet eine Aufgabe der bisherigen, in Gemeinschafts-
konzession von KVB und RSVG betriebenen Buslinien 163 und 164. Als Ersatz sollen die
bisher von der RSVG betriebenen Linien 501 und 504 deren Leistungen mit iibernehmen.
Ziel ist es, dass die beiden neuen Linien in Gemeinschaftskonzession von KVB und RSVG
betrieben werden. Alternativ konnte der Teil der Leistung, der auf Koélner Stadtgebiet erbracht
wird, als Konzession der KVB betrieben werden. Damit wére sowohl unter finanzierungs-
technischen als auch unter beihilferechtlichen Gesichtspunkten eine fur alle Beteiligten sau-
bere Lésung zu erreichen.

Umsetzung

Das vorgestellte Konzept enthalt neben den fur Kéln und den interlokalen Verkehr bedeuten-
den Anderungen auch auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises einige Anpassungen. Daher
wird es parallel in den zustandigen Gremien des Rhein-Sieg-Kreises diskutiert. Sollte ein Be-
schluss im Sinne des Verwaltungsvorschlags sowohl im Verkehrsausschuss des Rates der
Stadt KéIn als auch im Planungsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises vor der Sommerpause
gefasst werden, ist eine Umsetzung zum Fahrplanwechsel im Dezember 2009 méglich.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr.



