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Barrierefreie OPNV-Anbindung des Stadtteils Vingst - Linienweg der Buslinie 153

Die SPD-Fraktion hat fur die Sitzung der Bezirksvertretung Kalk am 25.06.2009 folgende
Anfrage an die Verwaltung zur barrierefreien OPNV-Anbindung des Stadtteils Vingst durch
einen geanderten Linienweg der Buslinie 153 gestellt:

1. Ist tatsachlich an der Haltestelle Frankfurter Stral3e ein barrierefreier Umstieg zwischen
der Buslinie 153 und der Linie 1 gewahrleistet bzw. kdnnte er kurzfristig realisiert wer-
den?

2. Wie wirde der zu befahrende Linienweg genau aussehen, wenn die Buslinie 153 tber

die Haltestelle Hohenberg, Frankfurter Stral3e gefihrt wirde? Welche Haltestellen
wilrden entfallen bzw. neu oder verandert eingerichtet werden?

3. Wie viele Ein-, Aus- und Umsteiger mit welchen Zielen nutzen die Bushaltestelle Ful-
daer Stral3e derzeit? Welche Auswirkungen ergeben sich fur diese Fahrgaste durch ei-
ne Veranderung des Linienweges?

4. Welche Auswirkungen hatte ein veranderter Linienweg auf die Gesamtfahrzeit, die An-
schlusssituationen an anderen Verknupfungspunkten und die Wirtschaftlichkeit der Li-
nie 153?

5. Wie bewertet die Verwaltung den Vorschlag zur Verdnderung des Linienweges der Li-
nie 153 unter Bericksichtigung aller Vor- und Nachteile insgesamt?

Die Verwaltung antwortet:

Die Verwaltung nimmt zu den Fragen in Abstimmung mit den Kdlner Verkehrs-Betrieben
(KVB) wie folgt Stellung.
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Die Stadtbahnhaltestelle Hohenberg Frankfurter Stral3e ist streng genommen nicht
barrierefrei ausgebaut. Zum einen sind die beiden Bussteige noch nicht mit einem
erhdhten Bord von 18 cm Hohe ausgestattet, zum anderen sind die Rampen zu den
beiden Bahnsteigen teilweise steiler als die vorgeschriebenen 6 Prozent und es feh-
len Zwischenpodeste.

Die Bushaltestelle Héhenberg Frankfurter Stral3e ist im Buskap-Programm fr den
Ausbau der Linie 153 enthalten. Nach derzeitigem Stand wird die Haltestele noch
dieses Jahr, spatestens Anfang 2010 mit einem Buskap ausgestattet.

Im Vergleich zur Umsteigehaltestelle Fuldaer Stral3e besteht aber an der Haltestelle
Hohenberg Frankfurter StralRe die prinzipielle Mdglichkeit fir mobilitatseingeschrank-
te Fahrgaste mit Rollstuhl, Rollator o. &., zwischen der Buslinie 153 und der Stadt-
bahnlinie 1 umzusteigen und an der Haltestelle Kalk Kapelle mit dem Aufzug das
Stadtbezirkszentrum zu erreichen.

Diese Losung bietet fur die Betroffenen eine deutliche Verbesserung gegeniber der
Zuganglichkeit an der Haltestelle Vingst, so lange diese noch nicht mit Aufziigen
ausgerustet ist.

Die Buslinie 153 wirde kinftig von der Haltestelle Wirzburger Stral3e unveréndert in
die Olpener Stral3e einbiegen und diese im Unterschied zur heutigen Fuhrung bis zur
Kreuzung Frankfurter Stral3e befahren. Im Bereich zwischen der Einmiindung der
Fuldaer StralRe bis zur Frankfurter Stral3e sollte als Ersatz fir die nicht mehr ange-
fahrene Haltestelle Fuldaer Stral3e eine zusatzliche Haltestelle eingerichtet werden.
Dadurch entfielen mit grof3er Wahrscheinlichkeit einige Pkw-Stellplatze.

Das Einbiegen in die Frankfurter Stral3e ist derzeit untersagt und muasste fir den Li-
nienverkehr gestattet werden. Grundsatzlich ist dies moglich, es musste aber von
den Fachplanern noch im Detail gepruft werden, ob die Verkehrsbelastung an dieser
Kreuzung eine solche Ldsung zuléasst. Fahrgeometrisch ist diese Abbiegefahrt ohne
weitere Umbaumaflinahmen mdglich.

Uber die Haltestelle Hohenberg Frankfurter StraRe wird an der Einmiindung der Ful-
daer Stral3e in die Frankfurter Straf3e der urspriingliche Linienweg und die nachste
regulare Haltestelle Mulheimer Friedhof wieder erreicht. In der Gegenrichtung verlie-
fe der neue Linienweg analog Uber Frankfurter Stral3e, Olpener Stral3e und Oranien-
stral3e mit den Haltestellen Mulheimer Friedhof, HGhenberg Frankfurter Stral3e, ,Er-
satz fur Fuldaer Straf3e” und Wirzburger Stral3e.

Die geénderte Linienfihrung hatte den Nachteil, dass die mit Fordermitteln zu einem
Buskap ausgebaute Haltestelle Fuldaer StrafRe nicht mehr angefahren wird. Hier
mussten voraussichtlich Fordergelder zuriickgezahlt werden.

Sollte es sich aber lediglich um eine temporare MalRnahme handeln, d. h. dass die
Linienfihrung nur so lange ge&ndert wird bis die Haltestelle Vingst mit Aufziigen bar-
rierefrei ausgebaut ist, ware mit dem Zuwendungsgeber zu verhandeln, ob eine
Ruckzahlung von Foérdermitteln nur fir den entsprechenden Zeitraum der Nichtnut-
zung in Frage kommt.

Die Bushaltestelle Fuldaer StralRe nutzen an einem normalen Werktag mehr als
2.000 Fahrgaste. Dabei ist eine Orientierung von und nach Richtung Norden deutlich
ausgepragt. Nur gut ein Drittel der Fahrgaste der Linie 153 kommen aus oder fahren
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in Richtung Stiden. Eben so deutlich Giberwiegen mit zwei Dritteln die Quell- und
Zielverkehre an der Haltestelle Fuldaer Stral3e. Nur ein Drittel der Busfahrgaste
steigt auf die Stadtbahn um.

Fur die Fahrgaste, die an der jetzigen Haltestelle Fuldaer Straf3e ihr Ziel bzw. ihre
Quelle haben, wiirden sich durch die Verlegung der Haltestelle an einen neuen
Standort auf der Olpener Stral3e im Bereich der Einmindung Fuldaer Stra3e mdgli-
cherweise langere Wege zur Haltestelle ergeben.

Die Fahrgaste, die heute an der Haltestelle Fuldaer Straf3e in die Stadtbahn umstei-
gen, mussten zukunftig an der Haltestelle Hohenberg Frankfurter Stral3e umsteigen.

Der Nutzen einer verbesserten Umsteigebeziehung fir mobilitatseingeschrankte
Bewohner aus Vingst ist demnach abzuwégen gegen entstehende Nachteile von
Fahrgasten, die ihre Quelle/ ihr Ziel an der heutigen Haltestelle Fuldaer Stral3e ha-
ben.

Eine Anderung des Linienweges der Linie 153 ist im Tagesverkehr hinsichtlich der
Anschlussbeziehungen aufgrund des 10-Minuten-Taktes grundsatzlich unproblema-
tisch. Abends und am Wochenende kdnnte es zu Konflikten kommen, die aber durch
eine grundlegende planerische Uberarbeitung bzw. Anpassung der Anschlussbezie-
hungen ausgerdumt werden kdnnen.

Die Fahrzeit wirde sich aufgrund des geanderten und damit langeren Linienweges
um 1 bis 2 Minuten pro Richtung verlangern. Die dadurch entstehenden zusatzlichen
Betriebskosten belaufen sich nach einer ersten Schatzung auf rund 40.000 Euro pro
Jahr.

Vorteile:

- quasi barrierefreie Umsteigemoglichkeit auf die Stadtbahn

- bessere Erreichbarkeit des Bezirkszentrums Kalk und der Innenstadt flir mobili-
tatseingeschrankte Personen aus Vingst

Nachteile:

- verlangerte Fahrzeit fur einen Grol3teil der Fahrgaste

- langere Wege fur Fahrgéste mit Quelle oder Ziel an der Haltestelle Fuldaer StralRe
- mit Buskaps ausgebaute Haltestelle Fuldaer Stral3e wird nicht mehr angefahren

- mdoglicherweise anteilige Ruckzahlung von Foérdermitteln

- evtl. Wegfall von Pkw-Stellplatzen auf der Olpener Stral3e

Trotz der aufgefihrten Nachteile bietet eine temporar geanderte Linienfihrung der
Buslinie 153 aus Sicht der Verwaltung eine akzeptable Losung, um die unbefriedi-
gende Zugangssituation an der Haltestelle Vingst fir Mobilitdtseingeschrankte zu
entscharfen.



