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Problemstellung

Der Rat hat mit Beschluss vom 30.06.2009 der Planung Rheinboulevard mit einem
Kostenvolumen in H6he von 18.081 Mio. Euro zugestimmt und die Verwaltung beauf-
tragt, die Ausfuhrungsplanung fortzufihren, die Ausschreibung vorzubereiten, die
Finanzierung sicherzustellen und den Baubeschluss herbeizufiihren.

Projektbeschreibung Entwurf

1

11

Teilobjekt Ufertreppe (Impulsprojekt) und Boulevard inkl. Dammabtrag:

Anlagekonzept allgemein

Zwischen Hohenzollernbriicke und Deutzer Briicke gegenlber der Altstadt
Kolns erstreckt sich vor dem neuen Boulevard die Ufertreppe zum Rhein.

Auf der H6he der Hermann-Pilinder-Stral3e, der Urbanstral3e und der zentralen
Achse des Kastells Divitia schieben sich Bastionen verschiedener Lange in die
Treppe, die als Balkone den Blick zum anderen Ufer inszenieren. Lange und
Verlauf der Bastionen orientieren sich an den riickseitig gelegenen Nutzungs-
bereichen und Gegebenheiten. So befindet sich nordlich, begleitend zur Au-
Rengastronomie des Hyatt-Hotels die grofdte der Ausbuchtungen, wahrend die
sudliche Bastion in ihrer Lage die Position des ehemaligen Westtores des
Kastells Divitia markiert. Die durch die Bastionen von Norden nach Siuiden ver-
laufende Rhythmisierung des Boulevards und der Treppe findet ihr Gegen-
stick in den parallel und auf verschiedenen Ebenen der Treppe verlaufenden
Podesten, die sich aus einem unterschiedlich breiten Stufenmal3 ergeben. Die
Materialitat von Bastion und Treppe strukturiert den Uferbereich. Die Natur-
steinverkleidungen der Bastionen und der HWS-Mauer kontrastieren zum Be-
ton der Treppe und den Materialien der Sitzflachen.

Die Einbindung der Treppe in den Uferverlauf entwickelt sich flieRend und
selbstverstandlich. Im Sitden lauft die Treppe in einem Schwung in die zum
Wasser fihrende, bestehende Kanu-Rampe aus (6%). Im Norden wird im Be-
reich unter der Hohenzollernbricke eine zusatzliche Rampe hergestellt, die
einen barrierefreien Zugang (6%) bis zum unteren Podest der Treppenanlage
ermoglicht.

Die gesamte Ufersituation zwischen den Gebauden und der Treppe wird be-
reinigt und entsprechend der Zuwegung von der Hermann-Pinder-Stral3e und
der UrbanstralRe geordnet. Beiden StraRenziigen werden Offnungen der
Hochwasserschutzmauer zugeordnet, die auf den die Bastionen verbindenden
Panoramaweg fuhren. Vor dem Hyatt-Hotel wird der bestehende Biergarten
neu geformt und mit einer Hecke umgeben. Sudlich wird die Breite des Bier-
gartens durch Rasenflachen aufgenommen, die den Gebauden vorgelagert
sind (teilweise Bestand). Die Rasenflachen werden durch eine Sitzkante klar
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gefasst und so von den Wegeflachen deutlich getrennt. Die Hohenlage des
Boulevards verlauft im Bereich zwischen Hohenzollernbriicke und Durchgang
Urbanstral3e eben. Danach féllt das Boulevardniveau in Richtung Lufthansa-
Hochhaus ab um sich an das Niveau des Panoramaweges anzugleichen. Hier
wird ein neuer Aufgang zur Anbindung an die Deutzer Bricke hergestellit.
Durch das Entfernen des Dammes vor Alt St. Heribert kdbnnen verloren ge-
gangene Blickbezlige des alten Rémerkastells wieder erlebbar gemacht wer-
den. Sudlich des ehemaligen Lufthansagebaudes fallt die Promenade dann
sanft bis auf das Wegeniveau der Deutzer Werft ab.

Anlagekonzept detailliert

Ufertreppe

Zwischen der Hohenzollernbriicke und der Deutzer Bricke soll die Treppenan-
lage auf einer Gesamtlange von ca. 450 m voll ausgebaut werden. Gegliedert
wird die Treppe von drei Bastionen unterschiedlicher Lange (von Norden nach
Suden im Mittel: ca. 130 m, 54 m, 32 m), die balkonartige Austritte ermégli-
chen.

Die Treppenanlage wird durch ein, die Hochwassermauer begleitendes rhein-
seitiges Wegeband, den Panoramaweg, angebunden. Der Weg weist eine
wechselnde Wegebreite zwischen 2,10 m — 3,60 m auf, da die HWS- Mauer
keinen geradlinigen Verlauf hat. An die Wegeflache schliel3en niveaugleiche
Aufweitungen der Bastionen mit einer Tiefe von ca. 4,30 m und der obersten
Stufe mit einer Breite von 0,96 m an.

Im Anschluss an das obere Wegeband folgen funf Sitzstufen als Betonfertig-
teile in hellem Sichtbeton mit einem Stufenmal von 48/96 cm. An die ersten
funf Stufen schliel3t eine Zasur in Form eines mittleren Podestes mit einer
Breite von 1,92 m an, woran weitere vier Sitzstufen gleichen Stufenmal3es an-
binden, die abschlie3end durch das untere Podest von 2,88 m Gesamtbreite
zum Rhein hin begrenzt werden (nutzbare Wegebreite ca. 1,92m).

Vier Laufstufenbereiche (Breite 5,00 m), mit einem Stufenmalf3 von 16/32 cm,
das sich in die Sitzstufenabmessungen eingliedert, ermdglichen die schnelle
und bequeme fullaufige Verbindung zwischen Panoramaweg und unterem
Podest. Die Laufstufenbereiche erhalten jeweils einen mittig gefihrten Hand-
lauf. Nordlich und sudlich wird die Treppenanlage Gber Rampen barrierefrei an
den Panoramaweg angebunden.

Die Treppe uberwindet einen Gesamthdhenunterschied von 44,91 m 4. NN
am Panoramaweg auf 40.05m 0. NN im Bereich des unteren Podestes, also
insgesamt 4,86 m und hat dabei eine mittlere Neigung von 1:2,8. Zum Mittel-
wasserstand des Rheins mit 38.46 m . NN (= 3,48 m KP) besteht ein Abstand
vom unteren Podest von 1,59 m.

Die Bastionen werden als geneigte Betonwinkelstlitzwande mit einer oberen
Bristungsmauer von 90 cm Hohe ausgefiihrt. Rheinseitig wird die Ansichtsfla-
che der Bastionen mit Basalt verblendet. Eine materialgleiche Verblendung
erhalt auRerdem die rheinseitige Ansichtsflache der Hochwasserschutzmauer
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im Treppenbereich. An die Spundwand schlief3t eine Steinschittung mit einer
Neigung von ca. 1:3 an, die an die bestehende Steinschittung angearbeitet
wird.

Grindung / Unterbau der neuen Treppenkonstruktion

Allgemeines

Durch die BUNG-Ingenieure AG wurde im historischen Archiv der Stadt Koln
und beim Wasser- und Schifffahrtsamt Kéln bereits im Rahmen der Planungen
fur den Hochwasserschutz Kéln, PFA 16, nach Unterlagen Uber alte bauliche
Anlagen im Uferbereich recherchiert. Die Recherchen haben zu folgendem
Ergebnis geflhrt:

Die heute vorhandene bis zu 60° steile Ufersicherung nérdlich der Deutzer
Briicke aus in Mdrtel gesetzten 40 cm langen Basaltsaulen auf 40 cm dickem
Mortel/Betonbett ist mit den ersten Eisenbahnanlagen der Bergisch-
Markischen Bahn in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts entstanden.

Das Gelande hinter der Ufersicherung ist offensichtlich im Zuge der Uferaus-
bildung auf das alte flache Ufer auf ca. 45,30 NN aufgeschiittet worden. Die
Ufersicherung ist dem Anschein nach im Wesentlichen noch im ursprtinglichen
Zustand. Die alten Darstellungen zeigen das heutige Bild. Bis auf einen Verb-
ruch in 1952, der in alter Form wiederhergestellt wurde, konnten fur den Be-
reich von km 688,03 bis km 688,86 keine Unterlagen tiber Umbaumal3nahmen
gefunden werden.

In den folgenden Jahrzehnten und dem Ubergang auf die K6In Mindener Ei-
senbahn sind die Bahnhofsanlagen hinter der Ufersicherung mehrfach umge-
baut worden.

Besonders zu erwahnen ist die Herstellung einer zumindest von der heutigen
Hohenzollernbriicke bis zum Herbert-Liebertz-Weg (ehemals Von Gablenz-
Stral3e) hohenfreien Anbindung an die Gleisanlagen in Kalk.

Fur die Hochlage dieser Gleisverbindung und den ebenfalls hochgelegten da-
maligen Deutzer Personenbahnhof wurde ein durch Stitzwande gesicherter
Damm geschittet, querende StralRen wurden Uberbriickt. Reste dieser im hier
interessierenden Bereich etwa parallel der zum Ufer verlaufenden Anlage sind
einmal das Hochplateau vor Alt St. Heribert/Altenheim ndrdlich der Deutzer
Briicke ( km 688,03 bis 688,18 ) und zum anderen die vor dem LVR und vor
dem Hyatt Hotel vorhandenen Stutzwandreste ( km 688,18 bis km 688,51 ).
Die Stutzwande wurden auf dem mit der Ufersicherung hergestellten etwa ho-
rizontal auf ca. 45,30 NN liegenden Gelande in Mindesttiefe ( wohl gerade
frostfrei ) gegrundet. Tiefer reichende Griindungsreste sind im Bereich der e-
hemals Uberbriickten kreuzenden Stral3en/Wege zu erwarten. Zwischen der
Deutzer Bricke und der Hohenzollernbriicke kbnnen somit im Hinterftllbereich
der Uferausbildung Reste von Stiutzwanden und Fundamenten der Briicken
der Eisenbahnanlagen angetroffen werden.
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Die Gleise zur Deutzer Werft und zum Deutzer Hafen sind zwischen Damm
und Rheinufer auf dem Gelande bei ca. 45,30 NN verblieben. Reste der
Gleisanlagen sind vermutlich heute noch vorhanden.

Basaltpflaster und —stelen der Steilbdschungen wurden vermutlich in einem
Mortel- bzw. Betonbett verlegt und verfugt bzw. aufgeschichtet, verfugt und
hinterfullt.

Das Fugenmaterial ist stellenweise nicht mehr vorhanden und der unterla-
gernde Boden ausgesplilt. In den 50er Jahren des vorigen Jahrhunderts wur-
den solche Schadensbereiche mit Beton lokal hinterfillt. Der heutige Aufbau
ist durch diese Instandsetzungen und neue Schadensbereiche inhomogen und
Uber die Lange des Ufers nicht dokumentiert.

Fir die Nutzung als Unterkonstruktion der neuen Treppenanlage kann die Ba-
saltbefestigung des Steilufers neben Standsicherheitsdefiziten schon allein
aus Grunden der Geometrie und der damit erforderlichen Neuprofilierung der
Uferbéschung nicht eingebunden werden. Soweit Hohlrdume ausgeschlossen
oder beseitigt werden kénnen, ist eine Uberbauung des unteren Sockelberei-
ches der Abdeckung am wasserseitigen Saumpfad mdglich.

Unter dem Aspekt der Langserstreckung der Anlage wird im Folgenden zwi-
schen dem Regelbereich und dem Bereich der Bastionen unterschieden.

Im Regelbereich sind die Blockstufen mit dem breiteren, unteren Ful3podest
und dem schmaleren Mittelpodest durchgangig tber die Hohe der Uferb6-
schung angeordnet. Im Bereich der Bastionen ist der Panoramaweg wasser-
seitig der Hochwasserschutzwand um ca. 4,0 m aufgeweitet. Hier endet die
Stufenanlage mit dem Mittelpodest vor der Stitzmauer der Bastion. Die Trep-
pe erschliel3t nur ca. die Halfte der Béschungshohe.

Im Bereich des Bodendenkmals Kastell ,Divitia“ wird der NW- Turm (,Schin-
kenkessel” preuf3ische Zeit) in die Stufenanlage integriert. Die an dieser Stelle
ursprunglich vorgesehene Bastion wurde nach Norden verschoben. Eingriffe
der Grindung und Unterkonstruktion in die historische Bausubstanz werden
auf das Notwendige beschréankt. Sie erfolgen in Abstimmung mit der Boden-
denkmalpflege (RGM).

Geplante Ausfihrung — Uferspundwand mit Treppe gebettet in Boschung

Grundlage der geplanten Ausfiihrung fur die Grindung und Unterkonstruktion
der Treppe ist die Herstellung einer Uferspundwand als Abschluss der Trep-
penanlage zur Wasserlinie hin. Entsprechend dem derzeitigen Planungsstand
werden die Blockstufen der Treppen auf einer gebetteten Stahlbetonplatte in-
nerhalb der Béschung gegrtindet. Diese wird am Béschungsfuld mit der unte-
ren Podestplatte an die Spundwand angeschlossen. Die Platte dient der dau-
erhaften Sicherung der Lage der Blockstufen und ermoglicht bei lokalen Set-
zungen im Untergrund eine Umverteilung der Lasten. Die Platte weist eine stu-
fenférmige Profilierung zur Aufnahme der Blockstufen auf. Die Ful3punktsiche-
rung der Boschung durch die Uferspundwand, dient der Sicherung der globa-
len Standsicherheit der Konstruktion. Sie ermdéglicht die Nachweisflihrung fur



Seite 5 von 26

die Boschungsstandsicherheit und bildet mit der vorgelagerten Steinschittung
einen wirksamen und dauerhaften Kolkschutz.

Die Steinschuttung wird vor der Wand auf ca. 38,50 mNN angedeckt und unter
1:3 abgebdscht. Hierbei wird weitestgehend auf der vorhandenen Schiittung
aufgebaut. Die horizontale Ausdehnung der geplanten Steinschittung, im Be-
reich Hohenzollernbriicke bis Hyatt, betragt ca. 15 m und zur Kanurampe im
Suden hin ca. 21 m, bezogen auf die Aul3enkante des heutigen Saumpfades
der Basaltbéschung. Dieser Bereich ist auch heute zum gréf3ten Teil durch die
vorhandene Steinschittung gepragt.

Die konstruktive Durchbildung der Schittung und die Festlegung der zu ver-

wendenden Wasserbausteine erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung in
enger Abstimmung mit den zustandigen Amtern, insbesondere mit dem Was-
ser- und Schifffahrtsamt Kaoln.

In Abhangigkeit von der freien Spundwandhdhe an der Wasserlinie und den
zu erwartenden Beanspruchungen und Kopfverformungen wéhrend des Bau-
und Endzustandes, erhalt die Wand eine Riuckankerung tber einen erdseitig
angeordneten Stahlbetongurt mit Ankerpfahlen.

Zwischen Oberkante Steinschittung und Unterkante des Gesimses der unte-
ren Podestplatte der Treppenanlage, h ca. 0,75 m, besteht die Sichtflache der
Spundwand aus unbehandeltem Stahl.

In drei Teilbereichen der Treppenanlage unterbrechen Bastionen die gleich-
mafige Stufenanlage der Treppe. Die grof3te Langserstreckung mit ca. 130 m
erreicht die dem Hotel Hyatt vorgelagerte Bastion. Die zweite Bastion, mit ei-
ner Gesamtlange von ca. 54 m, befindet sich unmittelbar im Anschluss an das
nordliche Ende des Kastells Divitia. Der NW-Turm des Kastells wird hier vor
der Aufweitung der Bastion in die Stufenanlage der Treppe integriert. Die
Stutzmauer der sudlichen Bastion geht in eine Rampenstiutzmauer tber, die
im gegenlaufigen Gefalle der ,Kanurampe* kontinuierlich an Hohe verliert. Die
Konstruktion weist eine Gesamtlange von ca. 120 m auf.

Die Bastion, als Aufweitung des Panoramaweges zur Rheinseite hin, wird in-
nerhalb der Béschung durch eine Stahlbeton-Winkelstiitzmauer ermdglicht.
Diese wird im Regelbereich flach gegrindet. Die Stitzmauer der stdlichen
Bastion ist aus Grinden der Standsicherheit und der baulichen Randbedin-
gungen auf Verpresspfahlen gegriindet.

Am Wandful3 der Stitzmauern schliel3t der untere Lauf der gebetteten Stahl-
betonplatte an. Die Platte wird wasserseitig mit dem Ful3podest an der
Spundwand angeschlossen. Zur Stitzmauer hin wird eine Bewegungsfuge
ausgebildet. Die Platten erhalten hier an der Stlitzmauer einen konsolférmigen
Untergriff.

Die sichtbaren Wandflachen der Stitzmauern werden mit Basalt verblendet.

Am sudlichen Widerlager der Hohenzollernbriicke beginnt die nérdliche Ram-
pe der Treppenanlage als barrierefreier Zugang zum unteren Podest. Die
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Rampenachse durchschneidet die derzeitige Steilbdschung. Das Hohenprofil
erfordert auch hier eine Neuprofilierung der Boschung.

Die Fu3punktsicherung der Boschung wird durch eine Uferspundwand mit
Gurtung und Rickankerung gebildet.

Die Standsicherheit der neuprofilierten Béschung, deren Neigung dem Be-
stand angepasst ist, wird durch eine riickverankerte Stahlbeton-Vorsatzschale
auf der heutigen Basaltbefestigung gewahrleistet. Die Profilierungen der Be-
standsbdschung durch Rampenpfade und -podeste werden, soweit sie im
Querschnitt der neuen Rampe liegen, durch eine Magerbeton-Hinterfullung
ausgeglichen.

Die Rickankerung der Vorsatzschale erfolgt am unteren Rand durch die An-
ker der Uferspundwand. Am oberen Rand der Rampenbdschung wird ein
Randbalken ausgebildet, der ebenfalls eine Riickankerung durch Ankerpfahle
erhalt. Die ,Schale" selbst wird als Stahlbetonplatte mit FuRanschluss an die
Uferspundwand ausgefihrt.

Die aul3ere Begrenzung der Rampe wird durch eine Aufkantung gebildet, die
Bestandteil des Randbalkens ist.

Alle Sichtflachen der Béschung und Stitzmauern erhalten eine Verblendung
mit Basalt. Die Abdeckung erfolgt wasserseitig bis an die Spundwand.

An der Kanurampe lauft die Uferspundwand, entsprechend dem einschnei-
denden Verlauf der Treppe in die Rampe, aus. Die plattenférmige Unterkon-
struktion der Blockstufen reduziert sich hier durch die abschnittsweise auslau-
fenden Stufen der Treppe zuletzt auf ein Streifenfundament.

Allgemeine Aussagen zur Standsicherheit der baulichen Anlagen

Fur alle baulichen Anlagen werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung stati-
sche Berechnungen erstellt, die sdmtliche Standsicherheits- und Gebrauchs-
fahigkeitsnachweise beinhalten. Sie werden nach den gultigen DIN-Normen
und den anerkannten Regeln der Technik erstellt.

Grundlage fir die Standsicherheitsnachweise bilden die Aussagen des Bau-
grund- und Grindungsgutachtens des Bodengutachters auf Basis der durch-
gefuhrten Baugrunderkundungen.

Die Einbindetiefe der Uferspundwand entspricht den statischen Erfordernissen
der Standsicherheit in den Bauzustadnden und im Endzustand.

Aus der Einbindelange der Uferspundwand resultiert keine Beeintrachtigung
der Grundwassersituation. Dies wurde durch ein geo-hydraulisches Gutachten
nachgewiesen.

Schnittstellen zu anderen BaumalRnahmen

Das Projekt Rheinboulevard erfordert den Riickbau des Uferdammes zwi-
schen Urbanstral3e und dem ehemaligen Lufthansagebaude (Strom-km
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688,03 bis Strom-km 688,18). Er wird im Mittel um ca. 2,50 m abgetragen
(Flache ca. 3.100 m?, Volumen ca. 7.750 m®).

Der Damm ist derzeit Bestandteil der Hochwasserschutzlinie. Fir diesen Be-
reich ist daher ein neuer Hochwasserschutz erforderlich. Hierflr ist die Ver-
langerung der Hochwasserschutzwand (HWS-Wand) des 3. Bauabschnittes
(3. BA) im PFA 16 (UrbanstralRe bis Messeturm) geplant.

Die derzeitige Planung sieht hier eine HWS-Wand vor, die aus der Linie des
3.BA ca. 12 m landseitig zurtckspringt und der Begrenzung des Boulevards
zur angrenzenden Grinanlage folgt. Das Schutzziel betragt 11,90 m KP und
entspricht einem 200-jahrlichen Hochwasser.

Der Verlauf der unter Gelandeoberkante verlaufenden HWS-Wand wurde so
gewahlt, dass der Konflikt mit dem Bodendenkmal ,Rémisches Kastell Divitia“
vermieden bzw. minimiert wird.

Im Vorlauf der Errichtung der HWS-Wand im Bereich des eingetragenen Bo-
dendenkmals Kastell Divitia (DL. Nr. 215) ist der Arbeitsstreifen archéologisch
zu untersuchen. Ferner sind im Zuge des Dammruckbaus baubegleitende, ar-
chaologische MalRnahmen erforderlich, um die vorhandenen Reste der histori-
schen Bahnanlagen zu dokumentieren.

Die voraussichtliche Dauer der Untersuchungen betragt ca. 8 Wochen.

Der Bau dieser neuen Hochwasserschutzwand war Inhalt eines gesonderten
Plananderungsverfahrens. Der Entwurf des Planfeststellungsbescheides sei-
tens der Bezirksregierung liegt vor.

Fur den Bau der Ufertreppe ergeben sich bauzeitliche Abhangigkeiten von der
Anderung des Hochwasserschutzes in dem o.g. Teilbereich. Vor Beginn der
Einbringung der Uferspundwand und der erforderlichen Riickbauarbeiten in
der Uferbéschung, zwischen LVR und ehemaligem Lufthansagebaude sind
der Damm rickzubauen und die neue HWS-Wand herzustellen.

Dies ist aus erdstatischen Grinden fur die Standsicherheit der Uferbéschung
sowie aus Grinden des bauzeitigen Hochwasserschutzes erforderlich.

Durchfihrung des Bauvorhabens

Die Durchfiihrung des Bauvorhabens erfordert fir den Bereich des Uferdam-
mes zwischen Strom km 688,03 und 688,18 eine Abstimmung der Bauablaufe
mit der Erneuerung des Hochwasserschutzes in diesem Uferabschnitt
(5.PAV/PFA 16).

Die Bauarbeiten zur Herstellung der Uferspundwand und zur Neuprofilierung
der Uferbéschung dirfen hier erst nach Riickbau des alten Dammes und der
Herstellung der neuen HWS-Wand erfolgen. Mit Fertigstellung der Verlange-
rung der Hochwasserschutzwand des 3. Bauabschnittes des PFA 16 wird die
durch den Ruckbau des Dammes bedingte Liicke geschlossen und der Hoch-
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wasserschutz zwischen Hohenzollernbriicke und Deutzer Briicke wiederher-
gestellt.

Die Fertigstellung erster baulicher Elemente der Treppenanlage wird fur Frih-
jahr 2011 angestrebt. Eine genaue Terminierung der Gesamtfertigstellung ist,
bedingt durch den grol3en Einfluss der Rheinpegelstédnde auf die Bauausfih-

rung, mit Unsicherheiten verbunden. Siehe aktueller Terminplan.

Zuganglichkeit

Bei der geplanten Baumal3hahme handelt es sich um eine Linienbaustelle mit
sehr beengten Verhaltnissen hinsichtlich der zur Verfigung stehenden Breite
des Baufeldes. Die Begrenzung ist landseitig durch die Hochwasserschutz-
wand (HSW-Wand) und wasserseitig durch den Rhein vorgegeben.

Die Baustellenerschlielung und der Transport von Material und Geraten er-
folgt Uber offentliche Straf3en. Dies sind hier die Hermann-Punder-Stralie, die
Urbanstral3e und der Herbert-Liebertz-Weg im Stiden. Grundsatzlich ist auch
eine wasserseitige Andienung der Baustelle moglich.

Der Zugang zur Uferbdschung von der Wasserseite wird insbesondere durch
die vorgelagerte Steinschittung erschwert.

Erforderliche Beeintrachtigungen des StralRenverkehrs wie Sperrungen, Um-
leitungen etc. werden mit der Bezirksregierung Koln, Dezernat 53, dem Poli-
zeiprasidenten Koéln und den StralRenbaulasttragern eingehend abgestimmt
und festgelegt.

Bautatigkeiten von der Wasserseite mit Geratepontons, Schwimmkrénen und
Schiffen bedurfen der wasserschifffahrtspolizeilichen Genehmigung und der
Zustimmung des Wasserschifffahrtsamtes.

Baukonzept

Das wesentliche bauliche Element der geplanten Ufertreppe ist die wassersei-
tige, rickverankerte Uferspundwand. Ein Versagen der Bestandsbdschung in
der Phase der Spundwandeinbringung fuhrt zu erheblichen Folgekosten fur
SicherungsmalRnahmen und Verzégerungen in der Bauausfiuhrung. Das Risi-
ko ist daher zu minimieren. Die Festlegung des Baukonzeptes fur die Spund-
wand erfolgte in enger Abstimmung mit dem Bodengutachter.

Bei dem anstehenden Baugrund mit mitteldicht bis dicht gelagerten Rheinkie-
sen ist fur das Einbringen von Rammen bzw. Ritteln auszugehen. Die grofite
Ausfuhrungssicherheit bietet, unter der Voraussetzung entsprechender
Rheinwasserstande, das maklergefihrte Ritteln bzw. Vibrieren der Wand von
einer Vorschittung aus. Im Falle schwerwiegender Rammhindernisse besteht
ein Geratezugang zur Rammachse.

Durch die Vorschittung sind die RAumung der Spundwandachse und der ab-
schnittsweise Aufbruch der Basaltbefestigung als Vorleistung bereits erfolgt.
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Aus diesen Arbeiten resultierende Verzdgerungen beeinflussen den Arbeits-
fortschritt nicht mehr.

Fur die Vorschuttung ist derzeit ein Arbeitsplanum von mindestens 6,00 m
Breite, ausgehend von der AuBenkante des unteren Saumpfades, geplant.
Wasserseitig fallt die Schittung unter einer angenommenen Neigung von 1:2
ab. Die Oberkante des Planums liegt auf 38,50 mNN. Dies entspricht etwa der
Hohe des Mittelwasserstandes bei 3,48 m KP. Bei Annahme einer Freibord-
héhe von 0,50 m kdnnen die Arbeiten zur Einbringung der Spundwand damit
nur bei Wasserstanden < ca. 3,00 m KP erfolgen.

Die Vorschuattung wirkt sich neben ihrer Funktion als Arbeitsebene auch gins-
tig auf die bauzeitige Standsicherheit der Basaltbdschung aus.

Vor Aufbringung der Vorschittung muss jedoch die Rammachse von den der-
zeit vorgelagerten Basalt-Stelen geraumt werden. Insbesondere im nérdlichen
Bereich, vor dem Hyatt-Hotel bis zur Hohenzollernbriicke, ist zudem der Auf-
bruch der vorhandenen Basaltdeckung erforderlich.

Innerhalb der Vorschittung ist die Verfullung der Rammachse mit rammfahi-
gen Material von besonderer Bedeutung und bedarf einer gesonderten Be-
trachtung.

Der Aufbau der temporaren Vorschuttung und der endgultigen Steinschuttung
werden im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit dem WSA Koln weiter abge-
stimmt. Die Durchbildung bedarf nach endgultiger Festlegung der abschlie-
Renden Zustimmung des WSA und der Bezirksregierung.

Durch die unterschiedlichen Béschungsneigungen der Schittungen, die loka-
len Verhaltnisse langs des Ufers und Problematik der stofflichen Trennung un-
terschiedlicher Béden und Senksteine im Kontaktbereich, ist fur den Endzu-
stand eine nochmalige Umprofilierung und Umlagerung der Wasserbausteine
erforderlich. Hierbei sind auch die wasserseitig der eingebrachten Uferspund-
wand vorhandenen Feinmaterialien der Rammachsenverfiullung zu entfernen.

Die Einflisse der bauzeitigen Vorschittung auf den Wasserspiegel des
Rheins im Hochwasserfall wurden, analog den Anderungen des Abflussquer-
schnittes durch den Bau der Treppenanlage, durch eine hydraulische Be-
rechnung der Bundesanstalt fur Gewasserkunde (BFG) Koblenz untersucht.
Es konnten keine besonderen Auswirkungen durch den Eingriff festgestellt
werden.

Firmenspezifische Sonderldsungen fur die Herstellung der Uferspundwand
sind denkbar und im Rahmen der Ausschreibung als Sondervorschlage er-
wunscht. Sofern sie die Belange der Planfeststellung und der Durchfiihrung
der weiteren Bauaufgabe nicht negativ berthren, sollten sie nicht von vorn-
herein ausgeschlossen werden.
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Bauablauf, Bauzeit

Der nachfolgend skizzierte grobe Bauablauf geht von einer Herstellung der
Spundwand von einer Vorschuttung aus.

Das endgultige Ausfuhrungskonzept kann als Ergebnis der Submission ab-
hangig von der anbietenden Firma sein.

Der dargestellte Bauablauf dient der Darstellung der Zusammenhange und er-
laubt einen Uberblick iber die bauzeitlichen Eingriffe in den Uferbereich. Es
wird eine mogliche Langsentwicklung der Baustelle zugrunde gelegt.

Wesentliche Grundlage des dargestellten Bauablaufes ist es, mit dem Rick-
bau der alten Uferbefestigung erst nach Fertigstellung der Uferspundwand,
einschlie3lich Riuckankerung und Gurtung zu beginnen. Dies ermdglicht es,
nach dem Abbruch der alten Uferbdschung, ohne zeitlichen Verlust mit der
Neuprofilierung und dem Bau der Unterkonstruktion und Stitzwande zu be-
ginnen. Der Zeitraum, in dem die Uferbdschung freigelegt und ungeschiitzt ist,
muss mit Blick auf mdgliche Pegelschwankungen des Rheins kurz gehalten
werden.

Hochwasserschutz und Dammrickbau

Im Vorlauf zu den eigentlichen Bauarbeiten flr die Herstellung der Ufertreppe
wird der alte Eisenbahndamm zurlickgebaut und die Verlangerung der Hoch-
wasserschutzwand des 3.Bauabschnittes des PFA 16 hergestellt. Erst nach
Ruckbau des Dammes und Fertigstellung dieser Wand kénnen Arbeiten in
diesem Abschnitt der Uferb6schung durchgefuhrt werden.

Vorschittung und Teilrickbau der Béschung

Die Bauarbeiten fur die Ufertreppe beginnen mit der Einbringung der Ufer-
spundwand bzw. den hierfur erforderlichen Vorarbeiten. Die Herstellung der
Vorschittung kann von der Wasserseite bzw. kombiniert von der Land- und
Wasserseite erfolgen. Hierbei wird die Rammachse von Basaltstelen und
Wasserbausteinen geraumt. Im Bereich der Linienfihrung innerhalb der Ba-
saltbefestigung erfolgt, nach Profilierung der Vorschiittung, nachlaufend der
Aufbruch der Uferbefestigung.

Um die Einbringung der Spundwandprofile zu ermdglichen, wird nach der
Kampfmittelerkundung innerhalb der Vorschittung die Rammachse mit ramm-
fahigem Material verfullt. Der Aufbau der wasserseitigen Schittung erfolgt mit
den gerdumten Basaltstelen des Bestandes und neuen Wasserbausteinen.
Der landseitige Aufbau wird mit einem abgestuften Mineralstoffgemisch her-
gestellt. Fur das Arbeitsplanum der Schittung besteht, unter dem Aspekt der
mdglichen Uberflutung, der Anspruch der Erosionssicherheit.

Fur den nordlichen Bereich der Treppenanlage, von der Hohenzollernbrticke
bis in Hohe Hermann-Punder Stral3e, wird zeitgleich ein beschrankter, ho-
henmalliger Ruckbau der Uferbefestigung um ca. 1,0 m durchgefthrt. Dieser
dient der Entlastung des bestehenden Bdoschungsful3es, der fir die Freilegung
der Rammachse der Spundwand auf- bzw. abgebrochen werden muss. Der
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Ruckbau erfolgt gleichmafdig Gber die Breite der Boschungskrone, ohne neue,
ungesicherte Boschungsflachen zu erzeugen.

Ruckankerung

Da ein vorzeitiger Ruckbau der gesamten Uferbefestigung ausgeschlossen ist,
kann bei den eingeschrankten Platzverhaltnissen auf der Vorschittung die
Herstellung der Rickankerung nur vorlaufend erfolgen. D.h. die Ankerpféhle
werden, vor der Einbringung der Spundbohlen, von der Vorschittung aus ge-
bohrt. Die Bohransatzpunkte in der Basaltbefestigung mussen hierzu vorab
aufgebrochen werden. Die Anker kdnnen zunachst nicht bis an bzw. in die
Spundwandachse gefihrt werden. Nach Einbringung der Spundwand werden
sie durch MuffenstoRRe verlangert.

Grundsatzlich fuhrt die vorlaufende Herstellung der Anker zu Abweichungen
bezuglich der hdhenmaRigen Lage der Ankerkdpfe an der Spundwand, der
Exzentrizitat zur Spundwandachse sowie der Neigung. Diese Ungenauigkeiten
mussen im Stahlbetongurt statisch und konstruktiv aufgenommen werden.

Herstellung Spundwand

Die Einbringung der Uferspundwand mit einem Maklergeréat kann im An-
schluss an die Ankerarbeiten, ausgehend vom Ende der Vorschuittung unter
der Hohenzollernbriicke, zur Kanurampe im Suden erfolgen. Bei absehbaren,
unzulassigen Pegelstanden des Rheins erlaubt dieses Vorgehen jederzeit den
Ruckzug des Gerétes.

Im Anschluss an die Spundwand- und Ankerarbeiten kdnnen die Stahlbeton-
arbeiten zur Herstellung der Gurtung bereits friihzeitig im Nachlauf zu den
Ramm- und Ankerarbeiten beginnen. Hierzu sind die Anker durch Muffenstdl3e
zu verlangern und innerhalb der Hinterfullung mit einem Korrosionsschutz zu
versehen.

Vorsatzschale mit Riickankerung, Rampe Nord

Sind die Stahlbetonarbeiten fir die Gurtung abgeschlossen, kann im Bereich
der geplanten Rampe Nord die Einbringung der erforderlichen oberen Anker-
lage von der Vorschittung aus erfolgen. Die Herstellung der Anker erfordert

lokale Aufbriiche der Basaltbefestigung im Durchdringungsbereich.

Zwischen der neuen Vorsatzschale und der Bestandsbéschung vorhandene
Profilierungen durch Rampenpfade und Podeste werden anschlie3end mit
Magerbeton ausgeglichen. Die abschlieRende Stahlbetonplatte wird mit einem
Randbalken an die obere Rickankerung angeschlossen. Am Ful3 wird eine
Abstiutzung gegen die Uferspundwand hergestellt.

Profilierung der endgiltigen Steinschittung

Nach Fertigstellung des Stahlbetongurtes kann die Vorschittung entspre-
chend den Erfordernissen der Steinschittung fir den Endzustand umprofiliert
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werden. Hierbei sind auch die Feinkornanteile wasserseitig der Spundwand
wieder auszubauen.

Im nordlichen Bereich ist hierfur der Abschluss der o. g. Ankerarbeiten fir die
Vorsatzschale Voraussetzung.

Nach Abschluss der Arbeiten zur Herstellung der endgultigen Steinvorschit-
tung kann die Hinterfillung der Spundwand bis auf Unterkante der Sauber-
keitsschicht fur die spatere Stahlbetonplatte der Unterkonstruktion eingebaut
werden.

Fur den weiteren Baufortschritt ist der Eingriff in den Bestand der Uferbefesti-
gung nunmehr unvermeidlich. Uber die Lange des Ufers kann die Herstellung
der Treppe in drei Teilabschnitten erfolgen. Diese definieren sich im Wesentli-
chen Uber die landseitige Erschlielung.

Mit den Ruckbauarbeiten der Basaltdeckung sollte frihestens begonnen wer-
den, wenn die Uberschreitungshéaufigkeit von Pegelstadnden tber ca. 7,00 m
KP sehr gering ist.

Bauabschnitt I, Rampe Nord

Ausgehend von der Hohenzollernbricke umfasst der erste Bauabschnitt im
Wesentlichen die Herstellung des nérdlichen Abschlusses der Anlage mit der
Zugangsrampe. Dieser Bauabschnitt kann durch das Tor 403 der Hochwas-
serschutzwand in Verlangerung der Hermann-Punder-Stral3e erschlossen
werden. Als Vorleistung, zur Entlastung der Uferbefestigung, wurde die B6-
schungskrone bereits um ca. 1,0 m in der Hohe zuriickgebaut (s.0.).

Hiervon ausgehend erfolgen von Nord nach Sid der Riickbau und die Neupro-
filierung der Béschung durch Einschneiden der Bestandsbdschung mit Ram-
pen und Bermen. Der Aufbruchbereich der Bestandsboschung ist hierbei
maoglichst klein zu halten. Der Umfang des Ruckbaus ist einerseits von den
Anforderungen an die Neuprofilierung und die geratetechnische Erschliel3ung
der Boschung, sowie andererseits von den Erfordernissen hinsichtlich Boden-
austauschmal3nahmen abhangig. Der Aufbau und die Neuprofilierung des
Ufers missen unmittelbar an den Rickbau anschliel3en, damit diese B6-
schungen schnellstmdglich gegen Erosion gesichert werden kénnen. D.h.
Ruckbau und Neubau der Béschung erfolgen innerhalb der Bauabschnitte
moglichst in aufeinander folgenden Teilschritten.

Die Neuprofilierung der Boschung wird entsprechend den Anforderungen der

geplanten Unterkonstruktion ausgefuhrt. Die nachfolgenden Arbeiten erfolgen
ausgehend von der Uferspundwand von ,unten’ nach ,oben’. Dieses Vorgehen
unterstitzt das Ziel moglichst schnell eine gréRere Unabhangigkeit von Pegel-
schwankungen des Rheins zu erreichen.

Fur den Rampenbereich Nord kann mit Fertigstellung der neuen Stahlbeton-
vorsatzschale der unteren Boschung, einschlie3lich der Ausbildung der Auf-
kantung am oberen Randbalken, mit der Herstellung der Unterkonstruktion fur
die Blockstufen der Treppe und der Herstellung erster Wandabschnitte der
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Bastion vor dem Hyatt Hotel begonnen werden. Weitere Arbeitsschritte sind
der Einbau der Stufen und Podeste, die Herstellung der Basaltverblendung an
der Vorsatzschale, an den Winkelstitzmauern der Bastion, der Rampe und an
der landseitigen Hochwasserschutzmauer. Zuletzt erfolgt die Ausstattung der
Anlage. Der erste Bauabschnitt kann bis zum Fuld der letzten ErschlielBungs-
rampe der Uferbéschung fertig gestellt werden.

Bauabschnitt Il

Zur Vermeidung eines Stillstandes der Bauarbeiten muss vor Fertigstellung
der Betonarbeiten in Bauabschnitt 1, die ErschlielBung der Boschung des
Bauabschnittes 2 erfolgen. Der Zugang zur Uferbéschung erfolgt hier in Hohe
der Urbanstral3e Uber die ehemalige Dammflache.

Das grundsatzliche Vorgehen entspricht der Beschreibung des ersten Bauab-
schnittes. Nach dem héhenméaRigen Abtrag der Boschungskrone iber die
Lange (Ah ca. 1,0 m), erfolgen der Rick- und Neubau der Uferbéschung vom
Ful? der letzten ErschlieBungsrampe des ersten Bauabschnittes in Richtung
Urbanstral3e.

Die Herstellung der baulichen Anlagen erfolgt auch hier, ausgehend von der
Uferspundwand, von ,unten’ nach ,oben’. Die Stahlbetonplatte kann in einem
ersten Abschnitt bis an den Ful3 der Winkelstiitzmauern fur die Bastion bzw.
im Regelbereich bis hinter das Mittelpodest hergestellt werden. In einem zwei-
ten Schritt erfolgt der Bau der Winkelstitzmauer bzw. die Fertigung des obe-
ren Laufes der Stahlbetonplatte. Die weiteren Arbeitsschritte entsprechen dem
ersten Bauabschnitt.

Bauabschnitt 11

Der dritte Bauabschnitt erfasst in seiner Langserstreckung den Bereich des
heute vorhandenen Dammes bis an die stdliche Grenze der Anlage vor der
Deutzer Briicke. In diesem Baufeld werden die beschrieben Bauablaufe durch
die vorhandenen Bodendenkmaler im Bereich der heutigen Uferbdschung, vor
der Hochwasserschutzmauer, erschwert. Der NW-Turm des ehemaligen rémi-
schen Kastells und der spéteren preul3ischen Befestigungsanlage (der sog.
“Schinkenkessel”) wird in die Treppenanlage integriert.

Die Erschliel3ung der Uferb6schung dieses Bauabschnittes kann bedingt
durch die Denkmaler nur landseitig der neuen Uferspundwand, bzw. aus dem
Bereich des ehemaligen Dammes, von oben, erfolgen.

Unter Berucksichtigung der besonderen Anpassung an die historische Bau-
substanz entspricht die Vorgehensweise der Beschreibung des vorangegan-
genen Bauabschnittes.

Vor den Stahlbetonarbeiten fur den unteren Treppenlauf missen im Verlauf
der Bastion Sud und der anschlieRenden Rampensttitzwand die Verbundpfah-
le fur die Tiefgrindung der Winkelstitzmauer eingebracht werden. Fir den
Geréateeinsatz sind hier temporare Anschittungen erforderlich, die im Bereich
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der Uferspundwand auch eine provisorische Erh6hung der Spundwandober-
kante erfordern.

Die Ufermauer, als wasserseitige Begrenzung der Kanurampe, wird im Kopf-
bereich den sich &ndernden Héhenverhaltnissen durch die Neuprofilierung der
Rampe, entsprechend den Anforderungen an eine barrierefreie Zuwegung,
angepasst.

Der Beginn der Bauarbeiten fir die Treppenanlage ist derzeit fur Fruhjahr
2011 vorgesehen.

3.4  Vorsorgemalinahmen fir Hochwasser wahrend der Bauzeit

Vor Beginn der Baumaflinahmen zur Herstellung der Ufertreppe muss der
Ruckbau des Dammes zwischen Urbanstral3e und den Rheinterrassen
(Strom-km 688,03 bis Strom-km 688,18) erfolgt sein. Dies ist aus erdstati-
schen Grunden fur die Arbeiten zur Herstellung der neuen Uferspundwand
und zur Neuprofilierung der Steilbéschung erforderlich (Entlastung der Be-
standsbdschung). Der Damm ist derzeit Bestandteil der Hochwasserschutzli-
nie. FUr die Sicherstellung einer intakten Schutzlinie ist daher auch die Fertig-
stellung der fur diesen Bereich erforderlichen neuen Hochwasserschutzwand
erforderlich (gesondertes Plandnderungsverfahren).

Fur den Bereich des Dammes ist nach dem Abbruch und bis zur Erstellung
des Hochwasserschutzes ein temporér herzustellender Hochwasserschutz zu
gewahrleisten. Dies ist auch gegentber der Bezirksregierung nachzuweisen.
Derzeit werden hierfur verschiedene Modelle entwickelt. Wichtig ist, dass Bau-
feld nach bzw. wahrend des Abbruchs archaologisch untersuchen und doku-
mentieren zu konnen. Ein moglicherweise erforderlicher Hochwasserschutz
muss dies bericksichtigen.

Flr den Bau der Ufertreppe ergeben sich somit bauzeitliche Abhangigkeiten
von der Anderung des Hochwasserschutzes in dem o.g. Teilbereich.

Fur das Baufeld im Bereich der Uferbdschung besteht kein Hochwasser-
schutz. Die Baustelle ist bereits geringeren Pegelschwankungen ungeschiitzt
ausgesetzt. Bis zur OK Spundwand auf ca. 39,4 mNN, dies entspricht ca. 4,5
mKP, besteht zumindest ein Schutz gegen Wellenschlag. Bei der vorhande-
nen Durchlassigkeit des Baugrundes kann das Baufeld hinter der Spundwand
jedoch nicht trocken gehalten werden.

Neu profilierte Boschungsabschnitte miissen daher zeitnah durch eine feste
Abdeckung, z. B. die Sauberkeitsschicht, an der Oberflache gegen Erosion
geschitzt werden. Zur Vermeidung eines sich aufbauenden Wasseriberdru-
ckes wird die Abdeckung in regelmaRigen Abstanden durch Offnungen dra-
niert. Um Ausspulungen zu vermeiden ist in diesen Bereichen unter der Sau-
berkeitsschicht der Einbau eines Geotextils vorzusehen. Damit eine Schalen-
wirkung der Sauberkeitsschicht auch bei unkontrollierter Rissbildung gewahr-
leistet ist, muss eine konstruktive Bewehrung vorgesehen werden.

Abbruchkanten und Ubergange, z.B. der Ubergang zwischen dem Erdbau und
bereits fertig gestellten Abschnitten der baulichen Anlage sind besonders ge-
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fahrdet. Diese Bereiche missen durch Erosionsschutzmatten und Steinschit-
tungen geschitzt werden.

Damit solche Mal3nahmen auch bei kurzer Vorankiindigungszeit noch aus-
fuhrbar sind, missen die Eingriffe in die Boschung innerhalb eines Bauab-
schnittes in kurzen Teilabschnitten erfolgen.

Die Oberflachen der ErschlieRungsstral3en in der Béschung werden mit einer
Schotterdeckung weitestgehend erosionsbestandig ausgebildet.

Baudetails

Eingriff in den Rhein/Abflussquerschnitt/Retentionsraum

Aufgrund der heterogenen Struktur der bestehenden Uferbefestigung (im Nor-
den flacher, im Suden steiler) kann das homogene Treppenprofil nicht tberall
verlustfrei im Bestand untergebracht werden.

Die aul3ere Begrenzungslinie des unteren Podestes ragt dabei im Vergleich
zur bestehenden Uferlinie (Bezug = sichtbare, befestigte Flachen am Uber-
gang in die lose Steinschiittung) unterschiedlich weit in den Rhein hinein. Von
Norden nach Suden betragt dieser Abstand auf Héhe des Hyatt Hotels zwi-
schen ca. 0-0,5 m, vor dem Landeshaus ca. 2,0-4,0 m und vor Alt St. Heribert
ca. 3,5-4,7 m. Dies entspricht in der Aufsicht einer Gesamtflache von ca. 700
mZ. Im Bestand befindet sich iiber die ganze Flache eine kiinstliche Stein-
schittung.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Koln sieht nach einer Vorabstimmung im Be-
reich bis zum Mittelwasser keine Zustimmungshindernisse.

Bezlglich des Eingriffes und der moglichen Auswirkungen auf die Wasser-
spiegellage im Hochwasserbereich wurde durch die Stadt Koln ein hydrauli-
sches Gutachten bei der Bundesanstalt fir Gewéasserkunde (BfG) in Koblenz
beauftragt. Entsprechend des Gutachtens ergeben sich infolge der geplanten
Maflinahme Rheinboulevard laut den hydraulischen Berechnungen der

BfG keine negativen Auswirkungen bei HQ1go und HQ2qo, da sie im Wenige-
Millimeter-Bereich liegen.

Durch die Linienfihrung des Hochwasserschutzes im Bereich des abzutra-
genden Dammes (5. Plananderungsverfahren PFA 16, gesonderte Planfest-
stellung) wird ein zusétzliches Retentionsvolumen von ca. 1.250 m® geschaf-
fen.

Retentionsraumausgleich

In Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde war es mdglich, als Ausgleich
fur die durch die BaumalRnahme erzeugte Retentionsraumverringerung die Flu-
tung des Widerlagers Ost der Deutzer Briicke ab einem Pegelstand von 10 m
KP anzurechnen. Diese aus statischen Griinden ohnehin erforderliche Flu-
tungsmalnahme war im Zuge der bisherigen Retentionsraumbilanzierungen
des Hochwasserschutzkonzeptes noch nicht ausgeschoépft. Entsprechende
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technische Nachweise der Wirksamkeit und ein Flutungskonzept sind noch
auszuarbeiten.

Boulevard

Das landseitig hinter der Hochwasserschutzmauer gelegene Boulevardband er-
halt eine Gesamtbreite von ca. 12,30 m bis ca.13,60 m inkl. der Baumpflanz-
streifen und eines Einfassungselementes und wird durchgehend zwischen Ho-
henzollernbriicke und Anschluss an das ehemalige Lufthansagebaude ausge-
fuhrt. Die Hohenlage des Boulevards betragt 45.42 — 45.63 m U NN. In H6he
des Durchganges UrbanstralRe féllt das Boulevardniveau nach Querung des
Hochwasserschutzes mit ca. 1,1 % auf einer Gesamtlange von ca. 65 m bis
zum Durchgang Achse Kastell von 45.57 m G NN auf 44.86 m U NN ab. Im sid-
lichsten Durchgangsbereich entsteht dadurch Niveaugleiche zwischen Boule-
vard und Panoramaweg. Die variierende Gesamtbreite ergibt sich aus dem
nicht geradlinigen Verlauf der Hochwasserschutzmauer. Das Boulevardband
setzt sich zusammen aus einem an die Hochwasserschutzmauer (HWS-Mauer)
angrenzenden Streifen variierender Breite (3,90 — 5,30 m) aus wassergebunde-
ner Wegedecke. Dieser Streifen nimmt die Baumpflanzungen auf und gleicht
den ungeraden Verlauf der HWS-Mauer aus. Daran schlief3t sich das Hauptwe-
geband mit Betonplattenbelag in konstanter Breite von 5,00 m an. Ostlich wird
das Hauptwegeband ebenfalls durch einen Streifen aus wassergebundener De-
cke zur Aufnahme einer Baumreihe mit konstanter Breite von 2,35 m begrenzt.
Im Anschluss daran werden die Belage durch ein Einfassungselement gegen
die angrenzenden Rasenflachen und die AuRengastronomieflachen vor dem
Hyatt-Hotel abgegrenzt. Die Rasenflachen werden in der Hohenlage biindig an-
gearbeitet. Zu den ruckwartigen StraRenraumen fallen die Rasenflachen schrag
ab. In Anlehnung an die klare Fassung der Rasenflachen wird die Auf3engast-
ronomie Hyatt gegeniber dem Boulevard durch eine niedrige Hecke (Hohe ca.
1,10 m) formal abgegrenzt.

Die Ausbildung des Boulevardbandes in der geplanten Gesamtbreite erfordert
eine Uberschreitung der bestehenden Grundstiicksgrenze zum Landschafts-
verband von ca. 3,00-3,35 m.

In den Ubergangsbereichen zu den StraRenkorridoren (Hermann-Piinder-
Stral3e und Urbanstral3e) entstehen kleine Platzraume, die in Natursteinpflaster
mit einer Farbgebung in Anlehnung an die wassergebundene Decke ausgefihrt
werden. Im Bereich des sudlichen Treppenabganges von der Hohenzollernbri-
cke sollen durch eine Aufweitung der bestehenden Wegeflache bessere Uber-
gange zum Promenadenweg und zur Rampe Hohenzollernbriicke entstehen.

Barrierefreiheit

Der Boulevard und die Treppenanlage sind barrierefrei zuganglich. Der Zugang
zum Boulevard erfolgt neben den vorhandenen Briickenabgangen Uber die
Hermann-Punder-Strafl3e und die Urbanstral3e. In Verlangerung beider letztge-
nannten Stral3en werden Treppenabgéange (Stufenmald 16/32 cm) mit beidseiti-
ger Rampenfuhrung parallel zur HWS-Mauer hergestellt, die einen direkten Zu-
gang (durch Offnungen in der HWS-Mauer mit 9,60 m Durchgangsbreite) auf
den ca. 64 cm niedriger liegenden Panoramaweg ermoéglichen. Die Rampen
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haben eine Lange von 11,0 m bei einem Gefalle von 6,0 %, allerdings ohne
Zwischenpodeste, da diese aufgrund des bereits hergestellten Hochwasser-
schutzes (Bohrpfahlgriindung) nur mit unverhaltnismaiigem Aufwand herstell-
bar wéaren. Die Rampen erhalten jeweils einen einseitigen Handlauf an der
HWS-Mauer. Zusatzlich ist der Zugang zum Panoramaweg im Bereich unter der
Hohenzollernbriicke niveaugleich méglich (Durchgangsbreite zwischen der
HWS-Mauer und der Begrenzungsmauer am Ufer ca. 3,90 m). Im Bereich
Treppenabgang Hohenzollernbrucke ist ein weiterer Durchgang durch die
HWS-Mauer (9,60 m Durchgangsbreite) angeordnet, der allerdings nur durch
Stufen (Stufenmal3 16/32 cm) erschlossen wird. Im Bereich des ehemaligen
Lufthansagebaudes erfolgt der Anschluss des Boulevards und des Panorama-
weges an die Deutzer Werft Uber eine flache Rampe mit ca. 2,15% Steigung
und einer Lange von 75 m ohne Stufen und Podeste.

Das untere Podest der Ufertreppe wird ebenfalls barrierefrei angeschlossen. Im
Bereich Hohenzollernbriicke erfolgt dies tber eine ca. 95,0 m lange Rampe. Im
Suden laufen die Stufen auf der bestehenden ,Kanu- Rampe’ aus. Die Rampe
muss zur Erfullung des Normgefélles von derzeit ca. 9% auf 6% abgesenkt und
dadurch in der Langsausdehnung um ca. 26 m verlangert werden. Die Ufer-
mauer muss im Kronenbereich Uberarbeitet werden.

Der neu entstehende Hohenunterschied zu den Terrassen am ehemaligen Luft-
hansagebaude, der aus dem Dammabtrag resultiert, wird vorerst Uber die be-
stehende Rampe (10%) Uberwunden. In einem weiteren Bauabschnitt ist eine
grof3ziigigere und barrierefreie Lésung mit einer Rampe von 6 % Steigung vor-
gesehen. Diese Rampe wird in Kombination mit der ca. 4,35 m breiten Trep-
penanlage entwickelt.

Die Behindertenverbande haben bei einer Vorabstimmung ihre Zustimmung zu
der Losung bekundet.

Mit den Vertretern der Blinden und Sehbehinderten erfolgten Abstimmungen
hinsichtlich Beleuchtung, Kontraststreifen und taktiler Elemente als Leitlinien zu
Querverbindungen und zur Markierung des Beginns von Treppenstufen.

Dammabtrag

Der existierende Rest des historischen Bahndammes (Hohe ca. 2,50 m Uber
Bestandsgeldnde) mit einer Grundflache von ca. 3.125 m? vor Alt St. Heribert
wird komplett abgetragen (Volumen ca. 7.750 m®). Der Dammabtrag wurde be-
reits im Bebauungsplan Nr. 68449/09-01, Festplatz-Deutz- Teil 1 festgesetzt.

Der entstehende Hohenunterschied zum ehemaligen Lufthansagebaude muss
baulich neu vermittelt werden.

Langfristig soll dadurch auch die Verlegung der Tiefgaragenzufahrt am ehema-
ligen Lufthansagebaude zugunsten einer durchgangigen Verbindung zur Min-
dener Stral3e ermdglicht werden.

Da der Damm zurzeit dem Hochwasserschutz dient, ist die Herstellung eines
neuen Hochwasserschutzes in diesem Bereich erforderlich. Dieser wurde im 5.
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Plandnderungsverfahren zum PFA 16 gesondert beantragt. Um den Bau des
Hochwasserschutzes ggf. zeitlich vorziehen zu kdnnen, ist eine vorgezogene
Teil-Genehmigung fur den Abtrag des Dammes beantragt worden.

Die Gewabhrleistung des Hochwasserschutzes nach dem Dammabtrag wird
noch nachgewiesen. Derzeit werden hierfir die Varianten entwickelt und abge-
stimmit.

Bau- und Bodendenkmalpflege

Am rechten Rheinufer liegt zwischen Landeshaus und Deutzer Bricke das zwi-
schen 308 — 315 n. Chr. errichtete Brickenkopfkastell Divitia-Deutz, das als
Bodendenkmal Nr. 215 in die Denkmalerliste der Stadt KoIn eingetragen ist.
Das Denkmal soll durch die Aufnahme der zentralen O — W Achse, eine Insze-
nierung des Westtores in Form der geplanten Bastion und mit Mitteln der Frei-
raumgestaltung fir den Besucher wieder erlebbar gemacht werden.

Unter der fachlichen Leitung des Romisch-Germanischen Museums / Archaolo-
gische Bodendenkmalpflege der Stadt Kéln wurden im August 2008 sieben
Schirfen im Plangebiet angelegt. Westlich des Abelschen Dammes wurde der
Nordwestturm des spatromischen Briickenkopfkastells Divitia-Deutz (4. Jahr-
hundert n. Chr.) freigelegt, der bis ca. 0,30 m unter Oberkante des Bestandsge-
landes erhalten war.

1818 wurde das unterirdisch erhaltene spatromische Turmfundament mit einer
Mauerschale aus Basalten ausgebaut und in den so genannten Schinkenkes-
sel, einen halbrunden Turm der preuf3ischen Kaserne Deutz, integriert.

Das erhaltene romische und preuf3ische Fundament ist in Abstimmung mit dem
Romisch-Germanischen Museum dauerhaft zu erhalten und in die geplante
Treppenanlage sichtbar zu integrieren. Die Fluchten der nérdlichen und der
westlichen KastellauRenmauer sollen in der Oberflachengestaltung in Abstim-
mung mit dem Romisch-Germanischen Museum optisch dargestellt werden.

Im Bereich der geplanten Hochwasserschutzwand missen bauvorgreifende ar-
chaologische Ausgrabungen innerhalb des geschiitzten Bodendenkmals unter-
nommen werden.

In zwei Schurfen auf der Krone des Dammes wurden die Oberkanten der unter-
irdisch erhaltenen Schalmauern des Dammes der Bergisch-Méarkischen Eisen-
bahn mit Kopfbahnhof aus den Jahren 1880/81 freigelegt. Der Bahndamm ist
nicht in die Liste der Bodendenkmaler der Stadt KdIn eingetragen.

Nach der Aufgabe des Bahndammes im Jahre 1913 sind die preul3ischen Mau-
erzige 1927 anlasslich einer umfassenden Neugestaltung des Deutzer Rhein-
ufers erheblich in Mitleidenschaft gezogen worden (u. a. Baumsetzungen, neue
Mauerschalen und Bau eines Bahntunnels flir die Pressa-Ausstellung); grol3e
Teile des Bahndammes wurden in den 1920er und 1980er Jahren einplaniert.
Aus Sicht des Romisch-Germanischen Museums bestehen derzeit keine Be-
denken gegen eine Niederlegung des Dammes.
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Die Niederlegung des Dammes sowie die Griindung der geplanten Stufenanla-
ge sind bodendenkmalpflegerisch von Mitarbeitern des Rémisch-Germanischen
Museums zu begleiten. Mauerkronen und —ansichten sowie weitere bauliche
Einrichtungen des preul3ischen Bahndammes, des Bahnhofes und der preuf3i-
schen Kaimauer sind arch&ologisch-bauhistorisch zu dokumentieren.

Archaologisch zu tberwachen ist auch die Griindung der geplanten freistehen-
den Stutzmauer zwischen Boulevard und Panoramaweg, die oberhalb der rémi-
schen Befestigungsmauern verlauft.

Das Kurassier-Denkmal im Bereich des Dammes in Form eines Reiterstandbil-
des auf einem natursteinverkleideten Sockel soll auch nach dem Dammabtrag
grundsatzlich am Ort verbleiben und in die Gestaltung integriert werden. In Ab-
stimmung mit der Denkmalpflege wird dartiber nachgedacht, den Sockel des
Denkmals einzukirzen. Ein Gutachten liegt vor. Die endgultige Entscheidung
zum Integrieren des Denkmals in die neue Gestaltung erfolgt nach dem Abtrag
des Dammes.

Weitere Baudenkmaler stellen im Planungsbereich die Hohenzollernbriicke mit
dem Treppenaufgang, die Deutzer Bricke, das Landeshaus sowie die Kirche
Alt St. Heribert und das ehemalige Kloster an der Urbanstral3e dar. Diese sind
von der geplanten Mal3nahme nicht betroffen.

Stellplatze

Ziel der Planung und der Umsetzung des Rheinboulevards ist, die Stellplatze
des Landschaftsverbandes an der Hermann-Pinder-Stral3e und im Bereich
Urbanstral3e und vor Alt St. Heribert zu beseitigen.

Die Flachen werden zur Realisierung der beiden Querachsen, der landseitigen
Promenade und eines ,grinen* Umfeldes fur das Landeshaus und die Kloster-
anlage bendtigt.

Mit dem Landschaftsverband, mit dem tber die Nutzung und Umgestaltung der
Flachen verhandelt wird, wurden folgende Vereinbarungen einer kurzfristigen
Lésung im Rahmen des Ersten Bauabschnitts getroffen:

An der UrbanstralRe entfallen 20 Stellplatze, um den Boulevard etwas breiter
ausbauen und die Querachse realisieren zu kdnnen. Zum Erwerb dieser Flache
durch die Stadt Kdln liegt dem Landschaftsverband ein Angebot vor.

Die Stellplatze im Bereich Verlangerung der Hermann-Plnder-Stral3e bleiben
als temporar nutzbare Stellplatze vorerst bestehen. Die Flache wird seitens der
Stadt erworben und mit den Materialien des Boulevards in der Qualitat eines
Platzes gestaltet. Abgesichert durch Poller, kann die Platzflache in der Achse
Ottoplatz, Hermann-Punder-Stral3e, Rheinboulevard von FuRgangern und Rad-
fahrern passiert werden.
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Die dem Damm landseitig im Bereich der Urbanstral3e vorgelagerten offentli-
chen Stellplatzflachen entfallen. Die Flache wird zur Rasenflache umgewandelt
und in den Boulevard integriert.

Fahrradstellplatze werden an geeigneter Stelle neu geschaffen.
Baumpflanzungen

Im Bereich des Boulevards wird beidseitig des Hauptwegebandes (Betonplat-
ten), jeweils eine Baumreihe aus mittelgrof3en Baumen mit freiwachsender, py-
ramidaler und relativ transparenter Krone gepflanzt (gesamt ca. 51 Baume). Der
Pflanzabstand in der Querachse betragt ca. 6,75 m und in der Langsachse ca.
10,0 m. Die aufgeastete Stammhdohe betragt 3,5-4,0 m. Die Baumpflanzungen
haben an jeder Stelle einen Mindestabstand von der Stammachse zur Aul3en-
kante Fundament HWS-Mauer landseitig von 2,0 m. Aufgrund der Deichschutz-
verordnung ist die Zustimmung der Bezirksregierung einzuholen.

Vor dem Landeshaus bleibt aus Grinden der Freihaltung der denkmalgeschuitz
ten Untersicht der aufgestanderten Geschosse eine baumfreie Licke (ca. 50
m), die bis an die im Erdgeschoss geschlossenen Bauteile des Landeshauses
heranreicht.

Weitere Lucken bzw. Aufweitung in den Baumreihen bestehen im Bereich der
Zufahrten von der Hermann-Punder-Stral3e und der Urbanstrafl3e. Vor dem
Hochwassertor in Verlangerung der Hermann-Pinder-StralRe, der Urbanstral3e
und im Bereich Treppenabgang Hohenzollernbriicke werden auf der Breite des
Tores keine Baume gepflanzt.

Im Bereich des Dammes und vor dem Hyatt-Hotel missen Bestandsbaume ge-
fallt werden. Die Genehmigung zur Fallung erfolgt durch den Planfeststellungs-
beschluss.

Beleuchtung

Das Beleuchtungskonzept geht davon aus, dass der Boulevard normgerecht
mittels Mastleuchten in einreihiger Anordnung rheinseitig des Wegebandes als
schnelle, direkte Wegeverbindung ausgeleuchtet wird.

Der Panoramaweg erhalt von den Mastleuchten des Boulevards ausreichend
Streulicht. Dies entspricht noch einer normalen Gehwegbeleuchtung. Auf die
zuvor geplanten Markierungsleuchten der obersten Stufe wird verzichtet. Neben
der geringen Effektivitat stellen sie eine Stolpergefahr dar und haben zudem
hohe Anschaffungs- und Unterhaltungskosten.

Die Ufertreppe erhélt keine vollstandige Ausleuchtung sondern nur eine Orien-
tierungsbeleuchtung bzw. inszenierende Beleuchtung. Gestalterische Intention
ist das Verweilen auf der abgedunkelten Treppe zum Geniel3en des erleuchte-
ten linksrheinischen Panoramas mit Dom und Altstadt. Zusatzlich konnte es bei
starkerer Beleuchtung zu einer Kollision mit den Bestimmungen des Schiffsver-
kehrs kommen. Lediglich die Bastionen sollen als linksrheinisch wirksame
Strukturelemente der Treppe angestrahlt werden. In den Laufstufenbereichen
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erfolgt eine indirekte Beleuchtung aus dem Handlauf heraus, die nhormgerecht
ausgefuhrt werden kann.

Die Beleuchtung der Ufertreppe liegt im Hochwasserbereich und alle Leuchten
werden daher wasserdicht ausgeftihrt. Leuchtmittel, Lichtfarbe und Abstrahl-
winkel werden so gewahlt, dass empfindliche Tierarten mdglichst nicht beein-
trachtigt werden.

Bestandsleitungen

Im Planungsgebiet existieren Leitungen unterschiedlicher Trager, die von der
Baumalnahme berihrt sind:

4.9.1 Elektroleitungen

Stromleitungen von 1 kV und 10 kV der Rheinenergie im Bereich rheinseitig des
bestehenden Dammes. Diese Leitungen sind im Rahmen der Baumalinahme
nach Vorabstimmung mit der Rheinenergie landseitig der HWS-Mauer umzu-
verlegen. Entsprechende Planungsvereinbarungen fur die Ausfihrungsplanung
missen noch durchgefuhrt werden.

4.9.2 Gasleitungen

Stillgelegte Gasleitung der Rheinenergie im Bereich Hohenzollernbriicke. Diese
Leitung kann nach Vorabstimmung mit der Rheinenergie soweit erforderlich ab-
gebrochen werden. Entsprechende Planungsvereinbarungen fur die Ausfih-
rungsplanung muassen noch durchgefuhrt werden.

4.9.3 Fernmeldekabel

Gedukertes Telekommunikationskabel der Telekom. Die Leitung verlauft nach
Auskunft der Telekom in einer Tiefe von ca. 15 m unter dem Rhein und erreicht
im Uferbereich (Rasenflachen LVR) eine H6he von 5 m unter Gelande
(Schachtbauwerke in der Rasenflache Landeshaus). Hier besteht ein mdglicher
Konflikt mit der Spundwandsetzung. Ggf. muss im Vorfeld sondiert werden.
Entsprechende Planungsvereinbarungen fur die Ausfiihrungsplanung werden
noch abgeschlossen.

Telekommunikationsleitungen der Unternehmen Arcor und Eunetworks im Be-
reich des geplanten Panoramaweges. Diese Leitungen kbnnen nach Vora-
bauskunft der Unternehmen kleinrdumig angepasst werden und mussen nicht
grundsatzlich landseitig der HWS-Mauer umverlegt werden. Entsprechende
Planungsvereinbarungen fir die Ausfihrungsplanung werden noch abge-
schlossen.

4.9.4 Fernwarmeleitungen

Fernwarmeleitungen sind nach Leitungsauskunft im Plangebiet keine vorhan-
den. Sollten Leitungen wahrend der Bauarbeiten angetroffen werden, werden
diese gesichert und in Ricksprache mit dem jeweiligen Trager ggf. verlegt. Ent-
sprechende Planvereinbarungen werden dann durchgefuhrt.

4.9.5 Wasser- und Abwasserleitungen

Wasser- und Abwasserleitungen des offentlichen Trinkwasser- und Kanalnetzes
sind nach Leitungsauskunft im Plangebiet keine betroffen. Sollten Leitungen
wahrend der Bauarbeiten angetroffen werden, werden diese gesichert und in
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Rucksprache mit dem jeweiligen Trager ggf. verlegt. Entsprechende Planver-
einbarungen werden dann abgeschlossen.

4.9.6 Entwasserungsleitungen

Im Bereich der Hohenzollernbrticke verlaufen Leitungen zur Oberflachenent-
wasserung des Bauwerks in den Rhein. Diese Leitungen wurden bereits im
Rahmen der Herstellung des Hochwasserschutzes in diesem Bereich integriert
und mussen bei der weiteren Planung bertcksichtigt werden.

Ebenfalls im Bereich der Hohenzollernbriicke endet eine Kihlwasserleitung der
Rheinischen Versorgungskasse in den Rhein. Diese Leitungen wurden bereits
im Rahmen der Herstellung des Hochwasserschutzes in diesem Bereich tan-
giert. Der Auslass wurde im Zuge der Entwurfsplanung bei der konstruktiven
Durchbildung der Rampe Nord bericksichtigt. Die Leitung wird bis zur Ufer-
spundwand verlangert und endet wasserseitig vor dieser auf der Steinschit-
tung. Entsprechende Planvereinbarungen mit dem Leitungstrager werden ab-
geschlossen.

4.10 Entwasserung

Die Boulevardflachen sollen in eine Entwasserungseinrichtung mit Anbindung
an das offentliche Kanalnetz entwassert werden. Das anfallende Oberflachen-
wasser der Treppenanlage soll direkt in den Rhein abgeleitet werden. Offene
Mulden-Rigolen-Systeme konnen wegen der Bodenverhéltnisse (Aufschittun-
gen) und der Hohensituation nicht realisiert werden. Ein Anschluss an das Ein-
leitbauwerk der Versorgungskasse im Bereich Hohenzollernbriicke kann eben-
falls nicht realisiert werden.

Im Bereich des oberen Panoramaweges muss das anfallende Oberflachenwas-
ser wegen der Bastionen zunéachst in einer offenen Rinne gesammelt werden.
Uber Punktablaufe wird das Wasser direkt in den Rhein eingeleitet. Im Bereich
der Stufen lauft das Wasser frei Uber die Stufen ab. Dies trifft auch fur das unte-
re Podest zu.

4.11 Unterhaltung und Reinigung

Die Unterhaltungspflicht fir die Hochwasserschutzanlagen obliegt den Stadt-
entwasserungsbetrieben Koln AGR. Die Unterhaltung der tbrigen Anlagen ob-
liegt der Stadt Kéln nach den einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen und
anerkannten Regeln der Technik. Die Anlagen werden so unterhalten, dass die
Sicherheit standig gegeben ist.

Mindestens einmal jahrlich werden die Anlagen von den zustandigen Behorden
und Fachamtern vor Ort inspiziert. Nach einem Hochwasserereignis ist in jedem
Fall eine Inspektion und sofortige Reinigung der Anlagen zur Entfernung des
Schlammes und mitgefihrten Treibgutes durchzuftihren.

Fur die standige Reinigung werden entsprechende Vereinbarungen mit den
AWB getroffen. Aufgrund der zu erwartenden Besucherzahlen der Treppenan-
lage wird eine tagliche Reinigung der gesamten Anlage durchgefihrt.
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Es wird sichergestellt, dass die losen Verschmutzungen zuvor manuell mittels
Besen oder Sauggeraten aufgenommen und entfernt werden, um einen Eintrag
in den Rhein zu verhindern. Nassreinigungen werden im Bereich der Ufertreppe
nur ohne Zusatz von chemischen Reinigungsmitteln mit klarem Wasser durch-
gefuhrt. Nach Grof3veranstaltungen werden entsprechende Mal3hahmen inten-
siviert durchgefuhrt.

Abfallbehalter werden an attraktiven Standorten in ausreichender Anzahl plat-
ziert und nach Bedarf geleert. Die Einrichtung von Unterflurbehaltern wird ge-
pruft.

Ein Reinigungskonzept wird mit den AWB noch entwickelt, unterliegt spater ei-
ner Ausschreibung.

Ein werkseitiger Anti-Graffiti-Schutz der Betonfertigteilstufen ist aus technischer
Sicht nicht zielfihrend und wird daher zunéchst nicht vorgesehen. Bei Bedarf
kann ein entsprechender Schutz im Nachgang komplett oder in Teilbereichen
aufgebracht werden.

4.12 GroRveranstaltungen/ Verkehrssicherheit/ Hochwasser

Der Stadt KdIn obliegt die Verkehrssicherungspflicht der Anlagen. Fir den Fall
organisierter Grol3veranstaltungen (z.B. Kdlner Lichter) oder nicht organisierter
GrolRveranstaltungen (z.B. Silvester) sowie im Hochwasserfall werden entspre-
chende Betriebs- und Sicherheitskonzepte entwickelt und umgesetzt.

Bei organisierten Grol3veranstaltungen obliegt die Sicherungspflicht dem jewei-
ligen Veranstalter. Fur den Fall nicht organisierter Grol3veranstaltungen wird
seitens der Stadt Koln dafur Sorge getragen, dass grol3e Menschenansamm-
lungen durch bauliche Vorkehrungen kontrolliert werden kénnen. Die Hochwas-
serschutzmauer stellt wegen ihrer geringen boulevardseitigen Hohe (ca. 60 cm)
keine wirksame Barriere dar. Die Treppe kann bei einer Vollbesetzung ca.
8.000 Personen (2 Personen pro m?) auf den Stufenbereichen aufnehmen. Um
Massenpaniken mit ggf. tddlichen Verletzungen zu vermeiden, werden mobile
Einsteckgitter mit Bodenhulsen im Bereich des mittleren Podestes angebracht.
Dadurch ergeben sich im Veranstaltungsfall Wellenbrecherfunktionen in Anleh-
nung an die Vorgaben der Versammlungsstattenverordnung. Im Hochwasserfall
kann die mobile Gelanderlinie je nach Wasserstand komplett geschlossen und
Teilbereiche der Treppe damit voll gesperrt werden. Als befahrbare Rettungs-
wege stehen der Boulevard und der Panoramaweg zur Verfigung. Im Bereich
Verlangerung Hermann-Punder-Stral3e wird im stationaren Gelander eine Zu-
gangsmaglichkeit fur die Feuerwehr/ Taucher vorgesehen, die durch ein Vor-
hangeschloss gegen unbefugte Benutzung gesichert ist.

Umsetzung und Durchfiihrung
Schnittstellen zu angrenzenden Planungen, Planfeststellungen und Ab-

hangigkeiten
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Die Durchfihrung des Bauvorhabens erfordert flr den Bereich des Uferdam-
mes zwischen Strom km 688,03 und 688,18 eine Abstimmung der Bauablaufe
mit der Erneuerung des Hochwasserschutzes in diesem Uferabschnitt
(5.PAV/PFA 16).

Die Bauarbeiten in der Uferbdschung durfen hier erst nach Rickbau des alten
Dammes und der Herstellung der neuen HWS-Wand erfolgen. Mit Fertigstellung
der Verlangerung der Hochwasserschutzwand des 3. Bauabschnittes des PFA
16 wird die durch den Rickbau des Dammes bedingte Liicke geschlossen und
der Hochwasserschutz zwischen Hohenzollernbriicke und Deutzer Briicke wie-
derhergestellt.

Planungsalternativen

Aufgrund der stadtebaulichen Ausrichtung des Projektes und den formulierten
Zielsetzungen der Stadt Kdln gibt es keine Planungsalternativen.

Zeitlicher Ablauf

Die Fertigstellung erster Teilbereiche der Treppenanlage wird fur das Frihjahr
2011 angestrebt. Eine genaue Terminierung der Gesamtfertigstellung ist, be-
dingt durch den gro3en Einfluss der Rheinpegelstande auf die Bauausfihrung,
mit Unsicherheiten verbunden.

Eine geschutzte Baugrube, u.a. mit Einbringung einer Dichtsohle, ist bedingt
durch die grof3e Langserstreckung der Anlage und die schwierigen baulichen
Randbedingungen, technisch und kostenmé&Rig nicht vertretbar.

Der Beginn der Bauarbeiten ist derzeit fur Friihjahr 2010 vorgesehen. Unter den
gegebenen Randbedingungen ist fur die Ufertreppe mit einer Bauzeit von ca. 24
Monaten zu rechnen.

Baubetrieb und Baustelleneinrichtung

Zuganglichkeit

Bei der geplanten Baumal3hahme handelt es sich um eine Linienbaustelle mit
sehr beengten Verhaltnissen hinsichtlich der zur Verfiigung stehenden Breite
des Baufeldes. Die Begrenzung ist landseitig durch die Hochwasserschutzwand
(HSW-Wand) und wasserseitig durch den Rhein vorgegeben.

Die BaustellenerschlieRung und der Transport von Material und Geraten erfolgt
Uber offentliche StrafRen. Dies sind hier die Hermann-Pinder-Stral3e, die Ur-
banstral3e und der Herbert-Liebertz-Weg im Suden. Die Zuwegung ist in den
Grunderwerbsplanen dargestellt. Grundsatzlich ist auch eine wasserseitige An-
dienung der Baustelle méglich.

Durch die neu erstellte HWS-Wand sind von der Landseite nur im Bereich der
Tore, insbesondere in Verlangerung der Hermann-Punder-Stral3e bzw. der Ur-
banstral3e, begrenzte Zugangsmaoglichkeiten in die Uferbéschung gegeben.
Von Siuden besteht ein Zugang uber die Deutzer Werft und die Kanurampe vor
den Lufthansa-Terrassen. Um die Konflikte mit den Freizeitanlagen und Veran-
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staltungen im Bereich der Deutzer Werft (Kirmes) klein zu halten wird der Zu-
gang Uber eine provisorische Baustral3e vom Herbert-Liebertz-Weg erwogen.
Die im Anschluss an die Siegburger StraRe vorhandene Ampelanlage erlaubt
zudem eine geregelte Einflechtung des Baustellenverkehrs in den 6ffentlichen
Stral3enbereich.

Der Zugang zur Uferbdschung von der Wasserseite wird insbesondere durch
die vorgelagerte Steinschittung erschwert. Durch Facherpeilungen und eine
erganzende terrestrische Vermessung wurde die Oberflache der Schittung er-
mittelt. In Abhangigkeit von den Pegelstanden des Rheins kann mit diesen Da-
ten die mogliche Annédherung an das Ufer mit einem Geréateponton abgeschéatzt
werden.

Erforderliche Beeintrachtigungen des StraRenverkehrs wie Sperrungen, Umlei-
tungen etc. werden mit der Stral3enverkehrsbehérde, der Bezirksregierung Koln
und dem Polizeiprasidium Koln eingehend abgestimmt und festgelegt.

Bautatigkeiten von der Wasserseite mit Geratepontons, Schwimmkranen und
Schiffen bedurfen der wasserschifffahrtspolizeilichen Genehmigung und der
Zustimmung des Wasserschifffahrtsamtes.

Landschaftsplanung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde fur die Flache, die durch
den Rheinboulevard in Anspruch genommen wird, eine Umweltvertraglichkeits-
prufung durchgefuhrt. Weiterhin wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan
erstellt.

Anpassung der Hochwasserschutzanlagen

Im Bereich zwischen Deutzer Briicke und dem Landschaftshaus verlauft die
Uferpromenade auf einem ehemaligen Bahndamm und liegt mehrere Meter U-
ber dem Niveau des angrenzenden Gelandes. Im weiteren Verlauf bis zur Ho-
henzollernbriicke wurde der Damm vor mehreren Jahren im Zusammenhang
mit dem Bau des Hotels Hyatt entfernt.

Im giltigen Bebauungsplan Nr. 68449/09 ,Festplatz Deutz in Kéln-Deutz" ist fur
das Gebiet sudlich der Urbanstral3e festgesetzt, dass der nicht denkmalge-
schitzte Bahndamm abgetragen und die darauf befindliche Lindenallee durch
Neupflanzungen ersetzt wird. Die Beseitigung des ehemaligen Bahndamms er-
folgt im Rahmen der Umsetzung Rheinboulevard.

Da der ehemalige Bahndamm derzeit die Funktion einer Hochwasserschutzan-
lage hat, muss er durch eine stationare Hochwasserschutzwand mit einer Bohr-
pfahlwand als Griindung und aufgesetzten mobilen Elementen ersetzt werden.
Hierzu wurde bei der Bezirksregierung Koln, als zustandige Genehmigungsbe-
horde, ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Da es sich um eine Mal3nah-
me des baulichen Hochwasserschutzes handelt, obliegen Planung, Beantra-
gung des Genehmigungsverfahrens und Ausfuhrung den Stadtentwasserungs-
betrieben Kéln A6R (StEB).
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Die Gesamtkosten fir die Anderung des Hochwasserschutzes belaufen sich
nach aktuellem Kostenstand auf ca. 2,2 Mio. € (incl. Mehrwertsteuer, Planungs-
kosten und Eigenleistungen).

Die Finanzierung erfolgt zunachst, entsprechend des Vertrages zur Umsetzung
des Hochwasserschutzes vom 22./28.01.2004, durch die StEB. Die StEB haben
vertragsgemal die fur diese MaRnahmen erforderlichen Mittel in die Planspar-
tenrechnung und somit in den Wirtschaftsplan der StEB aufgenommen. Diese
Kosten waren in den urspriinglichen Hochwasserschutzkosten nicht enthalten,
da in diesem Uferbereich kein Hochwasserschutz herzustellen war.

Die Planung und Herstellung der Hochwasserschutzanlagen erfolgt in enger
Abstimmung und Koordinierung mit den Arbeiten zum Rheinboulevard. Der
Planfeststellungsbeschluss wird in Kiirze erwartet, da der Entwurf dazu bereits
vorliegt. Insofern kénnen - kurzfristig nach Ratsbeschluss - die nétigen Planun-
gen und weitergehenden Vorbereitungen getroffen werden, damit unmittelbar
nach Rechtskraft der Planfeststellungsbeschlisse die bauliche Umsetzung er-
folgt.
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