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1.0 Aligemeines zur BaumaRBnahme

1.1 Planerische Beschreibung (Lage im Strafennetz)

Der in diesem Planfeststellungsverfahren behandelte Abschnitt der A 3 zwischen der
AS Leverkusen und der AS Koln-Mulheim soll von den heute vorhandenen 6 auf 8 durchge-
hende Fahrstreifen erweitert werden.

Der gesetzliche Auftrag zum Ausbau dieses Teilabschnittes der A 3 liegt im Fernstralen-
ausbaugesetz (FStrAbG) begriindet. Die Gesamtstrecke vom AK Leverkusen bis zum AD
Heumar ist in diesem Gesetz als ,vordringlicher Bedarf enthalten. Das bedeutet, dass der
Gesetzgeber fur diese Mafinahme einen uneingeschrankten Planungsauftrag formuliert hat.

Im Netz der Bundesautobahnen ist die A 3 eine Fernverbindung von besonderer Bedeutung.
Sie verbindet das benachbarte Ausland (Niederlande) mit dem Sluden Deutschlands und ist
daher eine der wichtigsten Nord-Sid-Verbindungen fir den internationalen Fernverkehr.
Gleichzeitig Ubernimmt sie auch eine Uberregionale Verbindungsfunktion zwischen den wich-
tigen Industrie- und Handelszentren der Rhein-Ruhr-Region und der Rhein-Main-Region.
Der Ausbauabschnitt hat daher eine hohe Bedeutung fir den Fern- und den Uberregionalen
Verkehr.

Er ist gleichzeitig Teil eines Bereiches im Autobahnnetz um die Stadt Kéin, der als ,Kélner
Ring“ bezeichnet wird und wegen seiner Verteiler- und Entlastungswirkung fur den Kdlner
Baliungsraum grofRe Verkehrsbedeutung hat.

Der Autobahnbereich ,KéIner Ring* umfasst neben der A 3 die A1 und die A 4, die zu den
groBraumigen Achsen mit europaweiter Bedeutung gehoren. Innerhalb des ,Koéiner Ringes”
sind neben den Verknipfungen der A 3 mit den anderen Autobahnen (AK Leverkusen, AK
Kd&ln-Ost und AD Heumar) die wichtigen Kreuzungen bzw. Anschlisse mit der B 51 (Uber AS
Leverkusen), der B 8 (Uber AS Koin-Milheim), der B 506 (AS KéIn-Delibrick) und der B 55 a
,Stadtautobahn’ (AK KéIn-Ost) bedeutsam fiir die Region. Alle diese Anschlisse der A 3
haben starke Abbiegeverkehre zu bewdltigen.

Der 8-streifige Ausbau der Gesamtstrecke, zwischen dem AK Leverkusen und dem AD
Heumar, erfolgt abschnitisweise von Siiden her. Der stdlichste Abschnitt zwischen dem AK
Koéin-Ost und dem AD Heumar und der daran anschlieRende Abschnitt zwischen der AS
Koln-Dellbrack und dem AK KélIn-Ost sind bereits fertig gestelit. Fir den daran anschlieRen-
den Abschnitt zwischen der AS Kéin-Mulheim und der AS Koéin-Delibriick liegt der bestands-
kréaftige Planfeststellungsbeschluss vor. An diesen Abschnitt schliet der in diesem Planfest-
stellungsverfahren behandelte Ausbauabschnitt an (siehe Ubersichtskarte, Unterlage 2). Er
beginnt sudlich der AS Leverkusen bei Betriebs-km 129+530 und endet nordiich der AS Kdin-
Mulheim bei Betriebs-km 132+600. Die Lange des Ausbauabschnitts betragt 3,07 km.

Aus verkehrlichen Grinden (hohe Verkehrsbelastungen, grofie Anzah! an Stauereignissen)
ist eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit zwingend erforderlich. Durch eine Verbesse-
rung der Leistungsfizhigkeit wird auch die Gefahr von Unfillen verringert (Auffahrunfalle oder
durch Fahrstreifenwechsel bedingte Unfélle). Durch die Ausbaumafinahme ist daher auch
eine Erhdhung der Verkehrssicherheit zu erwarten.

Der Ausbau dieses Abschnittes fihrt, nach dem Passieren der eng aufeinander folgenden
Anschlussstellen Kdln-Dellbrick und KéIn-Mulheim, zu einer langgezogenen Entzerrung des
Verkehrs in Richtung Norden, und damit zu Beruhigung des Verkehrsablaufes.

Der Planfeststellungsabschnitt beginnt an der Uberfuhrung des Knochenbergsweges und
damit ca. 200 m shdlich der AS Leverkusen. Die Abschnittsgrenze wurde so gewéhit, weil
der nordiich angrenzende Abschnitt mit dem AK Leverkusen und der kompletten AS Lever-
kusen aufgrund des geringen Abstandes zwischen diesen beiden Knotenpunkten und den
damit verbundenen Probiemen bei den Verflechtungen der Verkehre nur als Ganzes betrach-
tet werden kann. Der Ausbau dieses Bereiches ist ebenfalls vorgesehen und auch im Bun-
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desfernstraenbedarfsplan enthalten. Ein eventuell erforderlich werdender Umbau der AS
Leverkusen ist durch diese Abschnittsbildung weiterhin méglich.

Ein Anschluss dieses Ausbauabschnittes an die AS Leverkusen wére jedoch auch dann
moglich, wenn ein Ausbau des nérdlich angrenzenden Abschnittes nicht unmittelbar erfolgen
sollte. Da die Breite der heute vorhandenen drei Fahrstreifen mit Standstreifen gréier als die
Breite der vier neuen Fahrstreifen ist, kénnte ein Anschluss an die Verzégerungs- bzw. Be-
schleunigungsstreifen der AS Leverkusen erfolgen.

For das Ausbauvorhaben war eine vorherige Bestimmung der Linienfahrung nicht erforder-
lich, da es sich um den Ausbau einer vorhandenen Stralle handelt. Die Linienflhrung ist
damit vorgegeben.

1.2 Raumordnerische Entwicklungsziecle
Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

Der Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen {Stand: 1995) stellt die A 3 als groBraumi-
ge Entwicklungsachse mit europaischer Bedeutung dar. Die unbebauten Flachen des Plan-
gebietes sind Uberwiegend als Freiraum und teilweise ais Waldgebiet dargestellt. Eine kleine
Teilfliche im stdlichen Planungsraum wird als Gebiet mit Grundwasservorkommen darge-
stellt. Gebiete flir den Schutz der Natur gibt es im Plangebiet nicht.

Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Kéln

Die Kiesgrube ,Am Griinen Kuhweg" ist als Gebiet zum Schutz der Natur aufgefihrt, die
Obrigen zwischen Kéin-Miilheim und Leverkusen-Manfort gelegenen Freiflachen sind im
Regionalplan fur den Regierungsbezirk Kéin, Teilabschnitt Region Kéin (2. Auflage, Stand:
April 2008) als Bereiche zum Schutz der Landschaft mit der Funktion ,Jandschaftsorientierte
Erholung” sowie als regionale Grinzige dargestelit. Aulerdem wird der Freiraum je nach
Uberwiegender Bodennutzung in Wald- oder Agrarbereiche eingeteilt. Lediglich sidlich des
Dunnwalder Kommunalweges (L 101) sind die Gebiete beiderseits der Autobahn als Alige-
meine Siediungsbereiche (ASB) eingestuft. Das Areal 6stlich der A 3 dient ebenso dem
Grundwasser- und Gewasserschutz.

Die A 3 ist als Strale fir den vorwiegend grofirdumigen Verkehr und die L 101 (DUnnwalder
Kommunalweg}) als StralRe fur den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr einge-
tragen. Die Eisenbahntrasse wird als vorhandener Schienenweg fir den Hochgeschwindig-
keitsverkehr oder sonstigen grolr&umigen Verkehr dargestelit.

Flichennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Stadt Kéin (Stand: 2005) weist die westlich der A 3 gelegenen
Sport- und Freizeiteinrichtungen fast ausschlieftlich als Grinflachen aus. Des Weiteren sind
Vorrangflachen fur Ausgleichsmafinahmen (Ausgleichsflachen-Pool) und im stdlichen Ab-
schnitt Flachen fir die Landwirtschaft dargestelit.

Ostlich der A 3 sind, in etwa 500 m Abstand zur Autobahn, Wohngebietsflichen ausgewie-
sen. Zwischen Wohngebiet und Autobahn sind Teile des Freiraums als Grinflachen, andere
Teiie jedoch auch als landwirtschaftliche Nutzflichen gekennzeichnet. Weiterhin beriicksich-
tigt der Flachennutzungsplan das Naturschutzgebiet ,Am Grinen Kuhweg" und benennt
weitere Vorrangflachen fiur Ausgieichsmafinahmen sowie Flachen fir die Forstwirt-

schaft / Erholungswald. Die Kiesgruben sind teitlweise als Wasserflaichen ausgewiesen.

Die A 3 ist als Flache fur den Gberdrilichen Verkehr, die L 101 als értlicher Hauptverkehrszug
im FNP enthalten. '

Landschaftsplan

Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich des Landschaftsplanes der Stadt Kéin
(Stand: April 1991, letzte Anderung Juni 2006).
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Die ostlich der Autobahn A 3 und westlich der Eisenbahnlinie Milheim - Leverkusen gelege-
ne Kiesgrube, ein etwa 5560 m langer - ebenfalls zwischen Eisenbahnlinie und der Autobahn
gelegener - Abschnitt des Mutzbaches sowie eine sudlich der Kiesgrube gelegene Binnen-
dune sind als Naturschutzgebiet (NSG 11 ,Am Griinen Kuhweg" / LP Kéln) geschiitzt.

Die Ubrigen im Planungsgebiet - westlich und dstlich des Naturschutzgebietes - gelegenen
FlieRBgewasserabschnitte des Mutzbaches sind als geschiitzte Landschaftsbestandteile
(LB 9.09, LB 9.26 LP KdIn) ausgewiesen. Fur den Mutzbach sieht der Landschaftsplan Pfle-
gemafinahmen (Mahd eines Uferrandstreifens alle 1-3 Jahre / Pf 9.4-2 / LP K&In) vor. Des
Weiteren ist im Landschaftsplan die Renaturierung und der naturnahe Ausbau des Mutzba-
ches vorgesehen {nA 9.1-3 LP KéIn).

Ebenfalls als geschltzter L.andschaftsbestandteil gesichert ist die mit altem Baum- und He-
ckenbestand (Weiden u.a.) umgebene Hofaniage ,Scheuerhof* (LB 9.36 / LP Kdln). Erwéh-
nenswert sind im Ubrigen noch zwei ebenfalls als geschitzte Landschaftsbestandteile aus-
gewiesene strukturreiche und naturnahe Gehdlzbestéande, ein sudlich des Dunnwalder MUh-
lenweges wachsendes Feldgehéiz (LB 9.07 / LP Kéin) und ein kleinerer, sidlich des Dinn-
walder Kommunalweges stockender Eichenwald (LB 9.04 / LP Kdéin).

Das restliche Plangebiet ist als Landschaftsschutzgebiet (LSG 29 ,Landschaftsraum um den
Méadchenbusch und Grinverbindung zum Rhein®/ LP Kdln) geschitzt,

Flr das Naturschutzgebiet stellt der Landschaftsplan der Stadt Kéin das Entwickliungsziel 7
~Sicherung und Entwicklung von besonderen Lebensstétten fur Tiere und Pflanzen® dar. Den
geschiitzten Landschaftsbestandteile sind die Entwicklungsziele EZ 1 ,Erhaitung und Weiter-
entwicklung einer weitgehend naturnahen Landschaft’ (LB 9.04, 9.09), EZ 2 ,Erhaltung und
Weiterentwickiung der vorhandenen Griinanlagen® (LB 9.26), EZ 3 ,Ausgestaltung und Ent-
wicklung der Landschaft mit naturnahen Lebensraumen und gliedernden Elementen (LB
9.07} und EZ 4 ,Anreicherung der Landschaft mit natirlichen Landschaftselementen unter
Berlicksichtigung bauleitplanerischer Vorgaben” (LB 9.36) zugeordnet. Fir die verschiede-
nen Teilbereiche des Landschaftsschutzgebietes sind - je nach Ausstattung der dargestellten
Flache - ebenfalls die Entwicklungsziele 1 - 4 dargestellt.

Die genaue Abgrenzung der geschiitzten Flachen kénnen den Bestands- und Konflikiplanen
(Unterlage 11.1 Blatter 1-3) entnommen werden.

Denkmalschutz / Kulturgiiter

Die Hofanlage Scheuerhof steht unter Denkmalschutz. Das Geb&ude wird derzeit nicht be-
wohnt und wirkt vernachléssigt. AuBerdem wird die Ensemblewirkung des Hofes durch eine
Fertigbaureithalle gestort.

Nérdlich der Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg® und &stlich der A 3 und des Mutzbaches ist
eine viereckige Grabenanlage (Seitenldangen ca. 40 m) als Bodendenkmal dokumentiert.

Sidlich des Dunnwalder Kommunalweges befindet sich eine Infanteriesteliung des jingeren
preuBischen Befestigungsringes. Das Bodendenkmal ist durch die im Einschnitt gefihrte
Autobahn bereits heute groBtenteils zerstort. Noch erhalten sind Reste des flinfeckigen Erd-
werks, das dem Schutz einer Geschitzstellung diente.

Natura 2000 Gebiete

Im Plangebiet befinden sich weder ein FFH- noch ein européaisches Vogelschutzgebiet. Das
Natura 2000-Gebiet ,Dhiinn und Eifgenbach® {DE-48098-301) ist ca. 7 km nérdlich gelegen.
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2.0 Planerische Zielsetzung und Bedarf

2.1 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltnisse

Auf dem gesamten Streckenabschnitt der A 3 zwischen dem AK Leverkusen und dem AD
Heumar weist die A 3 seit langem eine sehr hohe Verkehrsbelastung auf. Das starke Ver-
kehrsaufkommen lasst einen geordneten Verkehrsablauf in diesem Bereich der A 3 oftmals
nicht mehr zu. Behinderungen und Staus sind haufig die Folge.

Das heutige durchschnittliche Verkehrsaufkommen auf dem Abschnitt zwischen der AS Le-
verkusen und der AS Kdln-Mulheim betragt iber 145.000 Kfz/24h. Diese Zahl ergibt sich aus
einer Auswertung der in der Fahrbahn liegenden Messschleifen aus dem Jahr 2006 und aus
der Bundesverkehrsziahlung 2005. Fir das Jahr 2020 wurde von einem Fachbiro eine vor-
aussichtliche durchschnittliche Belastung von 176.200 Kfz/24 h ermittelt.

Durch die zu erwartende Erhéhung des Verkehrsaufkommens bis zum Prognosejahr werden
bei dem derzeitigen Ausbauzustand Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs weiter abneh-
men. Bei diesen hohen Verkehrsstarken kénnen bereits geringe Stdérungen des Verkehrsab-
laufes Staus bewirken. Der Ausbau der A 3 ist deshalb zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat dringend erforderlich.

Der derzeit vorhandene Querschnitt mit jeweils 3 durchgehenden Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung ist fur die vorhandenen Verkehrsbelastungen nicht vorgesehen und kann einen rei-
bungslosen Verkehrsablauf, gerade im Hinblick auf den weiter zunehmenden Verkehr, nicht
gewdhrleisten.

Zuséatzlich wird die Strecken- und Verkehrscharakteristik durch die dichte Knotenpunkifolge
(AK Leverkusen, AS Leverkusen, AS KéIn-Milheim, AS KéIn-Dellbriick, AK KéIn-Ost, AD
Heumar) beeinflusst. Die Knotenpunkte bewirken durch den ein- und ausfahrenden Verkehr
starke Verflechtungsvorgénge auf der A 3. Hinzu kommt der starke durchgehende Verkehr
infolge der Funktion der A 3 als Fernverkehrsverbindung.

Somit dient das Bauvorhaben aufgrund der zu erwartenden Verringerung der Stauereignisse
der Leichtigkeit des Verkehrs und der Erhdhung der Verkehrssicherheit und somit dem Wohl
der Allgemeinheit.

2.2 Beschreibung der Umwelt im Planungsgebiet und Darstellung der Varianten

2.2.1 Lage des Planungsgebietes

Die rechtrheinisch gelegene A 3 verbindet Oberhausen mit Frankfurt, der Ausbauabschnitt
verlauft zwischen Leverkusen und Kéin. Er beginnt stdlich der AS Leverkusen-Manfort in
Hohe der Uberfuhrung des Knochenbergsweges {Betr.-km 129+530), endet nérdlich der AS
KéIn-Mulheim, sGdlich des Dinnwalder Kommunalweges (Betr.-km 132+600) und ist 3,07 km
fang.

2.2.2 Aligemeine Charakterisierung des Plangebietes

Das Plangebiet ist durch intensive anthropogene Nutzungen stark Oberformt. Besonders
stérend macht sich die - bereits heute schon sechsspurige - Autobahn A 3 bemerkbar, durch
die das Gebiet zerschnitten sowie optisch, olfaktorisch und akustisch erheblich beeintrachtigt
wird. Im Norden und im Siden schliefen sich an den Planungsraum stadtische Siedlungen
an {Leverkusen-Manfort, KéIn-Mulheim, Héhenhaus und Dunnwald).

Der nordwestliche Teil des Plangebietes wird Uberwiegend durch stadtnahe Freizeit- und
Erholungsflachen beansprucht. Erwdhnenswert sind in diesem Zusammenhang der Golf-, der
Sport- und der Segelflugplatz. Im Nordosten ragen Auslaufer des Dunnwalder Waldes in das

Plangebiet.
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Der sudliche (bzw. siidwestliche) Teil des Planungsgebietes hat noch eher landlichen Cha-
rakter. Hier finden sich gréRere Ackerflachen mit vereinzelt eingestreuten Waldchen und
Feldgehdlzen.

Parallel zur Autobahn erstreckt sich - teilweise beidseitig, teilweise nur auf der dstlichen Seite
- ein etwa 20-50 m breiter Waldstreifen.

2.2.3 Naturrdumliche Zuordnung

Das Plangebiet gehort naturrdumlich zur Haupteinheit ,Kéln-Bonner-Rheinebene” der Nieder-
rheinischen Bucht '. Dieser Naturraum wird von der Niederterrasse des Rheins gepragt. Die
Schotter und Sande der Niederterrasse sind durch bis zu 2 m méachtigen Hochflutlehm be-
deckt. Eine geringflgige Reliefierung entsteht durch Alluvialrinnen, die sich durch ihre Ver-
nassung und teilweise Bewaldung von den umgebenden Ackerplatten abheben.

2.2.4 Naturhaushalt

Da der Naturhaushalt und seine Leistungsfahigkeit nicht als Ganzes ermittelt werden kann,
wird er anhand einzelner Landschaftsfaktoren erfasst und beschrieben:

> Abiotische Landschaftsfaktoren

¢ Boden
* \Wasser
s Klima / Luft,

» Biotische Landschaftsfaktoren
e  Vegetation
* Fauna.

Die nachfoigenden Darlegungen wurden auf der Grundlage eigener Kartierungen sowie
durch Auswertung vorliegender Daten erarbeitet. Die Ergebnisse der Bestandserfassung sind
nachfolgend beschrieben und im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 11.1 Blétter 1-3)
dargestelit.

BODEN ?

Das Plangebiet wird Gberwiegend durch groflflachige Vorkommen von Braunerden (B5) und
Parabraunerden (L4) gepragt, die aus Hochflutlehm entstanden sind. Des Weiteren finden
sich - etwas weniger umfangreich - Vorkommen von Braunerden aus Hochfiutsand (B7,).
Sidlich des Abgrabungsgewassers ,Am Griinen Kuhweg" gibt es einen kleinflachigen Be-
reich mit Podsol-Braunerden (pB8,) aus Flugsand. Der Mutzbach wird von grundwasserbe-
einflussten Gleybdden (G7) begleitet.

Die Parabraunerden aus Hochflutlehm (L4) zeichnen sich durch gute Bodenwertzahlen (65
bis 70) und eine hohe Ertragsfahigkeit aus. Des Weiteren sind sie gekennzeichnet durch eine
hohe Sorptionsfahigkeit fur Nahrstoffe und einen ausgeglichenen Wasserhaushalt. Diese
fruchtbaren Bdden unterliegen zumeist einer intensiven landwirtschaftiichen Nutzung als
Ackerflachen.

Die Braunerden aus Hochfiutlehm (B5) verfligen mit Bodenwertzahlen zwischen 50 und 65
ebenfalls Gber eine verhaltnismaRig hohe Ertragsféhigkeit und Gber einen ausgeglichenen

' Bundesforschungsanstalt fur Landeskunde und Raumordnung: Naturrdumliche Gliederung Deutschlands. Die
naturrdaumlichen Einheiten auf Blatt 122/123 Kéln-Aachen und 108/109 Diisseldorf-Erkelenz

2 vgl. Geologisches Landesamt NRW: Bodenkarte von NRW 1:50.000, Blatt 4908 Solingen und Blatt 5108 Kéin-
Muilheim
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Wasserhaushalt; ihre Sorptionsfahigkeit ist als mittel einzustufen. Dieser Bodentyp ist in der
Rheinebene weit verbreitet; er wird ebenfalls meistens als Ackerstandort genutzt.

Die Braunerden aus Hochflutsand (B7;) sind bei Bodenwertzahlen zwischen 35 und 60 durch
eine mittlere Ertragsfahigkeit gekennzeichnet, was mit ihrer geringen bis mittleren Sorptions-
fahigkeit fir Nahrstoffe sowie mit ihrer geringen nutzbaren Wasserkapazitat und ihrer hohen
Wasserdurchlassigkeit zusammenhéngt. Dennoch werden auch diese Béden meistens als
Acker genutzt.

Mit Bodenwertzahlen zwischen 25-30 kennzeichnet die Podsol-Braunerden auf Flugsand
(pB8) eine deutlich geringere Ertragsfahigkeit als die zuvor genannten Béden. Diese Sand-
bdden auf einer Binnendiine sind charakterisiert durch eine besonders niedrige Sorptionsfa-
higkeit fir Nahrstoffe, eine niedrige nutzbare Feldkapazitat und eine hohe Wasserdurchlas-
sigkeit. Podsol-Braunerden werden meist als Forst, seltener als Ackerflache oder Grinland
genutzt.

Die am Mutzbach anstehenden Gleybéden (G7) verfigen bei Bodenwertzahlen zwischen 25
und 50 ebenfalls nur Gber eine geringe (bis mittlere) Ertragsfahigkeit. Aulierdem sind diese
Béden durch geringe Grundwasserflurabstidnde zwischen 0 und 8 dm gekennzeichnet. lhre
Bearbeitbarkeit ist haufig durch Verndssung erschwert. Gleye werden in der Regel als Wald
oder Grunland genutzt.

Grundwasserbeeinflusste Bdden sowie Boden mit besonders schlechter Néhrstoffversorgung
sind in der Kulturlandschaft aufgrund aligegenwartiger Meliorationsmafinahmen selten ge-
worden. Als Sonder- bzw. Extremstandorte haben sie eine besondere Bedeutung fur Pflan-
zen und Tiere. Aus diesem Grund sind die Gleybéden am Mutzbach sowie die Podsol-
Braunerden auf der Binnendine sidlich des Naturschutzgebietes als Wert- und Funktions-
elemente besonderer Bedeutung einzustufen.

Im direkten Umfeid der A 3 ist davon auszugehen, dass sich die natirlichen Bodenstrukturen
und -verhéltnisse durch den Bau und Betrieb der A 3 verandert haben. Sidiich der Unterfilth-
rung des Grinen Kuhweges befindet sich eine Alttast (Verdachtsflache der Stadt Kéin Nr.
90/711-2). Es handelt sich um eine Verfillung mit Boden, Bauschutt und Hausmaill.

WASSER

Grundwasser

Im Bereich des Mutzbaches betragen die Grundwasserflurabstédnde 0-8 dm (Gleybdden),
dem Grundwasser kommt somit Bedeutung fur die lokalen Standortbedingungen zu. Im Ubri-
gen Plangebiet hat das Grundwasser bei Grundwasserflurabstanden von mehr als 20 dm
(Braun- und Parabraunerden, Podsol) keine Bedeutung fiir die Standortverhaltnisse *.

Alie unversiegelten Flachen im Plangebiet haben Bedeutung fiir die Grundwasserneubildung
und als Wasserspeicher. Dies ist insbesondere deswegen von Bedeutung, weil im Umfeld
des Plangebietes der Verstadierungsgrad und somit der Versiegelungsanteil sehr hoch ist.

Sidlich des Plangebietes und dstlich der A 3 wird im Wasserwerk Héhenhaus Grundwasser
gewonnen. Das dem Wasserwerk zugehorige Wasserschutzgebiet reicht stiddstiich des
DiJnnw?ider Kommunalweges und nordéstlich des Flachsroster Weges in das Plangebiet
herein °.

Die teilweise als Wasserschutzgebiet geschitzten rheinischen Niederterrassenkiese sind
{tberregional bedeutsame Grundwasserleiter; da sie Uber eine sehr grolle Machtigkeit, sehr

3 vgl. Geologisches Landesamt NRW: Bodenkarte von NRW
4 Stadt Kéin: Ubersichtsplan Wasserschutzzonen und Bache
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ergiebige Grundwasservorkommen und eine sehr gute bis gute Durchléssigkeit verfugen °.
Sie kénnen aufgrund ihrer Ergiebigkeit und ihrer tberregionalen Bedeutsamkeit als Wert- und
Funktionselemente mit besonderer Bedeutung eingestuft werden.

tm Bereich der Kiesgrube ist das Grundwasser offengelegt und aus diesem Grunde beson-
ders empfindlich gegeniber Schadstoffeintragen und sonstigen Verunreinigungen.

Oberflichengewisser

Als einziges Flielgewdasser quert der Mutzbach das Plangebiet. Von Dinnwald kommend
flieRt er zunachst dstlich der Eisenbahn in ndrdliche Richtung und dann - nérdlich des NSGs
~LAm Grinen Kuhweg® — in Richtung Nordwesten. Er quert dann die A 3, durchflieit eine
Sportanlage und miindet in Leverkusen-Manfort im Teich einer éffentlichen Grananlage.

im FlieRgewdsserabschnitt zwischen dem DOnnwalder Kommunalweg und dem NSG ,Am
Grinen Kuhweg" ist der Mutzbach begradigt und wird zumeist von einer hohen Pappelreihe
begleitet. Das Bachbett ist nicht befestigt.

im Abschnitt ndrdlich der Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg“ (zwischen Eisenbahniinie und
Autobahn) steht der Mutzbach - ebenso wie die Kiesgrube - unter Naturschutz. In diesem
Bereich wurde der Bach entsprechend den Planungen aus dem Landschaftsplan renaturiert
und naturnah ausgebaut sowie mit Maandern und zwei kleinen, temporar wasserfihrenden
Tumpeln versehen. Der Mutzbach wird in diesem Teilstuck von einem naturnahen Auwéld-
chen umgeben. Er ist in diesem FlieRgewésserabschnitt als Wert- und Funktionselement
besonderer Bedeutung einzuordnen.

Im weiteren Verlauf nordwestlich der Autobahn ist der Mutzbach sehr naturfern angelegt und
stark begradigt. Begleitende Gehdize gibt es kaum. Erst in dem Gewasserabschnitt nérdlich
" des Knochenbergweges wird der Mutzbach wieder von einem dichten Gehdlzsaum begleitet.

Die als Naturschutzgebiet geschitzte stiligelegte Kiesgrube ,Am Grilnen Kuhweg* ist von
steilen Béschungen umgeben, auf denen Gehdélze sowie Ruderal- und Grasfluren wachsen.
im Bereich des sudlichen Ufers findet sich eine kieine Verlandungszone mit Seggenréhricht.
Die naturnahe Kiesgrube ist umzaunt und wird kaum von Besuchern frequentiert; sie ist als
Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung einzustufen.

Sudlich der Kiesgrube sind auf einer Altiast durch Setzungen mehrere Tumpel entstanden,
die teilweise mit Rohrkolbenréhricht bewachsen sind. Diese Tumpel sind ebenfalls Bestand-
teil des Naturschutzgebietes ,Am Grinen Kuhweg". Des Weiteren gibt es nérdlich des Kno-
chenbergsweges ein Regenrickhaltebecken, das von bodenstandigen Gehblzen umgeben
ist.

KLIMA { LUFT

Das Klima im Plangebiet ist wie in der gesamten Niederrheinischen Bucht ozeanisch gepragt
und zeichnet sich durch milde Winter und vergleichsweise kithle Sommer aus. Die Leelage
zur Eifel und die Luvlage zum Bergischen Land bewirken mittlere jahrliche Niederschlage von
durchschnittlich 700-800 mm.

Die Lage zwischen den beiden Mittelgebirgen verursacht aulRerdem verhaltnismafig geringe
durchschnittliche Windgeschwindigkeiten {etwa 3 m / Sekunde), da die Eifel und das Bergi-
sche Land als Windschutz fungieren.

Das Rheintal ist klimatisch begiinstigt; mit Jahresdurchschnittstemperaturen von mehr als
10°C (Stadt K&In uber 10,5°C) gehért es zu den warmsten Regionen Deutschlands. Aller-
dings gehdrt das Rheintal auch zu den Gebieten, in denen ausgepragte Schwille besonders
haufig auftritt.

% vgl. Geologisches Landesamt NRW, Karte der Grundwasseriandschaften in NRW
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Des Weiteren kommt es durch die Windarmut in der dichthesiedelten Kélner Bucht auch
besonders haufig zu Situationen mit eingeschranktem Luftaustausch. Die Schadstoffe aus
Industrie und Verkehr kénnen sich dann anreichern und verschlechtern die lufthygienischen
Verhaltnisse. Aullerdem heizen sich bebaute oder versiegelte Flachen in der warmen Jah-
reszeit auf, was bei fehlendem oder nicht ausreichendem Luftaustausch mit dem Umland zu
thermischen Belastungssituationen fuhren kann.

Die bioklimatische Situation muss also insgesamt ais ungiinstig bezeichnet werden. Die
Beckenlage der Ké!ner Bucht und die damit verbundene Behinderung des Luftaustausches
fuhren in Verbindung mit der Anhaufung von Industrie-, Verkehrs- und Siedlungsflachen
haufig zu klimatisch belastenden Situationen.

Das Planungsgebiet selbst wird jedoch in der Klimafunktionskarte der Stadt Kéin Giberwie-
gend dem ,Freilandklima guter Auspragung” zugeordnet. Dieser Klimatyp ist durch starke-
Frisch- und Kaitluftproduktion, einen ausgepragten Tagesgang der Temperatur und Windof-
fenheit gekennzeichnet.

Besonders wichtig sind in diesem Zusammenhang die unversiegelten Freiflachen im Plange-
biet. Die Geholzbestande entlang der A 3 wirken gemal Waldfunktionskarte als Immissions-
schutz und die landwirtschaftlich genutzten Bereiche wie Acker- und Grunlandflachen kénnen
als Kaltiuftentstehungs- und Kaitluftabflussgebiete zur BelGiftung und Immissionsminderung
der dichtbesiedelten Umgebung des Plangebietes beitragen.

POTENTIELLE NATURLICHE VEGETATION

Die Pflanzenstandorte und Tierlebensrdume im Plangebiet sind deutlichen anthropogenen
Einflussen unterworfen; die natlrliche Vegetation ist weitestgehend verdrangt.

Ohne menschliche Einflussnahme wilrde sich als potentielle natiirliche Vegetation im siidli-
chen Teil des Plangebietes ein Maigléckchen-Perlgras-Buchenwald, im ndrdiichen Teil ein
Flattergras-Traubeneichen-Buchenwald (auf trockenen Standorten mit Ubergang zum Ei-
chen-Buchenwald) einstellen. Kleinflachig - im Bereich der Binnendiine — wiirde sich ein
trockener Eichen-Buchenwald entwickein.

VEGETATION UND FAUNA

Im Jahre 2000 wurde zur Erfassung der aktuellen Bestandssituation eine flachendeckende
Biotoptypenkartierung auf der Basis aktueller Lufthilder durchgefihrt. Die Daten dieser Be-
standserfassung wurden im Fruhjahr und Sommer 2003 und im Frilhjahr 2008 durch mehrere
Begehungen Uberprift und aktualisiert. Eine Bestandskontrolle, vornehmiich in den vom
Vorhaben betroffenen Bereichen, erfolgte im Frithjahr 2008. Die Biotoptypen wurden ent-
sprechend dem Gutachermodell (ARGE Eingriff — Ausgleich) benannt und codiert.

Die réumliche Verteilung der Biotoptypen kdnnen dem Bestands- und Konfliktplan (Unteriage
11.1 Blatter 1-3) entnommen werden. Eine tabellarische Ubersicht (ber die im Plangebiet
vorkommenden Biotoptypen und ihre Bewertung ist im Anhang 1 enthalten.

Gewdsser

Bei dem als Naturschutzgebiet geschitzten Stillgewasser nordlich des Griinen Kuhweges
handelt es sich um ein Abgrabungsgewdsser in einer aufgelassenen Kiesgrube. Der See ist
von steilen Béschungen umgeben, auf denen Gehdlze sowie Ruderal- und Grasfluren wach-
sen. Eine kleine Verlandungszone mit Seggenrdhricht ist im Bereich des siidlichen Ufers
vorhanden, weitere Flachwasserzonen gibt es nicht.

Das weitgehende Fehlen von aquatischer und semiaquatischer Vegetation weist auf néhr-
stoffarme Wasserverhiltnisse hin. Das Gewasser ist umzaunt und wird offensichtiich nur

-10-
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wenig von Besuchern frequentiert. Wahrend der Begehungstermine wurden einige Wasser-
végel, zum groflRen Teil Rastvégel und Durchzigler, beobachtet, insbesondere:

¢ Reiherenten ¢+ Haubentaucher
e Kanadagénse e Blesshuhner
e (Graureiher + Stockenten.

Einige der Individuen briiten vermutlich auch am Abgrabungsgewdsser, eine Stockente fUhr-
te zum Zeitpunkt der Kartierung Junge.

Amphibien und / oder Laich wurden nicht nachgewiesen. Die Gréfe des Sees, die Nahrstoff-
armut des Gewassers und das hieraus resultierende Fehlen von Wasserinsekten sowie die
fehlenden Flachwasserzonen und die damit verbundene Kiihle des Gewdéssers sind unge-
eignete Habitatausstattungen fur Amphibienvorkommen. Die im Gebiet nachgewiesenen
Wasservigel, die sich unter anderem von Amphibienlaich erndhren, sowie der beobachtete
Graureiher - der ein Fressfeind von Amphibien ist - verschiechtern zudem die Lebensbedin-
gungen fur Amphibien im Gebiet.

Nérdlich der Kiesgrube - und ebenfalls Bestandteil des Naturschutzgebietes ,Am Grinen
Kuhweg" - flielt der Mutzbach in nordwestliche Richtung. Er wird in diesem FlieRgewdsser-
abschnitt von einem Auwaéldchen umgeben. Am Mutzbach wurden vor einiger Zeit Renaturie-
rungsmafinahmen durchgefihrt. Im Zusammenhang mit dieser Malnahme wurden zwei
Tampel von mehreren Metern Durchmesser im direkten Umfeld des Baches angelegt.

In diesen Tumpeln hat sich stellenweise Schilfrohricht angesiedelt, auRerdem wurden mehre-
re Ballen Grasfroschlaich {Haufigkeitsklasse 1) gefunden. Geeignete Landlebensrdume in
Form von Gehdlzen sind in der direkten Umgebung des Gewassers vorhanden. Da Grasfroé-
sche héufig am Gewéssergrund von FlieRgewassern Uberwintern, stellt der renaturierte
Bachlauf fur sie ein nahegeiegenes, passendes Winterhabitat dar.

Westlich der Autobahn flieBt der Mutzbach weiter in nordwestliche Richtung durch eine
Sportanlage. In diesem FlieBgewdasserabschnitt ist er noch weitestgehend naturfern und
stark begradigt; begleitende Gehélze gibt es kaum.

Sudlich des Stillgewéassers ,Am Griinen Kuhweg" - und ebenfalls als Naturschutzgebiet ge-
schitzt - befindet sich auf einer Altlast ein ehemaliger - teilweise asphaltierter - Lagerplatz.
Durch Setzungen im Untergrund sind hier mehrere kleine Timpel entstanden. Einer der
Tumpel - er hat einen Durchmesser von mehreren Metern - ist mit Rohrkolbenréhricht be-
wachsen. Hier wurde ein Ballen Grasfroschlaich (Haufigkeitsklasse 1} gefunden. Geeignete
Landlebensraume fur Grasfrésche sind in unmitteibarer Umgebung in Form von Gehdlzinseln
und Brachflichen vorhanden.

Wailder, Gebiische und sonstige Gehodlzstrukturen

Ein alter Baum- und Heckenbestand (Salix spec. u.a.) umgibt den ,Scheuerhof‘. Beachtens-
wert ist des Weiteren eine siidlich des Dinnwalder MGhlenweges auf einer schmalen Bé-
schung wachsende Hecke, die sich Uberwiegend aus Corylus avellana, Prunus spinosa und
Crataegus monogyna zusammensetzt.

Hochwertig sind im Ubrigen die stdlich des Dinnwalder Kommunalweges stockenden Rest-
flichen eines alten Eichenwaldes (starkes Baumholz und Altholz). Der Bestand setzt sich —
neben der dominierenden Stieleiche (Quercus robur) - noch aus Fagus sylvatica, Sorbus
aucuparia, Betula pendula, Acer pseudoplatanus und Sambucus nigra zusammen.

Der Eichenwaldrest wird bereits heute durch die A 3 zerschnitten. Im kleineren dstlichen Teil
des Waldes erreichen die Eichen und Buchen Stammdurchmesser bis zu 1 m. Das Wald-
chen verflgt Uber teilweise dichtes Unterholz und eine gut ausgebildete Krautschicht; es ist
demzufolge sehr strukturreich.
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Die drei genannten Gehdlzbestande sind als Geschitzte Landschaftsbestandteile ausgewie-
sen.

Nérdlich des Naturschutzgebietes ,Am Grinen Kuhweg" ragen Ausliufer eines groflachigen
Waldgebietes (Dinnwalder Wald) in das Plangebiet hinein. Der Dunnwalder Wald ist im
Biotopkataster aufgrund seiner Gréflle und seines Artenreichtums als Biotop mit regionaler
Bedeutung enthalten; er wird lberwiegend aus Kiefernwald bzw. Kiefern-Laub-Mischwald
gebildet.

Beachtung verdienen des Weiteren die im gesamten Planungsabschnitt vorhandenen auto-
bahnbegleitenden Gehdlzbestande, die zwar durch Schall- und Schadstoffimmissionen be-
eintrachtigt sind, sich jedoch Uberwiegend aus standortgerechten und bodenstandigen
Geholzarten (u.a. Acer campestre, Carpinus betulus, Corylus aveflana, geringes Baumhoiz)
Zusammensetzen.

Entlang der Autobahn stockt auRerdem — zumeist heidseitig - ein etwa 20 bis 50 m breiter
Waldstreifen, der gemal Waldfunktionskarte insbesondere Immissions- und Sichtschutzfunk-
tion, aber auch Erholungs- und Wasserschutzfunktion hat. Dieser Wald setzt sich ebenfalls
Gberwiegend aus bodenstandigen Gehélzen mit geringem Baumhoiz zusammen.

Angelegte Erholungsflichen

Ein grofler Teil des Plangebietes wird fiir die siedlungsnahe Erholung genutzt. Erwshnens-
wert sind in diesem Zusammenhang die sich etwas weiter sldlich anschiieRenden Golf-,
Sport- und Segelflugplétze. Diese sind durch starke anthropogene Uberformung und ausge-
pragte Naturferne gekennzeichnet; ihre 6kologische Wertigkeit ist gering.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Soweit das Plangebiet nicht durch Forstflachen, Abgrabungsgewasser, Einrichtung fir Erho-
lungssuchende oder Verkehrswege in Anspruch genommen wird, Uberwiegt die landwirt-
schaftliche Nutzung als intensivacker.

Im direkten Umfeld des Scheuerhofes kommen Intensivgriinland sowie Griinlandbrachen vor.
Ein etwa 20 m breiter Streifen entlang des Mutzbaches wurde aus der ackerbaulichen Nut-
zung herausgenommen und wird regelmaBig gemaht.

FAUNISTISCHE FUNKTIONSRAUME

Gemal den erganzenden Hinweisen der E Reg Stra ® sollen faunistische Funktionsréume
ausgegliedert werden, wenn im Plangebiet Vorkommen gefahrdeter oder stendker Arten
nachgewiesen sind, deren Arealanspriiche Uber den Umfang eines Biotops hinausgehen. Im
vorliegenden Fall sind schwerpunktmaRig die Vorkommen von Amphibien und Wasservégeln
im Bereich der Stillgewéasser des Plangebietes untersucht worden.

Insbesondere Amphibien sind gegenuber Zerschneidung und Arealverkleinerung sehr emp-
findlich, da sie zum Uberleben in der Regel mehrere Teillebensrdume bendtigen und nur in
sehr eingeschranktem Male in der Lage sind, auf ihnren Wanderungen Hindernisse zu tiber-
winden. Auch Wasservgel haben meist Arealanspriiche, die Uber den Umfang eines Biotops
hinaus gehen. Die Situation fur Wasservégel ist aber aufgrund ihrer gréReren Mobilitat un-
problematischer als far die Amphibien.

im Rahmen der Kartierarbeiten wurden - zur Untersuchung und Erfassung der Amphibien-
vorkommen - sdmtliche Oberflichengewisser abgehért und nach Laich, Larven und adulten
Tieren abgesucht. In den Tumpeln am renaturierten Mutzbach sowie in den Timpeln auf

& MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT UND MITTELSTAND, TECHNOLOGIE UND VERKEHR UNOD MINISTE-
RIUM FUR UMWELT, RAUMORDNUNG UND LANDWIRTSCHAFT DES LANDES NORDRHEIN-
WESTFALEN: Gem. RdEr. v. 25.2.1999. Naturschutzrechiliche Eingrifisregelung bei Bundesfern- und Landes-
straflen gemaf Bundesnaturschutzgesetz und Landschaftsgesetz NW — Eingriffsregelung Stralke (E Reg Stra)
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dem ehemaligen Lagerplatz sidlich der Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg” wurde Froschlaich
des Grasfrosches (Rana temporaria) gefunden,

Der Grasfrosch zahlt mit einem Aktionsradius von Uber einem Kilometer zu den raumbedurf-
tigen Arten, die sehr empfindlich auf die Zerschneidung ihrer Habitate reagieren. Er gilt in
Nordrhein-Westfalen derzeit nicht als gefahrdet, steht aber bundesweit auf der Vorwarnliste.
Laut Biotopkataster wurden im Naturschutzgebiet noch weitere Amphibien nachgewiesen,
unter anderem die Erdkréte, der Teichfrosch und die Kreuzkréte (RL NRW 3).

Im Rahmen der Kartierarbeiten wurden auch zahlreiche Wasservogelarten im NSG beobach-
tet, u.a. Graureiher, Reiherenten, Haubentaucher, Kanadaganse und Blesshiahner. Viele
dieser Vogelarten standen noch 1986 als potentiell gefdhrdet in der Roten Liste Nordrhein-
Westfalens (Graureiher, Reiherente und Haubentaucher). Derzeit gelten sie als ungefahrdet,
da sich ihre Bestande aufgrund von Naturschutzmalnahmen einigermafen stabilisiert ha-
ben. Laut Biotopkataster wurden im Naturschutzgebiet aber auch aktuell gefahrdete Wasser-
vogel nachgewiesen, insbesondere die Léffelente (RL NRW 2) und der Kiebitz (RL NRW 3).

Das Naturschutzgebiet ,Am Grinen Kuhweg" ist sehr isoliert, da es im Westen durch die
Autobahn, im Osten durch die Eisenbahntrasse sowie im Siiden und Norden durch intensiv
genutzte Ackerflichen begrenzt wird. Wanderungsmdglichkeiten fiir Amphibien bestehen
lediglich - und das auch nur sehr eingeschrankt - entlang des Mutzbaches. Dennoch werden,
auch im Hinblick auf die im Plangebiet lebenden Wasservégel, die Oberflaichengewésser des
Plangebietes - der Mutzbach, die Kiesgrube ,Am Griinen Kuhweg" und die Tiimpel auf dem
ehemaligen Lagerplatz - als faunistischer Funktionsraum zusammengefasst.

2.2.5 Artenschutzrechtlich relevante Arten

Nach dem Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sind die artenschutzrechtlichen Belange
bei Eingriffen in die Natur durch Vorhaben zu priifen, um erhebliche Beeintrachtigungen von
geschitzten Tier- und Pflanzenarten friihzeitig zu vermeiden und die ékologische Funktion-
alitdt der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten dieser Arten weiterhin zu
erfillen. Hierzu wurde ein artenschutzrechtliches Gutachten erstelit (Unterlage 11.4).

Gemal § 42 Abs. 5 BNatSchG sind alle im Wirkraum des Vorhabens vorkommenden oder
potenziell méglichen artenschutzrechtlich relevanten Arten (d.h. Arten des Anh. IV, FFH-RL +
europdische Vogelarten) zu betrachten und den Einfluss des Vorhabens hinsichtlich der
Verbote nach § 42 Abs. 1 BNatSchG und dem fiachenbezogenen Biotopschutz nach

§ 19 Abs. 3 BNatSchG zu prifen.

Da fiir das Untersuchungsgebiet keine Angaben faunistischer Kartierungsdaten vorliegen,
dienen die vom LANUV im Internet bereit gestellien Arteniisten zu den relevanten Messtisch-
blattern 4908 (Burscheid) und 5008 (KéIn-Miilheim) als Grundlage zur Ermittiung der pla-
nungsrelevanten Arten. Zusétzlich werden zur Prifung weitere Angaben aus frilheren Erhe-
bungen sowie der Arbeitskreise AK Amphibien / Reptilien und AK Fledermausschutz ge-
macht. Aulerdem geben das Biotop- und Fundortkataster NRW wertvolle Informationen zu
Artenvorkommen. Aus allen zur Verfigung stehenden Daten lassen sich Hinweise auf die
unten aufgefithrten Anhang IV-Arten, sonstige streng geschitzte Arten bzw. gefahrdete oder
seltene Vogelarten ableiten. Jene Arten, bei denen nach fachlicher Einschatzung von wahr-
scheinlichen Vorkommen im Plangebiet auszugehen ist, sind fett geschrieben hervorgeho-
ben.
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Tabelle 1: Planungsrelevante Arten

v B | stibes
: { Ng 3 I B | strbes v
Grofes Mausohr Myotis myotis Ng 3 2 U ( strbes v
Kleine Bartfledermaus Myolis mystacinus Ng 3 3 B str/bes v
= Ng G I B | stribes \Y
_ Ng * B | stbes \%
Vespertilio murinus Ng G I E | stibes v
stribes v
u str/bes Art.4(2)
Bv v 3N B | stibes Anh. |
— * R B bes -
Bv * 3 g bes -
Bv * 3 5} stribes Art.4(2)
Bv v 3 u- bes -
Bv 2 2 B | stribes -
Ng * *N B bes -
— v i | stribes Anh. |
Bv \Y 3 B | stbes -
Bv * *N str/bes -
By 3 2 U | strbes Anh. |
Bv 2 3 B | st/bes -
Bv - 3 B bes -
Bv * > B | stvbes -
Bv % 2 B | stvbes | Anh.|
Bv . 3 B bes Art.4(2)
Bv > 3] bes Anh. |
Bv vV 8 bes Art.4(2)
Bv \ B bes -
Bv 2 2N u bes -
— Y 2N B | strbes Anh. |
Bv \ 3 B bes -
Bv * *N B | stribes -
Bv . 6] bes Art.4(2)
Bv * B | str/bes Anh. |
Bv * *N B | strbes -
- * 2 B bes Art.4(2)
Bv A B | stibes -
Bv * 3 B bes Art.4(2)
Ng = . B | strbes -
Bv v 3 §- | str/bes -
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stibes Art.4(2)
Bv - 2 u bes -
Bv * * B | str/bes -
Bv * v B | strbes -
Bv * 3N 6] stribes Anh. |
By > :: bes Art.4(2)
Bv v 2 8 bes Art.4(2)

Geburtshelferkréte Alytes obstreticans stribes v
Gelbbauchunke Bombina variegata 2 1N stribes v
- Tn W 3 str/bes v

Rana lessonae 3 str/bes v

—Bufo cal 3 3 str/bes v

Bufo viridis 2 2 sir/bes v

Nachtkerzenschwérmer | Proserpinus proserpina A" 2

RLD = Rote Liste Deutschland, RLNW = Rote Liste Nordrhein-Westfalen, maglicher Status: Bv = Brutvogel, Ng = Nahrungsgast,
Gv = Gastvogel, Dz = Durchzagler, EZ = Erhaltungszustand in NRW: B = gunstig, {} = ungunstig, |} = schlecht, AV = Arten-
schutzverordnungen (streng bzw. besonders geschitzte Art n. §10 BNatSchG), VS-RL = Vogelschutzrichtlinie, FFH-RL = FFH-
Richtlinie (Il, IV = in Anhéngen || oder IV aufgelistet)

2.2.6 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild im Plangebiet ist durch die intensive menschliche Nutzung deutlich
tberformt. Stérend wirken sich insbesondere die das Gebiet zerschneidende Autobahn A 3
und die resultierenden optischen, akustischen und offaktorischen Belastungen aus. Diese
werden allerdings durch die meist auf beiden Seiten der Autobahn stockenden Sicht- und
Schallschutzpfianzungen gemindert. Insgesamt l4sst sich das Planungsgebiet in vier ver-
schiedenartig strukturierte Landschaftsrdume (Landschaftsbildeinheiten = L.BE) unterglie-
dern. Diese werden nachfolgend beschrieben.

LBE I: Waldgebiet siidéstlich Leverkusen-Manfort

Nérdlich des Mutzbaches und 6stlich der Autobahn A 3 reichen Ausliufer des groRraumigen
Waldgebietes ,Diinnwalder Wald" in das Plangebiet herein. Dieses grofte, alierdings durch
mehrere Verkehrswege (u.a. die Eisenbahnlinie Kéin-Leverkusen) zerschnittene Waldgebiet
weist eine verhaltnismagig hohe Landschaftshildqualitit auf, es hat Bedeutung fur die land-
schaftsgebundene Erholung im Verdichtungsraum Kaéin.

LBE iI: Sport- und Freizeitflichen siidwestlich Leverkusen-Manfort

Der westlich der Autobahn gelegene Teil des Freiraumes ist iberwiegend durch intensive
Erhelungsnutzung gepragt. Stdiich des Knochenbergsweges schlieRen sich ein Sport- und
ein Golfplatz an; westlich des Plangebietes befindet sich auRerdem ein Segelflughafen.

LBE lil: Naturnahe Oberflaichengewdsser

Noérdlich des Grinen Kuhweges sind die Kiesgrube am Griinen Kuhweg und der renaturierte
Mutzbach landschaftsbildpragend. Die Landschaftsbildqualitat dieser Fiachen ist verhaltnis-
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maRig hoch, allerdings ist auch dieser Bereich durch Schall- und Schadstoffimmissionen der
A 3 deutlich belastet; aulerdem ist er kaum zuganglich und darum fur die Erholungsnutzung
wenig geeignet.

LBE IV: Agrarisch gepragter Freiraum zwischen Leverkusen und Miilheim

Soweit das Plangebiet nicht zum Dannwalder Wald, zu den naturnahen Oberflichengewds-
sern oder zu den s{idwestlich von Leverkusen-Manfort gelegenen Sport- und Freizeitflachen
gehort, wird es landwirtschaftlich genutzt und lasst sich als agrarisch gepragter Freiraum
ansprechen, Landwirtschaftlich genutzte Bereiche gibt es vor allem im sidlichen Teil des
Planungsgebietes sowie auf vielen nahe der Autobahn gelegenen Flachen. Aufgewertet
werden diese agrarisch genutzten Bereiche durch alte, traditionelle Hofanlagen wie den
Scheuerhof.

2.2.7 Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der sonstigen Schutzgiter
SCHUTZGUT MENSCHEN

Im Norden und im Stiden schlieBen sich an das Planungsgebiet stadtische Siedlungen an
(Leverkusen-Manfort, KéIn-Milheim, Héhenhaus und Dunnwald). Diese Siedlungen werden
groftenteils durch die heute schon sechsspurige Autobahn A 3 zerschnitten sowie optisch,
akustisch und olfaktorisch erheblich beeintrachtigt.

Im nordwestlichen Teil des Plangebietes gibt es eine Fulle von stadtnahen Freizeit- und Er-
holungsangeboten; erwahnenswert sind in diesem Zusammenhang zum Beispiel der Golf-,
der Sport- und der Segelflugplatz. Der sidiiche bzw. slidwestliche Teil des Planungsgebietes
hat noch eher landlichen Charakter; hier findet sich unter anderem eine nicht mehr genutzte
Hofanlage.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SONSTIGE SACHGUTER

Nérdlich der Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg" und dstlich der A 3 und des Mutzbaches findet
sich eine viereckige Grabenanlage. Die Grabenanlage umfasst Seitenlangen von etwa 40 m
und Uberlagert den alten Bachiauf des Mutzbaches.

Sidlich der L 101 (Dunnwalder Kommunaiweg) gibt es - dem Fort Xl vorgelagert - eine In-
fanteriesteliung des jlingeren preuRischen Befestigungsringes. Das Bodendenkmal ist bereits
heute durch die im Einschnitt gefihrie Autobahn gréitenteils zerstért. Noch erhalten sind -
westlich der Autobahn - Reste des flinfeckigen Erdwerks, das dem Schutz einer Geschitz-
stellung diente.

Des Weiteren besteht im Plangebiet ein Baudenkmal: der nérdlich des Griinen Kuhweges
gelegene ,Scheuerhof* steht unter Denkmalschutz.

WECHSELWIRKUNGEN

Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zeigen sich in den funktionalen Bezie-
hungen zwischen den Schutzgitern und treten selbst nicht objekthaft in Erscheinung. Folg-
lich beschrankt sich ihre Erfassung auf die Verfolgung der in der Bestandserfassung ermittel-
ten Funktionszusammenhange und der bei den einzelnen Schutzgiitern beschriebenen Be-
ziehungen untereinander. Die bei den Schutzgltern beschriebenen Auswirkungen berick-
sichtigen diese Beziehungen oder sind erst aus Wechselbeziehungen zwischen den Schutz-
gltern erklarbar.

2.3 Darstellung der Varianten

Wegen des im FStrAbG festgelegten Bedarfs gibt es keine Alternative zu einer baulichen
Erweiterung der A 3 im Ausbauabschnitt (vgl. Kapitel 1)
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Fir die Erweiterung wurden drei Planungsalternativen ausgearbeitet. Die Ausarbeitung der
Varianten fand mit der Zielsetzung statt, neben den verkehrlichen Aspekten auch natur-
schutzfachliche Gesichtspunkte zu berticksichtigen, um die aus Umweltsicht gunstigste Vari-
ante in den weiteren Planungsprozess einbringen zu kdnnen.

So wurden neben dem durchgehend symmetrischen Ausbau (Variante 1) auch soiche L&-
sungen entwickeit, welche die Verbreiterung der Autobahn durchgehend (Variante 2) oder
zumindest abschnittsweise (Variante 3) auf der Westseite des Stralenraumes vorsehen.
Dies war mit der Absicht verkniipft, das auf der Ostseite liegende Naturschutzgebiet ,Am
Grinen Kuhweg" vor vermeidbaren Beeintrachtigungen zu schitzen.

Im Folgenden werden die Uberlegungen genauer beschrieben, die zur in den Planfeststel-
lungsunterlagen dargesteliten Lésung gefuhrt haben.

Bei einer Ausbaurmalinahme ist grundsétzlich zu Gberlegen, ob die Autobahn symmetrisch
oder asymmetrisch zu verbreitern ist.

Unter symmetrischem Ausbau ist die Verbreiterung unter Beibehaltung der vorhandenen
Trassierungsachse (Mittellinie der Fahrbahn) zu verstehen. An den bestehenden Fahrbahn-
randern wird, jeweils in Fahrtrichtung rechts, die erforderliche bauliche Verbreiterung vorge-
nommen.

Als asymmetrisch wird eine Verbreiterung mit einer neuen Trassierungsachse, die deutlich
von der vorhandenen abweicht, verstanden.

Fir die Uberlegungen wie der Ausbau erfolgen soll, sind Randbedingungen definiert wor-
den.

Zu unterscheiden ist dabei zwischen den verkehrlichen und den aligemeinen Randbedingun-
gen.

Hauptziel der BaumaBnahme ist die Verbesserung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse.
Daher mussen alle in Frage kommenden Varianten die verkehrlichen Randbedingungen
erfillen.

Die verkehrlichen Randbedingungen sind wie folgt definiert:

+ Querschnitt

FUr die Ausbauplanung wird die langfristige verkehrliche Entwicklung zugrunde gelegt.
Die Prognosebelastung far das Jahr 2020 betragt im betrachteten Abschnitt zwischen der
AS Leverkusen und der AS KéIn-Miilheim 176.200 Kfz/24 h. Diese hohe Querschnittsbe-
lastung ist Ausgangspunkt der Planungen fiir einen durchgehend 8-streifigen Ausbau und
hat zur Aufnahme in das Fernstralenausbaugesetz gefihrt. Der 8-streifige Querschnitt
erfordert eine Erhdhung der Kronenbreite (Fahrbahnfldchen + Mittelstreifen + Bankette)
von heute 37,50 m auf 42,00 m.

s Abschnitisbildung

Der Ausbau der A 3 zwischen dem AK Leverkusen und dem AD Heumar erfolgt in Ab-
schnitten von Siden nach Norden (siehe Punkt 1.1). Die sidlicheren Abschnitte sind fer-
tig gestellt bzw. befinden sich im Bau. Der hier behandelte Abschnitt schlieRt daran an.
Durch seinen Ausbau wird zusammen mit den sldlicheren Ausbauabschnitten eine we-
sentliche Verbesserung der Verkehrsverhaitnisse auf dem sogenannten éstlichen Kolner
Ring erreicht.

o Verkehrssicherheit

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sind die fahrdynamischen Eigenschaften (Radien,
Querneigungen), die Sichtweiten sowie die Fahrstreifenbreiten den Regeln der Technik
entsprechend zu dimensionieren. Die Fahrstreifenbreiten betragen 3,50 m. Um verunfall-
te bzw. defekte Fahrzeuge auflerhalb des direkten Verkehrsraumes abstelien zu kénnen
und zur Unterhaltung der Autobahn sind Standstreifen vorgesehen. Weiterhin muss ein
bestmaglicher Abfluss des Niederschlagswassers von der Fahrbahn gewahrieistet wer-
den. Die einschlagigen Richtlinien zur Planung von Straflen sind zu beachten.
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Des Weiteren spielen allgemeine Randbedingungen fir die Planung eine Rolle:

» Anschluss an den Bestand am Abschnittsbeginn und am Abschnittsende. Im Norden
stellt die Anschlussstelle Leverkusen mit dem stark befahrenen Willy-Brandt-Ring einen
Zwangspunkt dar. Im Stden legt der angrenzende planfestgestellte Abschnitt den An-
schlusspunkt fest. An diese beiden Punkte, am nérdlichen und am siidlichen Abschnitt-
sende, ist mit der Ausbaumafinahme lage- und hdhenmailig anzuschlielen.

+ Kreuzende Verkehrswege und Gewasser.
Der Mutzbach verlauft auerhalb seines Kreuzungspunktes mit der A 3 sebr spitzwinke-
lig zur der Autobahn. Daher wirde eine Verlegung des Kreuzungspunktes entweder eine
Anpassung des Bachlaufs (rechtwinklig zum Bauwerk) oder ein Kreuzungsbauwerk mit
sehr hoher Spannweite erfordern. Zudem ist der Mutzbach in seiner Héhenlage festge-
legt.
Beim Knochenbergsweg, Griner Kuhweg und der L 101 folgen unmittelbar nach Que-
rung der BAB Kreuzungen mit anderen Verkehrswegen. Eine lage- oder hdhenmagige
Verlegung der Kreuzungspunkte mit der BAB hétte in diesen Fallen daher aufwandige
und kostenintensive Verlegungen der anschlielenden Kreuzungen zur Folge. '

+ Angrenzende Gebiete.
Die offentlich-rechtlichen Ausweisungen der Gebiete neben der BAB sind zu berlcksich-
tigen (z. B. Naturschutzgebiet, Geschiitzter Landschaftsbestandteil ...). Eingriffe in diese
Gebiete sind zu vermeiden bzw. zu minimieren. Dies gilt ebenso fir Umweltbeeintrachti-
gungen dieser Gebiete durch die BAB.

« Kostenminimierung und DurchfUhrbarkeit (Umbau unter fliefendem Verkehr).

Unter Beachtung der genannten Randbedingungen wurden zum Ausbau dieses Autobahn-
abschnittes drei denkbare Varianten entwickelt.

Variante 1 (symmetrischer oder beidseitiger Ausbau)

Durch den Ausbau von sechs auf acht Fahrstreifen ist eine Erhéhung der Querschnittsbreite
von 37,50 m (siehe Bild 1) auf 42,00 m erforderlich. Bei Variante 1 wird die heute vorhande-
ne Trassierungsachse (Mittellinie der Fahrbahn) beibehalten. Die bauliche Verbreiterung
erfolgt an den bestehenden Fahrbahnrandern in Fahrtrichtung rechts jeweils um 2,25 m (sie-
he Bild 2).

Bild 1: heute vorhandener Fahrbahnquerschnitt (Regelquerschnitt)

L 37,50 ¥
! } 3 Fahrstreifen

1,50 5 75 ; 75 75
i 250 , 11.50 k 1'75.!*1'75 I 1150 Ly 250 5!5011.
1 15.50 1 3,50 1 15,50 1 1
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f
. 42,00 y
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|
Bild 2: symmetrischer oder beidseitiger Ausbau

Variante 2 (asymmetrischer oder einseitiger Ausbau)

Bei Variante 2 wird die heute vorhandene Trassierungsachse zugunsten des besonders
schitzenswerten Naturschutzgebietes ,Am Grinen Kuhweg" zur Westseite ,verschwenkt”.
Die Verschwenkung der Trassierungsachse erfolgt unter Beachtung der ,Richtlinie fur die
Anlage von Autobahnen® (RAA). In diesem Regelwerk sind unter anderem Mindestwerte flr
Kurvenradien angegeben, die entsprechend der gewahlten Entwurfsklasse einzuhalten sind.
Unter Beachtung dieser vorgeschriebenen Richtlinienwerte und des festgelegten Planungs-
anfangs und -endes im Norden und im Suden kann eine maximale Achsverschwenkung von
3,65 m gegeniiber der bestehenden Trassierungsachse erreicht werden. Im Anschiussbe-
reich im Norden und im Slden muss die Trassierungsachse wieder den Bestand erreichen.
Eine Verschwenkung nach Osten wurde wegen des besonders empfindlichen Naturschutz-
gebietes nicht weiter verfolgt.

Variante 3 (Kombination symmetrischer / asymmetrischer Ausbau)

Eine Kombination der Varianten 1 und 2 stellt Variante 3 dar. Bei dieser Variante wird bei
einem grundsétzlich symmetrischen Ausbau lediglich eine Verschwenkung der Trassie-
rungsachse im Bereich des besonders schitzenswerten Naturschutzgebietes ,Am Grinen
Kuhweg“ vorgenommen. In diesem Bereich wird die Achse um 2,25 m nach Westen ver-
schwenkt (siehe Bild 3). Dadurch kann im Bereich des Naturschutzgebietes der heutige Fahr-
bahnrand auf der Ostseite beibehalten werden und ein Eingriff in das Naturschutzgebiet wird
vermieden.

I J’
‘i‘2,25 4.50
i % . m__-_.,ls
180, 250 4%350 75175),7575 4 %150 30 550 4,50,
i f T X

8

-t

L
L 17.75 ! 3,50 ! 17,75

Bild 3: asymmetrischer oder einseitiger Ausbau

Verdnderung des Héhenverlaufs der A 3

Die Linie, mit der der Héhenverlauf einer Stralke dargestellt wird bezeichnet man als Gradien-
te. Eine Absenkung oder Anhebung (,glatten®) der Gradiente der A 3 kann erforderlich wer-
den um nicht vorhandene Mindesthaltesichtweiten herzustellen. Eine entsprechende Unter-
suchung hat ergeben, dass eine Glattung der Gradiente zwar eine Verbesserung der Sicht-
verhéltnisse ergeben wirde, dies aber nicht erforderlich ist, da bereits beim heute vorhande-
nen Héhenverlauf der Strecke die Grenzwerte fir Haltesichtweiten eingehalten werden.

Eine Anhebung der Gradiente bewirkt durch die dann breiteren Dammbd&schungen einen
erhéhten Eingriff in das Umfeld der BAB. '

Zur Uberquerung des kreuzenden Griinen Kuhweges und des Miihlenweges liegt die A 3 in
diesen Bereichen heute schon in Dammlage. Eine Verkleinerung dieser Dammbéschungen
zur Verringerung der Inanspruchnahme der Randbereiche der BAB kénnte durch eine Ab-
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senkung der Gradiente erreicht werden. In diesem Fall missten jedoch die kreuzenden Ver-
kehrswege ,Griner Kuhweg" und Mihlenweg tGber die BAB gefilhrt werden. Hierdurch wiir-
den wiederum breite Dammbéschungen und durch die Briickenbauwerke optische Querriegel
entstehen.

Durch eine erhebliche Absenkung oder Anhebung der Gradiente werden aufterdem aufwan-
dige Verkehrsfuhrungen wahrend der Bauzeit erforderlich (Stichwort Bauen unter Verkehr)
und dadurch ein wesentlich héherer Kostenaufwand.

Aus den genannten Griinden wird auf eine grundsétzliche Anderung der heutigen Gradiente
verzichtet. Lediglich bedingt durch die Verbreiterung und die Fahrbahngquerneigung sind
geringflgige Anpassungen der Gradiente erforderlich (zur Einhaltung der lichten Durch-
fahrishéhe bei kreuzenden Bauwerken).

2.4 Beurteilung der einzelnen Varianten

Alle drei Varianten wurden nach den Richtlinien fir die Straenpianung entworfen. Durch die
Einhaltung der vorgeschriebenen Grenz- und Mindestwerte (z. B. Kurvenradien, Langs- und
Querneigung ...) wird eine ausreichende Verkehrssicherheit gewahrleistet.

Die zum Zeitpunkt des Baus der heutigen A 3 glltigen Regelwerke bezogen sich auf geringe-
re Verkehrsstarken und wiesen u. a. dadurch zum Teil auch geringere Anforderungen hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit auf. Daher wird durch den Ausbau eine Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit erreicht. So wird zum Beispiel im Zuge des Ausbaus die Fahrbahnquernei-
gung erhdht, wodurch ein besserer Abfluss des Niederschlagswassers von der Fahrbahn
erreicht wird.

Die Gradiente orientiert sich bei allen drei Varianten am Bestand. Dadurch wird hoher Kos-
tenaufwand durch den Ein- oder Ausbau von Boden und Fahrbahnoberbau vermieden.

Die VerkehrsfUihrungen wahrend der Bauzeit sind bei allen drei Varianten ahnlich gut zu
bewaltigen.

Alle drei Varianten erfullen die in Kapitel 2.3 genannten verkehrlichen Randbedingungen.
Keine der drei Varianten weist hinsichtlich dieser Kriterien mafRgebliche Vor- cder Nachteile
auf.

Der Kostenaufwand ist bei allen drei Varianten, durch die nur geringfigigen Unterschiede bei
der lLage der Trassierungsachse, &hnlich.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT TIERE UND PFLANZEN

Bei der Betrachtung des Schutzgutes Tiere und Pflanzen sind die Auswirkungen des Aus-

bauprojektes auf die Kiesgrube und den Mutzbach im Naturschutzgebiet ,Am Grunen Kuh-

weg" besonders entscheidend. Relevant sind auflerdem die Auswirkungen der Varianten auf

den als LB geschiitzten Scheuerhof und den als LB gesicherten Eichenwaldrest sidlich des

Dannwalder Kommunalweges und den als LSG geschitzten Dunnwalder Wald. Auerdem

sollten die Verluste von Gehélzbestédnden im Bereich der heutigen Autobahn sowie im auto-
. bahnbegleitenden Wald bei der Beurteilung der Varianten beriicksichtigt werden.

Bezlglich des Naturschutzgebietes ,Am Grinen Kuhweg“ stellt sich Variante 1 als ungiins-
tigste der drei Planungsalternativen dar, da sie die umfangreichsten Verluste von Schutzge-
bietsflachen verursacht. Variante 2 zeigt sich als fur das Naturschutzgebiet glinstigste L&-
sungsmoglichkeit, da sie Uberhaupt keine Verluste von Schutzgebietsflachen verursacht. Nur
geringflgig unglnstiger als die Variante 2 ist die Variante 3 fur das Naturschutzgebiet, da
diese nur in sehr geringem Umfang Verluste von Schutzgebietsflichen (Uberwiegend Ge-
hélzbestande) bewirkt.

Hinsichtlich des auf der anderen Seite der Autobahn gelegenen, als LB geschitzten Scheu-
erhofes ist die Situation genau umgekehrt. Die Variante 1 zeigt sich fir den Geschitzten
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Landschaftsbestandteil als gunstigste, weil flichenschonendste Variante. Die Varianten 2
und 3 verursachen etwas umfanglichere Flachenverluste und sind somit weniger gunstig.

Fir den stdlich des Dinnwalder Kommunalweges gelegenen und ebenfalls als LB geschitz-
ten Eichenwalidrest lassen sich keine Unterschiede bezigiich der Umweltgunst der Varianten
feststellen, da alle drei Varianten in dem beidseitig an die heutige Autobahn angrenzenden
Waldchen ungefahr im gleichen Umfang Flachenveriuste erzeugen.

im Hinblick auf den ais LSG geschitzten Dinnwalder Waides lassen sich ebenfalls keine
Unterschiede zwischen den Varianten feststellen, da keine der drei Varianten erhebliche
Auswirkungen auf das Waldgebiet hat.

Bezogen auf die autobahnbegleitenden Gehdlzpflanzungen ist Variante 3 die glnstigste
Planungsalternative, da sie - im Gegensatz zu Variante 1 - zumindest teilweise die Gehdlz-
bestande auf der dstlichen Boschung schont und gleichzeitig - anders als Variante 2 - nicht
zu umfangreiche Flachenverluste im westlich der Autobahn gelegenen Wald verursacht.
insgesamt lasst sich sagen, dass die Kombinationsvariante 3 fur das Schutzgut Tiere und
Pflanzen als gunstigste Planungsalternative darstellt, da sie die Vorteile des symmetrischen
Ausbaus (Variante 1) und des einseitigen Ausbaus (Variante 2) miteinander verbindet.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT BODEN

Bezogen auf das Schutzgut Boden gibt es keine deutlichen Unterschiede hinsichtlich der
Umweltgunst der drei Varianten, da die Umfange der Flachenveriuste und Neuversiegelun-
gen bei allen Varianten in etwa gleich groR sind. Die Variante 1 stellt sich geringflgig besser
dar als die Varianten 2 und 3, da sie (therwiegend Bdden in Anspruch nimmt, die bereits
heute stark anthropogen verdndert - namiich aufgeschuttet - sind, Durch die Varianten 2 und
3 dagegen werden in etwas héherem Malle auch weniger stark Uberformte Bdéden im etwas
weiteren Umfeld der Autobahn Gberbaut.

Hierzu muss jedoch gesagt werden, dass die betroffenen Béden zwar noch ein relativ natur-
nahes Bodenprofil aufweisen, sie aber dennoch durch Verdichtung (im Rahmen der Bau-
maBnahmen der heutigen A 3) und erhebliche Schadstoffeintrage stark vorbelastet sind.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT WASSER

Bezogen auf das Grundwasser ist kein eindeutiger Unterschied zwischen der Umweltgunst
der drei Varianten festzustellen, da alie Planungsalternativen in gleichem Umfang Neuver-
siegelungen und somit Verluste von Infiltrationsflachen verursachen. Auch Schadstoffimmis-
sionen in Béden mit geringen Grundwasserflurabstéanden wie die Gleybdden am Mutzbach
werden durch alle drei Varianten in gleichem Umfang verursacht.

Bezuglich der Oberflachengewasser lassen sich geringflgige Vorteile fur die Variante 3 fest-
stellen, da diese den Umfang von Beeintrachtigungen der an die Ausbaumalnahme angren-
zenden Kiesgrube ,Am Griinen Kuhweg® minimiert. Bezogen auf den Mutzbach verursachen
alle drei Planungsalternativen etwa in gleichem Umfang Flachenverluste und Schadstoffim-
missionen.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

Beziglich des Schutzgutes Klima iasst sich kein eindeutiger Unterschied zwischen den drei
Varianten ausmachen. Durch alle drei Varianten werden in erheblichem Umfang Verluste
klimarelevanter Gehdlzbestande (Immissionsschutzwald gemaf Klimafunktionskarte) im
Umfeld der heutigen Autobahn verursacht. Die Umfénge der verursachten Flachenumfange
sind bei allen drei Varianten in etwa gleich groB. Die Gehélzverluste kénnen relativ einfach
wiederhergestellt werden.
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Alle drei Planungsaiternativen verursachen lediglich in relativ geringem Umfang Verluste von
Kaltiuftentstehungsgebieten. Keine der drei Varianten behindert oder zerschneidet fur die
Beliiftung belasteter Ortsteile von KoIn oder Leverkusen relevante Kaltiuftstrome.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT LANDSCHAFTSBILD

Grundlegende und dauerhafte Verdnderungen des Landschaftsbildes im Nahbereich der
Autobahn treten bei keiner der drei Varianten ein, da der Freiraum zwischen Leverkusen-
Manfort und KdéIn-Mulheim bereits heute optisch, akustisch und olfaktorisch durch die beste-
hende Autobahn deutlich vorbelastet ist und sich bezlglich der genannten Stérungen keine
erheblichen Anderungen einstellen werden.

Der durch die Verbreiterung der Autobahn beanspruchte Béschungsbewuchs kann bei allen
drei Varianten in Uiberschaubaren Zeitrdumen wiederhergestellt werden und die Wahrnehm-
barkeit der unvermeidbaren Vegetationsverluste ist aufgrund des meist gehdlzbestandenen

Autobahnumfeldes kaum oder nicht gegeben. Querungsmdglichkeiten der Autobahn bleiben
erhalten.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT MENSCHEN

Die A 3 hat bereits heute durch Schall- und Schadstoffimmissionen erhebliche Auswirkungen
auf an die Autobahn angrenzende Nutzungen. Mit dem 8-streifigen Ausbau ergibt sich bei
allen drei Varianten eine spirbare Minderung der Schallimmissionen, da zum Schutz der
Wohnbebauung im Bereich Kdin Dinnwald im gesamten Ausbaubereich ein ldrmarmer
Fahrbahnbelag zum Einbau kommt {siehe Abschnitt 5.1, Abschnitt 6.1.1 und Unterlage 10,
Ergebnisse der Immissionsschutzuntersuchungen).

Far die Wohn- cder Erhoiungsfunktion bedeutsamen Flachen gehen bei alien Varianten nicht
verloren. Da alle betroffenen Querungsbauwerke nach Abschluss der Baumalnahme wie-
derherstellt werden, kommt es auch nicht zu einer Verstarkung der Zerschneidungseffekte im
Plangebiet.

AUSWIRKUNGEN AUF DAS SCHUTZGUT KULTUR- UND SONSTIGE SACHGUTER

Flr die noérdlich der Kiesgrube ,Am Gritnen Kuhweg“ sowie dstlich der A 3 und des Mutzba-

ches gelegene viereckige Grabenanlage sind die Varianten 2 und 3 glinstige Planungsalter-

nativen, da sie keinerlei Beeintrachtigungen des Bodendenkmals verursachen. Variante 1 ist
weniger gunstig fur die Grabenaniage.

Far die stdlich der L 101 (DiUnnwalder Kommunaiweg) gelegene — bereits heute stark beein-
trachtigte - Infanteriestellung des jungeren preuBlischen Befestigungsringes sind die Varian-
ten 1 und 3 die glnstigeren Planungsalternativen, da sie die Beeintrachtigungen des Boden-
denkmals relativ gering halten. Variante 2 wiare hingegen weniger glnstig fir die Reste der
Infanteriesteliung.

Bezogen auf den denkmalgeschitzten Scheuerhof ist Variante 1 eine etwas glinstigere Pla-
nungsalternative als die Varianten 2 und 3, da sie mehr Abstand zu dem Kulturdenkmal halt.

ERGEBNIS DES VARIANTENVERGLEICHS

Der Planungsabsicht, insbesondere das sensible Gelénde der unter Naturschutz stehenden
ehemaligen Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg" vor ausbaubedingten Beeintrachtigungen zu
bewahren, wird am ehesten mit Variante 2 entsprochen.

Die Kombinationsvariante 3 ist allerdings diesbezglich nur wenig ungunstiger, da es sich bei
den erforderlichen randlichen Flacheninanspruchnahmen nur um geringflgige Verluste han-
delt. Hinzu kommt, dass die westliche Verbreiterung im Zuge der Variante 2 zwar tiber eine
‘ldngere Strecke dstliche Boschungsbereiche schont. Dies geht allerdings zu Lasten von
Gehdélzbestanden auf der Westseite, wobei der Umfang dieser Inanspruchnahme gréer
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erscheint als die Fiache des geschonten und nicht beanspruchten Begleitgriins der Ostbo-
schungen.

Variante 1, fur deren Realisierung sowohl Béschungs- als auch Randlagen erforderiich sind,
fuhrt im Hinblick auf die Naturschutzgebietsflache zu den vergleichsweise umfangreichsten
Beeintrachtigungen.

Letzteres wirde in mindestens gleichem MaRe fir einen durchgehenden und ausschlieRlich
auf der Ostseite erfolgenden Ausbau gelten. Daher wurde eine solche Variante bei der Vor-
planung von vornherein ausgeschlossen.

In den Gbrigen Abschnitten nimmt die Variante 3 die Streckencharakteristik der Variante 1
auf, wodurch der Zugriff auf héherwertige westliche Randiagen vermindert wird.

In der Gesamtschau verknipft die Variante 3 die gunstigen Eigenschaften des einseitigen
westlich angeordneten Ausbaus im Bereich des NSG und innerhalb der Ubrigen Abschnitte
die Vorteile der beidseitigen symmetrischen Verbreiterung, da der Ausbau dort schwer-
punktméfig zu Lasten des verkehriich stark beeintrachtigten Begleitgriins geht. Daher ist die
Kombinationsvariante 3 unter umwelt- und naturschutzfachlichen Aspekten als glnstigste
Entwurfsplanung einzustufen.

2.5 Begriindung der Vorschlagslinie

Nach verkehrlichen Kriterien und hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit weist keine der drei Vari-
anten mafgebliche Vor- oder Nachteile auf.

Daher ist Variante 3 (Kombination symmetrischer / asymmetrischer Ausbau) aus Griinden
der Vermeidung bzw. Minimierung des Eingriffs in das Naturschutzgebiet ,Am Griinen Kuh-
weg" auf der Westseite der A 3 die zweckmaRigste Lésung.

2.6 Auflistung der Gutachten
Foigende Gutachten wurden flr den Plan erstelit:

» Lufthygienisches Fachgutachten, ,Analyse der lufthygienischen Belastungssituation im
Umfeld der A 3 zwischen der AS Leverkusen und der AS Kéin-Mulheim®, simuPLAN,
2008 (die Ergebnisse des Gutachtens werden in Kapitel 5.1.2 wiedergegeben)

¢ Artenschutzrechtliches Fachgutachten, SMEETS+DAMASCHEK, Erftstadt, 2008 (die
Ergebnisse des Gutachtens werden in Kapitel 5.10 wiedergegeben, das komplette Gut-
achten ist als Unterlage 11.4 in den Planfeststellungsunterlagen enthalten)

3.0 Zweck und Rechtsgrundiage der Planfeststellung

Das Strallenbauvorhaben greift in vorhandene Verhéaltnisse ein und berlhrt bestehende
Rechtsverhéltnisse.

Fur den Neu- und Ausbau von Strallen ist grundsétzlich ein Baurechtsverfahren notwendig.
Rechtsgrundlage hierfQr ist der § 17 Bundesfernstrallengesetz (FStrG). Dieses erforderliche
Baurechisverfahren wird im Stralenrecht, dem der Neu- und Ausbau von Autobahnen unter-
liegt, in Form der Planfeststellung bzw. Plangenehmigung durchgefihrt. In Fallen von unwe-
sentlicher Bedeutung kénnen Planfeststellung und Plangenehmigung entfallen.

Da die hier vorliegende Ausbaumafinahme als Fali wesentlicher Bedeutung einzuordnen ist,
ist die Durchfilhrung eines Planfeststellungsverfahrens erforderlich. Die Durchfilhrung des
Planfeststellungsverfahrens richtet sich nach dem Verwaltungsverfahrensgesetz Nordrhein
Westfalen (VWVFG NW), sofern im Bundesfernstrallengesetz nichts anderes bestimmt ist.
Zur umfassenden Problembewaltigung sind in der Planfeststellung alle durch das Vorhaben
berthrten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der StralRenbaulast und
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anderen Behorden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgestaltend zu
regein.

Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbesondere éffent-
lich- rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfest-
steliungen nicht erforderlich.

Die Pianfeststellung ist ein Bundelungsverfahren, in dem alle &ffentlich-rechtlichen Belange
einschlieflich der Umweltvertraglichkeit erfasst und abgewogen werden. Nach Abwagung
aller Belange wird Uber die Zuldssigkeit des Bauvorhabens durch Planfeststellungsbeschiuss
entschieden. Der Planfeststellungsbeschiuss als Rechtsgrundiage (8hnlich der Baugenehmi-
gung flr private Bauvorhaben) ist somit rechtsgestaltend.

Gegenstand der Planfeststellung ist der aus Zeichnungen und Ertduterungen bestehende
JPlan®, der erkennen ldsst, wo, in welchem Umfang und auf welche Weise die A 3 zwischen
der AS Leverkusen und der AS KéIn-Milheim ausgebaut werden soll.

Soweit durch das Bauvorhaben eine Entschadigung ausgeltst wird, kann hier nur grund-
sétzlich entschieden werden. Uber die Héhe der Entschadigung, z. B. fur den Erwerb von
Eigentum, Bewirtschaftungserschwernisse, Grunddienstbarkeiten und andere Nachteile, wird
in einem gesonderten Verwaltungsverfahren (Entschidigungsverfahren) entschieden, sofern
keine gltliche Einigung zustande kommt.

Sofern im Bauwerksverzeichnis (Unterfage 4) Kostenregelungen im Zusammenhang mit
Versorgungsleitungen aufgefiihrt sind, haben diese nur dekiaratorische Bedeutung. Die Kos-
tentragung wird aufgrund bestehender Vereinbarungen und Vertrage oder nach den Bestim-
mungen des blrgerlichen Rechts aulerhalb der Planfeststeliung geregelt.

Ablauf des Planfeststeliungsverfahrens:

e Beginn des Verfahrens

Das Planfeststellungsverfahren beginnt auf Antrag des Vorhabentragers, der Bundesrepu-
blik Deutschiand, in diesem Fall vertreten durch den Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-
Westfalen. Der Antrag wird bei der Bezirksregierung Kéin gestelit, die als Anhérungsbehor-
de fungiert.

» Offentliche Bekanntmachung

Die Pianunterlagen werden einen Monat lang zu jedermanns Einsicht bei der Stadt K&In (in
diesem Fall) ausgelegt. Jeder in seinen Rechten betroffene Blrger kann innerhalb der Ein-
wendungsfrist von 2 Wochen nach Ablauf der Auslegung schriftlich Einwendungen erhe-
ben. Die Einwendungsfrist wird in der &ffentlichen Bekanntmachung angegeben. Einwen-
dungen gegen den Plan sind nach Ablauf der Einwendungsfrist ausgeschlossen.

Mit dem Beginn der Auslegung tritt zugleich eine Veranderungssperre bzw. ein Vorkaufs-
recht der Strallenbauverwaltung gemal § 9a FStrG in Kraft. Die Veranderungssperre be-
wirkt, dass wertsteigernde Mallnahmen an einem Geb#ude oder Grundstiick, welches
durch den Plan betroffen ist, bei einem Wertgutachten nicht mehr berticksichtigt wird.
Zudem ist mit der Planauslegung auch die Beteiligung der Offentlichkeit gemafR § 9 UVPG
gewahrleistet. '
Parallel zu der &ffentlichen Auslegung wird der Plan den betroffenen Tragern &ffentliche
Belange (z. B. betroffene Stadte, Leitungsbetreiber etc.) zugeschickt. Diese nehmen dann
innerhalb einer Frist zu dem Bauvorhaben Stellung.

s Erorterungstermin

AnschlieRend erdrtert die Anhérungsbehérde den Plan anhand der fristgerecht erhobenen
Einwendungen und Stellungnahmen mit den Betroffenen und sonstigen Beteiligten.
Das Anhérungsverfahren wird damit abgeschiossen.

o Planfeststellungsbeschiuss

Die zustandige Planfeststellungsbehérde entscheidet nach Abwégung aller vorgebrachten
Einwendungen und Argumente Ober samtiiche Einwendungen.

-4 -



g8-streifiger Ausbau der A 3 zwischen der AS Leverkusen und der AS Kéin-Miilheim Erlduterungsbericht

Die schriftliche Darlegung ihrer Entscheidung uber die Zuldssigkeit des Bauvorhabens und
Uber die Einwendungen sowie (ber die Umweltvertraglichkeit erfolgt im Planfeststellungs-
beschluss.

e Zustellung und Auslegung des Planfeststellungsbeschlusses

Der Planfeststellungsbeschluss wird denjenigen, Uber deren Einwendungen entschieden
worden ist, mit Rechtsbehelfsbeiehrung zugestelit. Die Zustellung kann durch &ffentliche
Bekanntmachung ersetzt werden, wenn mehr als 50 Zustellungen erforderlich sind (§ 74
(5) 1 VWVIG NW). Eine Ausfertigung des Beschlusses und des festgestellten Planes wird
durch die Stadt Kéln zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt.

4.0 Einzelheiten der BaumaRnahme
4.1 Streckencharakteristik

Wie bereits in Kapitel 1.0 beschrieben ist der Ausbauabschnitt Teil des 6stlichen ,Kdlner

~ Rings*, der neben der Bewéltigung des durchgehenden Verkehrs der A 3 zusétziich die Auf-
gabe hat, Verkehre von anderen Strallen (von angeschlossenen Autobahnen oder wichtigen
stadtischen Verkehrsadern) aufzunehmen oder zu verteilen. Diese ein- und ausfahrenden
Verkehrsstréme in Verbindung mit den kurzen Abstinden zwischen den Anschlussstellen/ -
knoten einschlieBlich der hohen Verkehrsbelastung der durchgehenden Strecke bestimmen
die Qualitat des Verkehrsablaufs und damit die Streckencharakteristik.

Die Streckencharakteristik der A 3 wird durch den 8-streifigen Ausbau nicht verandert.

4.2 Querschnitt

Fur die derzeitige Verkehrsbelastung stehen jeweils 3 Fahrstreifen pro Richtung zur Verfi-
gung.

Der vorhandene Querschnitt zwischen der AS Leverkusen und der AS Koin-Millheim teilt
sich wie folgt auf:

Mittelstreifen: 3,50m
innere Randstreifen {je 0,75 m); 1,50 m
6 Fahrstreifen (insgesamt): max. 23,00 m
aufere Randstreifen (je 0,50 m): 1,00 m

Standstreifen (je 2,50 m): 500m
Bankette (je 1,50 m): 3.00m
Gesamtbreite: max. 37,00 m

Unter Beriicksichtigung der fur das Jahr 2020 prognostizierten Verkehrsmenge erhélt die A 3
folgenden Ausbauquerschnitt flr die durchgehende Strecke:

Mittelstreifen: 3,60m
innere Randstreifen (je 0,75 m): 1,50 m
8 Fahrstreifen (je 3,50 m): 28,00 m
aulere Randstreifen (je 0,50 m):  1,00m
Standstreifen (je 2,50 m): 500 m
Bankette (je 1.50 m): 3.00m
Gesamtbreite: 42.00m:

Die Béschungen werden regelgerecht ausgerundet.

Neben den Breiten sind fur den Querschnitt die Querneigungen von Bedeutung. Die Quer-
neigung ist neben der Langsneigung der Strecke maligebend fir die funktionierende Ent-
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wiasserung der Autobahn. Zu geringe Léngs- und Querneigungen fuhren zu einer zeitlichen
Verzégerung des Wasserabflusses, der wiederum die Verkehrssicherheit negativ beeinflus-
sen kann. Zudem beeinflussen fahrdynamische Griinde in den Kurven die Richtung und die
Grofte der Querneigungen.

Die Querneigungen des Ausbauquerschnities werden in Abhangigkeit von den Kurvenradien
und der Entwurfsgeschwindigkeit festgelegt.

FOr die Richtungsfahrbahn Frankfurt muss der Mitteistreifen zur Einhaltung der erforderlichen
Haltesichtweite zum Teil von Bewuchs freigehalten werden.

Der Ausbauquerschnitt fir die durchgehende Streckenfihrung ist in Unterlage 5 der Plan-
feststellungsunterlagen dargestelit.

4.3 Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswegenetz

In diesem Kapitel werden die Auswirkungen des Ausbaus auf die Lage und Héhe sowie auf
die Aufrechterhaltung der Verkehrsverbindungen im Ausbauabschnitt dargesteilt. An den
Bauwerken durchzufiihrende Maftnahmen werden in Kapitel 4.5 beschrieben. Im Einzelnen
wird auch auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) und auf die Darstellung
in den Planunterlagen verwiesen.

Im Folgenden werden die Kreuzungen mit anderen Verkehrswegen beschrieben. Die Reihen-
folge entspricht der Kilometrierungsrichtung der Autobahn (von Norden nach Suden).

Kreuzung mit der Uberfiihrung Knochenbergsweg (vormals Kurtekottenweg), BW-Nr.
4908710, bei Betriebs-km 129+542

Der Knochenbergsweg ist eine stadtische Strale, die westlich der BAB an das inner-
stadtische Stralennetz der Stadt Leverkusen anschlielit und dstlich der BAB im weite-
ren Verlauf zum Haidweg wird, der zum Stadtteil KéIn-Dinnwald fihrt.

Die Kreuzung des Knochenbergsweges mit der A 3 wird aufrechterhalten. Das Bauwerk
muss im Zuge des Ausbaus der A 3 abgerissen und neu gebaut werden. Fir die Bau-
zeit wird zur Aufrechterhaltung des Verkehrs eine Ersatzbriicke errichtet.

Kreuzung mit der UnterfUhrung Griner Kuhweq (vormals: Am Scheuerhof), BW-Nr.
4908711, bei Betriebs-km 131+083

Der Grine Kuhweg ist im Kreuzungsbereich mit der BAB ein landwirtschaftlicher Weg,
der im weiteren Verlauf als stadtische Stralle dstlich der BAB an die B 8 anschl:ef&t und
westlich der BAB am Dinnwaider Kommunalweg (L 101) endet.

Die Kreuzung des Griinen Kuhweges mit der A 3 wird aufrechterhalten. Das Bauwerk
muss im Zuge des Ausbaus der A 3 abgerissen und neu gebaut werden. Wahrend der
Bauzeit wird die Autobahnquerung gesperrt und der Verkehr Uber das weitere StralRen-
netz umgeleitet. Als Ausweichméglichkeit steht z. B. der sidlich die A 3 kreuzende
Dinnwalder Kommunalweg (L 101) zur Verfigung.

Kreuzung mit der Unterfiihrung Mahlenweg, BW-Nr. 4808712, bei Betriebs-km 131+928

Der Mihlenweg dient der Erschliefung der westlich und &stlich der A 3 gelegenen
landwirtschaftlich genutzten Fidchen.

Die Kreuzung des Muhlenweges mit der A 3 wird aufrechterhalten. Das Bauwerk wird
den neuen Abmessungen der ausgebauten A 3 angepasst. Wahrend der Bauzeit wird
die Autobahnquerung gesperrt und der Verkehr Ober das weitere Strallennetz umgelei-
tet. Als Ausweichmdbglichkeit steht z. B. der sidlich die A 3 kreuzende Dunnwalder
Kommunalweg (L. 101) zur Verfugung.

Kreuzung mit der Uberfilhrung der L. 101 {Dunnwalder Kommunalweg}, BW-Nr.
5008714, bei Betriebs-km 132+455
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Die LandesstralBe 101 ist eine Verkehrsachse von regionaler Bedeutung, die die Stadte
Kéln und Leverkusen mit dem Bergischen Land verbindet.

Die Kreuzung der L 101 mit der A 3 wird aufrechterhalten. Das Bauwerk muss im Zuge
des Ausbaus der A 3 abgerissen und neu gebaut werden. Fir die Bauzeit wird zur Auf-
rechterhaltung des Verkehrs eine Ersatzbriicke errichtet.

4.4 Bodenmassen und Abfallbeseitigung

Fur die Verbreiterung des Autobahnkérpers in Dammlage ist Boden aufzufullen. Dem gegen-
Uber stehen die aus der Verbreiterung in den Einschnittsbereichen anfallenden ausgebauten
Erdmassen.

Im Vergleich ergibt sich ein Ungleichgewicht zwischen auszubauenden und benétigten Erd-
massen. Die auszubauenden Erdmassen reichen nicht fur die Dammverbreiterung aus. Inso-
fern ist die Zulieferung von Erdmassen notwendig.

Bei der Verwendung von aufbereiteten Altbaustoffen (Recycling-Baustoffen), industrielien
Nebenprodukten und Hausmiillverbrennungsaschen im Erd- und Fahrbahndeckenbau wird
der Gem. RdErl. vom 09.10.2001 des MUNLYV (Ministerium fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW) -1V-3—-853-26308-1V-8-1573-30052- und des
MWMEV (Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr NRW) -VI-A3-32-
40/45- sowie § 26 Abs. 2 und § 34 Abs. 2 WHG beachiet.

An der Ostseite der A 3, sudlich der Unterfiihrung Griiner Kuhweg befindet sich eine Alt-
ablagerung der Stadt KéIn (Nr. 90/711).

Die Untersuchungen der Altablagerung stammen aus den Jahren 1995 bis 1998. Es wurden
Verfullungen mit Boden, Bauschutt und Hausmuili festgestelit. Bodenbelastungen, Deponie-
gasbildung und Setzungen sind in Teilbereichen festgestellt worden bzw. zu erwarten.

Die Altablagerungen werden durch das Bauvorhaben jedoch nicht tangiert.

Die derzeit fur die Entwasserung unter anderem verwendeten Sickerbrunnen werden auller
Betrieb genommen (vgl. 4.5). Die Sickerbrunnen werden abgebrochen und mit Boden verfillt,
nachdem vorher das Filtermaterial aus dem Brunnen enffernt und fachgerecht entsorgt wor-
den ist.

Zukiinftig sind zur Beseitigung des Niederschlagswassers Sickergraben und ein Sickerbe-
cken geplant. Sofern in diesen Bereichen bei der Bauausfiihrung Verunreinigungen vorge-
funden werden, werden diese aufgenommen und ordnungsgemaR entsorgt.

4.5 StraBenentwisserung

Zurzeit wird das anfallende Niederschlagswasser Sickerschachten, einer Versickerungsgrube
und dem Mutzbach direkt zugefiihrt.

Dieses Entwasserungssystem entspricht nicht dem Stand der Technik und des Gewasser-
schutzes.

Zukinftig wird das Niederschlagswasser Sickergraben am Bankett bzw. am Bdschungsfulk
und, wo dies nicht mdéglich ist, einer Beckenanlage zugefihrt.

Wasserschutzzonen werden durch die Baumafinahme nicht ber(ihrt.

Einzelheiten zum Thema Stralenentwasserung finden sich in Unterlage 12.1 (Ergebnisse
wassertechnischer Untersuchungen/Wasserrechtliche Regelung).

4.6 Ingenieurbauwerke

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Abbruch / Neubau folgender 5 Kreu-
zungshauwerke:
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« Uberfilhrung Knochenbergsweg (vormals Kurtekottenweg), BW-Nr. 4908710, bei Be-
triebs-km 129+542
Das vorhandene UberfOhrungsbauwerk aus dem Jahr 1961 wird im Zuge des Ausbaus
abgebrochen und durch ein neues mit groferer lichter Weite ersetzt. Kreuzungs- km,
Kreuzungswinkel und Bauwerksquerschnitt bleiben unverandert, die lichte Durchfahrts-
héhe wird den Anforderungen des Autobahnausbaus angepasst.

s Durchlass Mutzbach, bei Betriebs-km 129+995

Der zum Teil aus Vorkriegszeiten stammende Durchlass musste im Jahr 2004 umfang-
reich ertiichtigt werden. Da der Durchlass im Bereich der Achsverschwenkung liegt,
wird er im Zuge des Ausbaus im Westen verlangert. Kreuzungs-km, Kreuzungswinkel
und Durchlassquerschnitt bleiben unverandert.

o UnterfUhrung Griiner Kuhweg (vormals: Am Scheuerhof), BW-Nr. 4008711, bei Be-
triebs-km 131+082

Das vorhandene UnterfUhrungsbauwerk aus dem Jahr 1934, das im Jahr 1961 erwei-
tert wurde, wird im Zuge des Ausbaus abgebrochen und durch ein neues mit gréiierer
lichter Weite ersetzt. Kreuzungs- km, Kreuzungswinkel und lichte Weite bleiben unver-
andert. Durch Absenken der Gradiente des Griinen Kuhweges wird die lichte Durch-
fahrtshohe hergestelit.

s Untedihrung Mihlenweq, BW-Nr. 4908712, bei Betriebs-km 131+828

Das vorhandene Unterfuhrungsbauwerk aus dem Jahr 1962 wird im Zuge des Ausbaus
den neuen Abmessungen der ausgebauten BAB angepasst. Kreuzungs- km, Kreu-
zungswinkel und lichte Weite bleiben unverandert.

e Uberfiihrung der L 101 (Dunnwalder Kommunalweg), BW-Nr. 5008714, bei Betriebs-km
132+455

Das vorhandene Uberfihrungsbauwerk aus dem Jahre 1961 wird im Zuge des Aus-
baus abgebrochen und durch ein neues mit grélerer lichter Weite ersetzt. Kreuzungs-
km, Kreuzungswinkel und Bauwerksquerschnitt bleiben unveranden, die lichte Durch-
fahrtshéhe wird den Anforderungen des Autobahnausbaus angepasst.

Die geplanten Abmessungen der Bauwerke sind in den Planen (Unterlagen 3, 6 und 7) und
im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) ausgewiesen.

Weiterhin sind im Ausbauabschnitt Verkehrszeichenbriicken
- fir die Verkehrsbeeinflussung und
- fur die wegweisende Beschilderung
vorhanden.

Diese Bricken wurden seinerzeit fur den 8-streifigen Autobahnquerschnitt dimensioniert. Sie
mussen daher wegen zu geringer lichter Weite durch Neubauten ersetzt werden. Die neuen
Standorte werden nach den verkehrlichen Erfordernissen festgesetzt.

4.7 StraBenausstattung

Am Mittelstreifen werden beidseitig Betonschutzwande angeordnet. Die Art und die Standor-
te der (brigen erforderlichen Leit- und Schutzeinrichtungen einschl. Markierung und Beschil-
derung erfolgt entsprechend den einschlagigen Richtlinien.

Die Autobahnbeleuchtung wird im Zuge der Baumalnahme abgeschaltet. Die Beleuchtungs-
einrichtungen werden nach Bedarf entfernt.
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Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen gemaf StralRenverkehrsord-
nung (StvO) wird auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens vor Verkehrsfreigabe mit den
nach der StVO zustidndigen Stellen geregelt.

4.8 Rastanlagen, Nebenanlagen, Versorgungsleitungen

Im Planfeststellungsabschnitt befindet sich ungefahr bei Betriebs-km 130+300 auf beiden
Seiten der BAB jeweils der unbewirtschaftete Rastplatz Tilsit. im Zuge des Ausbaus werden
diese Rastplatze aufgegeben.

Der Rastplatz auf der Westseite wird durch die Achsverschwenkung zu einem Grofiteil in
Anspruch genommen. Die verbleibende Restflache ist zu klein, um sie als Rastplatz erhalten
zu kdnnen.

Der Rastplatz auf der Ostseite wird fir die Anlage eines neuen Sickerbeckens benétigt.

Die verbleibenden Restflichen beider Rastplatze, einschliefllich der Aus- und Einfahrten,
werden rekultiviert,

Nach derzeitiger Planung sollen die in diesem Ausbauabschnitt aufgegebenen Rastplétze
ersetzt werden. Die Planungen hierzu erfolgen jedoch auerhalb dieses Planfeststellungsver-
fahrens.

Versorgungsieitungen (Telekommunikationslinien, Strom, Gas, Wasser, Kanalisation, usw.)
sind in den Lageplanen zu den Planfeststellungsunteriagen dargestellt, soweit deren Verlauf
dem Landesbetrieb von den entsprechenden Leitungsbetreibern angegeben wurde.

Sofern Versorgungsleitungen zu verlegen, anzupassen, zu sichern oder zu beseitigen sind,
erfolgen entsprechende Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4).

Zu den Versorgungsieitungen wird auch auf die Erlduterungen unter Kapitel 7 (Kostentrager)
und Kapitel 8.1 (Trager der Baumaflinahme) sowie die Vorbemerkungen zum BV wird hinge-
wiesen.

4.9 Anlagen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Im von der Baumafinahme betroffenen Bereich verlduft lediglich die Buslinie 155 der Kélner
Verkehrs-Betriebe AG (iber die Uberfithrung der L 101 {Diinnwalder Kommunalweg). Das
Bauwerk muss im Zuge des Autobahnausbaus abgerissen und neu gebaut werden. Fir die
Dauer der Arbeiten am Bauwerk wird eine Ersatzbricke errichtet. Dadurch kann der Busver-
kehr der Linie 155 auch wahrend der Ausbaumafinahme aufrechterhalten werden. Gegebe-
nenfalls erforderliche kurzzeitige Unterbrechungen des Busverkehrs werden frihzeitig mit der
Kélner Verkehrs-Betriebe AG abgestimm.

5.0 Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
Die Benennung der Umweltauswirkungen erfolgt far alle Schutzgiter nach UVPG.

Far die Schutzgiter des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes, die Inhalt der Eingriffs-
regelung sind, wird die Ermittiung der erheblichen Beeintrachtigungen durch die Uberlage-
rung des Bestandes mit den vom Planungsvorhaben ausgehenden Wirkungen volizogen.
Dem methodischen Vorgehen liegen neben einschlagigen rechtlichen Vorgaben und fach-
lichen Malstdben die Bewertungshilfen des Gemeinsamen Runderlasses Eingriffsregeiung
StraRe (E Reg Stra) des Landes Nordrhein-Westfalen zugrunde.

BESCHREIBUNG UND DARSTELLUNG DER WIRKUNGEN DES VORHABENS

Die Realisierung des Ausbauvorhabens wird zu Verédnderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundflachen fihren. Hierbei werden insbesondere autobahnbegleitende Randzonen
des unmittelbaren Fahrbahnumfeldes beansprucht. Ferner besteht die Notwendigkeit eines
baubedingten Flichenentzuges.
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Betriebsbedingte Wirkungen bestehen bereits; da sich die DTV-Belastungsklasse der Auto-
bahn nicht veréndert, werden sie gemal E Reg Stra nicht beriicksichtigt.

So sind bau- und anlagenbedingt folgende Wirkungen zu erwarten:

Versiegelung {anlagenbedingt)

= im Bereich der Fahrbahn

» Wirkung dauerhaft und von hoher Wirkintensitat, da sich die Gegebenheiten hinsichtlich
Art und Funktion vollkommen neu darstelien

Flichenentzug (baubedingt)

e zeitweilige Inanspruchnahme durch Arbeitsstreifen und im Bereich provisorischer Bau-
werke

» Wirkung voriibergehend und von geringerer Intensitat, da Gestalt oder Nutzung von Fia-
chen in der Regel wiederhergestellt werden kénnen

Fldchenentzug (anlagenbedingt)

« fur Bankett, Sickergraben, Damm- und Einschnittsbéschungen, Betriebswege und Ne-
benanlagen

» Wirkung dauerhaft und von hoher Wirkintensitat, da sich die vorhandene Situation in der
Regel grundlegend dndert

Gradiente / Bauwerke (anlagenbedingt)

e Damm- und Einschnittsbéschungen, Briickenbauwerke (Unter-/ Uberfihrungen)
¢ optische Wirkung der Erd- und Ingenieurbauwerke dauerhatft
o Wirkintensitat abhangig von Bauwerksart, -dimension und Entfernung zum Bauwerk

Anmerkung:

Die vorgenannten Elemente des Autobahnkérpers sind bereits vorhanden. Im Zuge der vor-
gesehenen Fahrbahnerweiterung werden diese entsprechend den Erfordernissen angepasst.

5.1 Menschen und die menschliche Gesundheit

Als bau- und betriebsbedingte Auswirkungen des StralRenbauvorhabens auf den Menschen
sind im Wesentlichen zu nennen:

+ vorUbergehende verstarkte visuelle und akustische Wahrnehmung des landschaftsunty-
pischen StralBenkérpers durch Beseitigung von Strallenbegleitgrin

e Erhéhung der Larm-, Staub- und Abgasimmissionen durch den Baustellenbetrieb und
Baustellenverkehr

* Vorlubergehende Verkehrsbehinderungen und -gefdhrdungen durch die Verkehrsflihrung
wahrend der Bauzeit

¢ Verbesserung der Wohnqualitdt im larmbetroffenen Einwirkungsbereich, hier speziell im
Bereich des Wohngebiets K&ln Dinnwald. Der aktive Larmschutz in Form eines larmar-
men Fahrbahnbelags bewirkt eine Reduzierung des Verkehrslarms fur die Anlieger

51.1 Larmsituation

Fur die BaumalRnahme sind nach den Vorschrifien der 16. Verordnung zur Duchfiihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12,
Juni 1920 (BGBI 1990, S.1036) unter Beriicksichtigung der ,Richtlinien fir den Larmschutz
an Strallen — Ausgabe 1990" — RLS-00 — (Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr.
8/1990 und Nr. 17/1992 des Bundesministers fr Verkehr — VKBI. 1990, $.258 und 1992,
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$.208) larmtechnische Untersuchungen unter Einbeziehung der AuRenwohnbereiche durch-
gefuhrt worden.

Die durchgefihrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung, Bemessung) haben ergeben,
dass in Teilbereichen Maltnahmen des aktiven Larmschutzes vorzusehen sind.

Durch die vorgesehene aktive LarmschutzmalRnahme in Form eines l&rmarmen Fahrbahnbe-
lags (vgl. Abschnitt 6.1.1 dieses Erlduterungsberichts und Unterlage 10) und die Feststellung
des grundsatzlichen Anspruchs auf Larmvorsorge wird sichergestellt, dass keine unzumutba-
ren Larmbeldstigungen oder Gesundheitsgefahrdungen vom Betrieb der 8-streifigen Auto-
bahn ausgehen.

5.1.2 Schadstoffsituation
Luftschadstoffe

Die Fidchen entlang des Trassenverlaufes sind nahezu frei von Bebauung. Der Abstand von
Wohnbebauung zur Fahrspur der A3 betrdgt mindestens 140 m.

Durch ein Fachbtiro wurde die lufthygienische Belastungssituation fir die Schadstoffe Stick-
stoffdioxid (NO.), Feinstaub (PM10), Benzol, Stickstoffmonoxid (CO) und Schwefeldioxid
(SO,) an zwei Immissionsaufpunkten im Umfeld der Trasse mit Hilfe von Ausbreitungsrech-
nungen bestimmt und anhand der Grenzwerte der 22. BImSchV bewertet,

Als Immissionsaufpunkte (Orte fur die die Schadstoffbelastung ermittelt wurde) wurden die
einzigen zwei Gberhaupt im naheren Umfeld der A 3 vorhandenen Wohngebéaude gewahit.
Dies sind zum einen der etwa auf Hohe der Unterfuhrung Gruner Kuhweg auf der Westseite
der BAB gelegene sogenannte Scheuerhof (Aufpunkt P1, Abstand etwa 145 m vom Fahr-
bahnrand) und zum anderen die am Kurtekottenweg ebenfalls auf der Westseite der BAB,
bereits knapp auflerhalb der Planfeststeliungsgrenze, in der Néhe des Flugplatzes gelege-
nen Wohnhauser (Aufpunkt P2, Abstand etwa 290 m vom Fahrbahnrand).

Es wurden zwei Szenarien untersucht:

1. Analysefall {derzeitige Verkehrsbelastung und heutiger Ausbauzustand der A3, Emissi-
onsfaktoren fur das Jahr 2007)

2. Planfall {(prognostizierte Verkehrshelastung fur das Jahr 2020, achtstreifiger Ausbau der
A3, Emissionsfaktoren fir das Jahr 2020)

Neben den verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen wurden auch die Immissionsbei-
trage durch Quellen aufierhalb des Untersuchungsgebietes - die so genannte Hintergrundbe-
lastung - bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen weisen fir den Analysefall am Aufpunkt P1
eine Uberschreitung des Grenzwertes zum NOx-Jahresmittelwert aus. Uberschreitungen
weiterer Grenzwerte der 22. BImSchV kénnen aufgrund der Rechenergebnisse ausgeschlios-
sen werden.

Am Aufpunkt P2 wird aufgrund der im Vergleich zum Aufpunkt P1 gréBeren Distanz zu den
Fahrspuren der Autobahn detr Grenzwert zum NO,-Jahresmittel ebenso wie alle anderen
untersuchten Grenzwerte deutlich eingehalten.

Im Vergleich zum Analysefall werden fir den Planfall trotz deutlich steigender Verkehrsmen-
gen auf der A3 flr alle untersuchten Schadstoffe geringere Immissionskonzentrationen prog-
nostiziert. Dies ist zum einen durch die allgemein zurlickgehende Hintergrundbelastung, zum
anderen auch durch die teilweise sinkenden Verkehrsemissionen bedingt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die jeweils im Erdgeschoss sowie im 1. Obergeschoss ermit-
telten Immissionskenngréen fur den Planfall. Es wird differenziert nach Hintergrundbelas-
tung (HGB), Zusatzbelastung durch die Autobahn (ZB), Gesamtbelastung (GB) sowie dem
Ausschopfungsgrad des jeweiligen Grenzwertes (AG).
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Berechnete Inmissionskenngréfen im Planfall:

e T el iast 1 AG s “ap FAG Y on e ] AG
HGB | /2B 1 1GB | o ] 281 BB ] 2B BB
NOz-JM Wing/m?} 29,5 9,1 38,6 97 86 38,1 85 36 331 83 34 329 82
NOz Nio2oo® - - 5 28 - 5 28 - 4 22 - 4 22
PMio-JMW{pg/m* 205 4.0 24,5 61 3.9 244 61 20 225 56 2,0 22,5 56
PMig ND > 50™ 9 9 18 51 3 18 51 4 13 37 4 13 37
Benzol-JMW (ug/m?} 1,3 0,13 1,43 29 0,12 | 1,42 28 0,07 1.37 27 0,06 | 1,36 27
SO-JMW (pg/im?) 54 0,08 5,48 - 0,08 5,48 - 0,04 544 - 0,04 5,44 -
CO-JMW (ug/m*) 274 50 314 ] . 49 313 - 21 295 - 21 295 -

Nho200 — Anzahl der Jahresstunden mit NO,-Stundenmittelwerten von mehr als 200 pg/m?
“**  Ngsp— Anzahl der Tage eines Jahres mit Mittelwerten > 50 pg/m?

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen zeigen, dass zum Prognosehorizont 2020 am
Aufpunkt P1 der Grenzwert zum NO.-Jahresmittel ebenso wie alle anderen relevanten
Grenzwerte der 22. BImSchV eingehalten werden. Aufgrund der insgesamt niedrigeren luft-
hygienischen Belastung am Aufpunkt P2 kann auch hier im Planfall eine Grenzwertlber-
schreitung ausgeschlossen werden. Dies gilt auch fir die mit iber 500 m Abstand noch deut-
lich weiter entfernt liegende Wohnbebauung von Kéin Dunnwald.

Die Auswirkungen der Schadstofffreisetzung durch Fahrzeugmotore sind fir das Prognose-

jahr 2020 untersucht und beurteilt worden. Da die gesetzlichen Grenzwerte nicht Gberschrit-
ten werden, ist sichergestellt, dass eine Gesundheitsgefahrdung nach derzeitigem Kenntnis-
stand nicht zu besorgen ist. Der geplante 8-streifige Ausbau ist daher mit den Belangen der

Luftreinhaltung vereinbar.

Bodenschadstoffe

Mit einem erhdhten Schadstoffeintrag in Boden und Aufwuchs ist nur auf den schmalen Strei-
fen von 1 bis 2 m beiderseits der Stralke zu rechnen. AuBerhalb dieses Bereiches nimmti die
Kontamination steil ab. Eine Gefahrdung der menschlichen Gesundheit durch Ablagerungen
von Schadstoffen in den umliegenden landwirtschaftlichen Nutzflichen und im Aufwuchs und
Aufnahme in die Nahrungskette ist daher nicht zu erwarten.

Die fur Baustelleneinrichtungen, Erddeponien, Arbeitsstreifen u. a. voribergehend in An-
spruch zu nehmenden Flachen werden unmittelbar nach Abschiuss der Bauarbeiten entspre-
chend ihrer bisherigen Nutzung wieder hergestellt.

Die potenzielle Gefahr der Bodenverunreinigung durch Unfélle mit Gefahrguttransporten wird
aufgrund der Erhéhung der Verkehrssicherheit durch die Baumaflnahme gegeniiber dem
derzeitigen Zustand verringert.

5.1.3 Erschiitterungen

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der A 3 ergeben sich Erschitterungs-
einwirkungen auf Nachbargrundstiicke, die deren Benutzung tber das ortsiibliche Maf hin-
aus beeinflussen. Dies gilt, obwohl bisher gesetzliche Vorschriften fiir den Erschitterungs-
Immissionsschutz fehlen.

Bei der Durchfiihrung der BaumaRnahme kommen nur moderne Maschinen zum Einsatz und
die Arbeiten werden nach den neuesten stralenbautechnischen Verfahren ausgefiihrt.

-32 -



8-streifiger Ausbau der A 3 zwischen der AS Leverkusen und der AS Kéin-Millheim Erl&uterungsbericht

Zur Vermeidung von Erschitterungen tragt auch der Deckenaufbau bei, der entsprechend
der prognostizierten Verkehrsbelastung ausgebildet wird.

Vorsorglich werden bei Bedarf, um festzustelien ob es durch die StraBenbaumalinahme zu
Setzungen und Rissbildung an Gebauden kommt, Beweissicherungsverfahren durchgefihrt.

5.1.4 Erholungs- und Naturerlebnis

Da infolge des Autocbahnausbaus nicht von einer erheblichen Verstarkung der Verkehrsbe-
lastung auszugehen ist, werden sich die Auswirkungen auf die Siedlungs- und freiraumbezo-
genen Erholungsflachen nicht grundlegend verdndern.

Fur die Wohn- oder Erholungsfunktion bedeutsame Fiachen gehen nicht verloren.

Mit dem 8-streifigen Ausbau ergibt sich eine spirbare Minderung der Schallimmissionen, da
zum Schutz der Wohnbebauung im Bereich Kéin Dinnwald im gesamten Ausbaubereich ein
I&rmarmer Fahrbahnbelag zum Einbau kommt (siehe Abschnitt 5.1, Abschnitt 6.1.1 und
Unterlage 10, Ergebnisse der Immissionsschutzuntersuchungen).

Von dieser Larmschutzverbesserung profitieren auch die beidseits der Autobahn vorhande-
nen, als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesenen Erholungsflachen.

Durch den funktionalen Erhalt der Autobahnquerungen wird die Erreichbarkeit und Zugéng-
lichkeit der erholungsrelevanten Flachen zu beiden Seiten der A 3 auch weiterhin gewéhrieis-
tet.

5.2 Tiere und Pfianzen und die biologische Vielfalt

Positiv auf die Pflanzen- und Tierwelt im Plangebiet, vor allem bezogen auf die besonders
schutzwirdigen Lebensraume im Naturschutzgebiet ,Am Grinen Kuhweg", wird sich die
Aufhebung des Rastplatzes ,Tilsit" auswirken, von dem derzeit - z.B. durch Besucher - nach-
haitige Stérungen des Naturschutzgebietes und der dort befindlichen hochwertigen Lebens-
rdume ausgehen.

AuBerdem wird mit dem Ausbau der A 3 und der hiermit im Zusammenhang stehenden Um-
gestaltung des Entwésserungssystems die unmittelbare Einleitung von Autobahnabwassern
in den Mutzbach entfallen; dies wird sich positiv auf die Wassergite des ails LB geschitzten
Oberflachengewéssers auswirken,

BEEINTRACHTIGUNGEN

Im Zuge der Versiegelung, der Veranderung des Geldndeverlaufes durch Bodenauf- bzw.
-abtrag, der Anlage von technischen Bauwerken und Wegen wird das Ausbauvorhaben einen
Ftachen- und Funktionsverlust von Biotopen zur Folge haben (Konflikt K 1).

Flachenverluste wirken sich vor allem auf die autobahnbegleitenden Gehélzbesténde auf den
Boschungen (BD11: 3,23 ha) aus. Diese Besténde setzen sich in der Regei aus standortge-
rechten und bodensténdigen Gehdlzen zusammen,; sie sind aber durch Schadstoffimmissio-
nen aus dem Autobahnbetrieb vorbelastet. In Anbetracht ihrer Lage ist den beanspruchten
trassenbegleitenden Pfianzenstandorten und Tierlebensraumen kein hoher dkologischer
Wert beizumessen.

Streckenweise wird zuséatzlich ein schmaler Streifen der sich randlich anschlieRenden Walder
beansprucht (AA1; 2,07 ha), wobei die Inanspruchnahme in einem hohen Mafle auch aus
baubedingten Zugriffen herrihrt. Auch bei diesen Gehdlzvorkommen handelt es sich um
bodenstandige Bestande, die vorbelastet sind.

In der Aue des Mutzbaches ist ein Gehdlzbestand aus bodenstandigen, lteren Laubbdumen
(geringes bis mittleres Baumholz) betroffen (BD12: 0,03 ha)

Ein kleiner Teilbereich des Mutzbaches wird durch die Ausbaumainahme (berbau

(0,002 ha). '

Am Rastplatz ,Tilsit* gehen Einzelbdume und Baumgruppen aus bodensténdigen Gehdlzen
verloren (BF11: 0,39 ha).
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Potentielle Konflikte ergeben sich aus der Gefdhrdung von Gehdlzen wahrend der Bautétig-
keit.

AUSGLEICHBARKEIT

Unter Berlcksichtigung der planerischen Vorkehrungen und ausfihrungsbezogenen Mal-
nahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen bieibt dennoch festzustellen, dass der
Ausbau der A 3 nicht ohne erhebliche Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft méglich
ist.

Die Einschatzung der Ausgleichbarkeit der unvermeidbaren, erheblichen oder nachhaltigen
Beeintrachtigungen erfolgt vor dem Hintergrund der

rédumlichen und strukturellen Voraussetzungen,
funktionalen Wiederherstellbarkeit,
zeitgerechten Durchflihrung und

erforderlichen Entwicklungszeit.

Ausgeglichen ist ein Eingriff, ... wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Natur-
haushaltes wieder hergestelit sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederherge-
stellt oder neu gestaltet ist.” (§ 19 Abs. 2 BNatSchG).

Durch das Vorhaben sind schwerpunktméaBig Wert- und Funktionselementen ailgemeiner
Bedeutung betroffen. Meistens handelt es sich um autobahnbegleitende, durch Schadstoff-
immissionen aus dem Autobahnbetrieb vorbelastete Gehélzbesténde (Bdschungsbewuchs
und Waélder), die weniger als 30 Jahre alt sind und sich Gberwiegend aus bodensténdigen
Baurnarten zusammensetzen.

Die betroffenen Geholzbesténde kénnen aufgrund ihrer Beschaffenheit bezuglich Art, Alter
und Struktur in aller Regel ausgeglichen werden, da wertgleiche Pflanzenstandorte oder
Tierlebensrdume in Gberschaubaren Zeitrdumen (25-30 Jahre) wiederherstellbar sind. Auch
die Ubrigen betroffenen Lebensraume (meist Intensivgriinland und Acker) kénnen aufgrund
ihrer geringen Entwicklungsdauer und Wertigkeit als ausgleichbar angesehen werden.

Lediglich zwei Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind durch das Vorha-
ben betroffen. Der stlich der Autobahn gelegene, naturnahe Flielgewdasserabschnitt des
Mutzbaches sowie ein &lterer Gehdlzbestand (BD12) westlich der Autobahn bei Betr.-km
130+030-130+075. Die verursachten Flachenverluste in den genannten Lebensrdumen sind
nicht ausgleichbar und miissen durch die Schaffung addquater Lebensrdume ersetzt werden.

5.3 Boden
5.3.1 Flachenbedarf

Die Ausbaumalinahme verursacht einen dauerhaften Flachenverbrauch von insgesamt ca.
7.7 ha. Hiervon werden etwa 3 ha neu versiegeilt bzw. durch Betriebswege (iberbaut. Der
Neuversiegelung steht eine Entsiegelung von 0,26 ha gegeniber. Die voriibergehende bau-
bedingte Inanspruchnahme umfasst ca. 3,5 ha.

5.3.2 Beeintrachtigungen des Bodens
BEEINTRACHTIGUNGEN

Anlagenbedingt kommt es zu einer Neuversiegelung von Béden, die insgesamt eine Flache
von etwa 1,9 ha umfasst. Hierdurch wird ein dauerhafter und vollstandiger Verlust der Boden-
funktionen verursacht. In verminderter Form trifft dies auch auf die autobahnbegleitenden
Betriebswege zu, die in wassergebundener Decke ausgestaltet werden (ca. 1,1 ha).
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Von nachhaltiger Wirkung auf den Boden ist auch die Uberlagerung durch Schiittmaterial im
Bereich von Dadmmen, wodurch belebte Bodenschichten und die mit dem Bodensubstrat
verbundenen Funktionen beeintrdchtigt werden oder verloren gehen.

Die an die A 3 angrenzenden Bdden werden durch den Eintrag von Schmutz- und Schadstof-
fen belastet. Das Ausmal der Beeintrachtigung ist im Wesentlichen abhangig von der Wirkin-
tensitat, der Vorbelastung der betroffenen Flachen sowie der Sorptionsfahigkeit der Boden.
Letztere ist im Plangebiet als hoch einzustufen.

Von den vorgenannten Beeintrachtigungen sind in der Regel verbreitete, weitgehend anthro-
pogen beeinflusste Boden betroffen (Konflikt K 2.1). Zu einer kleinflichigen Beeintrachtigung
(etwa 200 gm) von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung (Gleyboden in
relativ unveranderten Bereichen) kommt es am Mutzbach (Konflikt K 2.2).

AUSGLEICHBARKEIT

Die Verluste gewachsener Béden kdnnen gréltenteils ausgeglichen werden, da es sich
meist um Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung (zum Beispiel weit verbrei-
tete Braunerden und Parabraunerden) handelt. Verluste von Wert- und Funktionselementen
besonderer Bedeutung (z. B. der grundwasserbeeinflusste Gley am Mutzbach) sind nicht
ausgleichbar. Letztere werden durch das Vorhaben allerdings nur in sehr geringem Umfang
verursacht. Ein Ausgleich bzw. Ersatz der Verluste erfolgt durch Wiederherstellung und Op-
timierung von Bodenfunktionen an anderen Standorten.

Dies wird im vorliegenden Fall unter anderem durch Riickbau und Entsiegelung des Rast-
platzes und die anschlieBende Schaffung von Pflanzflachen und einem Sickerbecken auf den
entsiegelten Flachen geschehen. Des Weiteren werden durch Extensivierungen von intensiv
genutzten landwirtschaftlichen Bereichen die Bodenfunktionen verbessert und somit ein
Ausgleich bzw. Ersatz der Bodenverluste geleistet.

5.4 Wasser (Grund- und Oberflaichenwasser)
BEEINTRACHTIGUNGEN
Es sind keine Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung betroffen.

Grundwasser

Eingriffe in das Grundwasser entstehen zunachst durch die anlagenbedingte Neuversiege-
lung, die das anfallende Oberflichenwasser der Grundwasserregeneration (Reduzierung der
Grundwasserneubildungsrate) entzieht. Da die Neuversiegelung sich allerdings auf den
schmalen Randbereich der vorhandenen A 3 beschrankt, fuhrt dies zu keiner gravierenden
Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes. Zudem wird das auf den Fahrbahnen anfallende
Niederschlagswasser Gber Mulden abgeleitet und nach entsprechender Vorbehandlung der
Versickerung zugefiihrt, so dass keine Verringerung der Grundwasserneubildung zu erwar-
ten ist,

Durch die zukinftige groRflachige Versickerung des anfallenden Oberfiachenwassers in
Sickergraben und in Sickerbecken wird eine hohe Reinigungsleistung erzietlt (siehe hierzu
auch Unterlage 12.1 (Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen/Wasserrechtliche
Regelung). Hierdurch wird weitestgehend vermieden, dass die vom Oberflachenwasser mit-
gefuhrten Schadstoffe in das Grundwasser gelangen. Die vorgesehene Einleitung des Auto-
bahnwassers in den Untergrund stellt gegeniiber der derzeitigen Situation eine wesentliche
Verbesserung der Verhaltnisse dar.

Bei einer entsprechenden Sorgfalispflicht der bauausfihrenden Firmen beim Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen kann eine baubedingte erhebliche oder nachhaltige Gefahrdung
des Grundwassers durch Verschmutzung weitgehend ausgeschlossen werden.
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Ein unmittelbares Eingreifen in den Grundwasserkérper ist aufgrund des grofien Abstandes
zwischen Gelandeoberkante und Grundwasser nicht zu erwarten.

Oberflachenwasser

Im Zuge der AusbaumaRnahme wird das Entwéasserungssystem hinsichtlich des Gewisser-
schutzes verbessert. Das anfallende Oberflichenwasser versickert zukinftig grofiflachig in
Sickergraben und in Sickerbecken. Heute vorhandene Direkteinleitungen des belasteten
Oberflachenwassers in den Mutzbach entfalien.

Neben einer geringflachigen Uberbauung des Mutzbaches werden neue Beeintrichtigungen
von Oberflachengewdéssern nicht erwartet.

Einzelheiten zum Thema Strallenentwasserung finden sich in Unterlage 12 (Ergebnisse der
wassertechnischen Untersuchungen).

AUSGLEICHBARKEIT

Der Verlust oder die Uberbauung von Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung
(beispielsweise naturferne, begradigte und verrohrie Fliefigewdsser oder tiefliegende, ge-
schitzte und wenig ergiebige Grundwasservorkommen) ist als ausgleichbar einzustufen. Die
Inanspruchnahme von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung (zum Beispiel
naturnahe Flisse, Biache und Seen sowie oberfidchennahes Grundwasser) ist nicht aus-
gleichbar. Wert- und Funktionseiemente besonderer Bedeutung kénnen lediglich ersetzt
werden.

Als Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind unter anderem Nutzungsextensivierungen im
Umfeld von FlieRgewassern, die Anlage von Gewasserrandstreifen oder die Entsiegelung
versiegelter Bereiche geeignet.

5.5 Luft und Klima
Beziiglich der Luftschadstoffbelastung wird auf Kapitel 5.1.2 verwiesen.

BEEINTRACHTIGUNGEN

Trotz des Verlustes von Gehdlzfidchen und der Versiegelung sonstiger Vegetationsflachen
wird eine erhebliche und spurbare Veranderung der lokalklimatischen Verhéltnisse im Pla-
nungsgebiet ausgeschlossen. Von der Ausbaumafinahme sind Bereiche mit grundlegenden
Funktionen und aligemeiner Bedeutung betroffen. Die diesbezlglich wirksame Flache wird
zwar vermindert, der Gesamteffekt aber letztlich unmerklich verdndert werden, zumal das
wieder hergestellte Begleitgriin entlang der A 3 klimatische und immissionsschitzende Funk-
tionen auch weiterhin wahrmehmen wird.

AUSGLEICHBARKEIT

Die durch das Vorhaben entstehenden Verluste von Wert- und Funktionselementen ailge-
meiner Bedeutung (Gehdizbestande entlang der Autobahn sowie Kaltluftentstehungsgebiete)
kénnen als ausgleichbar bewertet werden.

Der Ausgileich kann zum Beispiel durch Mainahmen zur Schaffung klimafordernder Struktu-
ren ausgeglichen werden, etwa durch die Anlage von Gehodlzpflanzungen oder durch die
Entsiegelung und Wiederherstellung von Kaltiuftentstehungsgebieten.

5.6 Landschaftsbild
BEEINTRACHTIGUNGEN

Grundlegende und dauerhafte Verdnderungen des Landschaftsbildes im Nahbereich der
Autobahn treten nicht ein, da das Autobahnumfeld bereits heute optisch, akustisch und olfak-
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torisch durch die bestehende Trasse der A 3 deutlich vorbelastet ist und sich bezuglich der
genannten Storungen keine erheblichen Anderungen ergeben werden.

Landschaftselemente mit besonderer dsthetischer Wirksamkeit sind nicht betroffen.

Der durch die Verbreiterung der Autobahn beanspruchte Béschungsbewuchs (Konfiikt K 3)
kann trassenbegleitend wiederhergesteilt werden. Hinzu kommt, dass in einigen Autobahn-
abschnitten die Wahrnehmbarkeit der unvermeidbaren Vegetationsverluste aufgrund der
geholzbestandenen Randzonen kaum oder nicht gegeben ist.

Veranderungen der Raumerschliefung und der Nutzbarkeit far Freizeit-/ Erholungsaktivitéten
werden nicht eintreten. So kommt es auch nach Abschluss der BaumafRnahme nicht zu einer
Verstarkung der Zerschneidungseffekte im Planungsgebiet.

AUSGLEICHBARKEIT

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch Vegetationsverluste sind weitestgehend
ausgleichbar, da die Geholzbesténde verhaltnismaRig jung sind und in Oberschaubaren Zeit-
raumen wiederhergestelit werden kdnnen.

Anlagenbedingte Veré&nderungen des Landschaftsbildes — unter anderem durch Ausformun-
gen bei Geldndeeinschnitten und Dammschittungen - kdénnen durch Gehélzpflanzungen im
Umfeld der StralRe ausgeglichen werden.

5.7 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Das sich nérdlich der Kiesgrube ,Am Griinen Kuhweg® befindende Bodendenkmal (vierecki-
ge Grabenanlage) wird von dem Autobahnausbau nicht beriihrt.

Die verbliebenen Reste des bereits heute durch den Verlauf der A 3 zerschnittenen Boden-
denkmals sidlich der L 101 (Infanteriesteliung des jingeren preuliischen Befestigungsrin-
ges) werden in geringflgigem Male beruhrt.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Wechselwirkungen, die lber die bereits bei den einzelnen Schutzgiitern beriicksichtigten
Funktionszusammenhange hinausgehen, ergeben sich nicht. Eine Verstarkung der Auswir-
kungen durch sich gegenseitig in negativer Weise beeinflussende Wirkungen ist nicht zu
erwarten.

5.9 Auswirkungen auf vorhandene Schutzgebiete

5.9.1 Natura 2000 Gebiete, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Geschiitz-
te Landschaftshestandteile, Naturdenkmaler, Schutz- und Erholungswald

NATURSCHUTZGEBIETE

in sehr geringem Umfang werden Verluste von Schutzgebietsfidchen des Naturschutzgebie-
tes ,Am Grinen Kuhweg" verursacht.

LANDSCHAFTSSCHUTZGEBIETE

Der Vorhabensbereich ist Uberwiegend als Landschafisschutzgebiet ausgewiesen. Die Inan-
spruchnahme der LSG-Flachen ist weitgehend im Bereich der vorgesehenen Betriebswege
gegeben. ’
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GESCHUTZTE LANDSCHAFTSBESTANDTEILE

Hinsichtlich des als LB geschitzten Mutzbaches (westlich der A 3) werden lediglich kieinfla-
chige Verluste hervorgerufen. Das geschitzte Areal der Hofanlage ,Scheuerhof* wird durch
den autobahnbegileitenden Sickergraben und den parallel verlaufenden Betriebsweg Uiberla-
gert.

SCHUTZWALD

Streckenweise wird ein schmaler Streifen der randlich sich anschlieenden Immissions-
schutzwalder beansprucht.

NATURA 2000-GEBIETE

Bei Projekten, die zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Gebietes von gemeinschaftlicher
Bedeutung oder eines Européischen Vogelschutzgebietes fihren kénnen, sind vor ihrer Zu-
lassung gemaR § 34 BNatSchG auf ihre Vertraglichkeit mit den fur das jeweilige Schutzge-
biet festgesetzten Erhaltungs- und Schutzzielen zu tUberpriifen.

im Plangebiet sind derartige Gebiete nicht vorhanden. Auch in unmittelbarer Nahe befinden
sich keine Natura 2000-Gebiete.

Nachstgelegen ist das Gebiet DE-4809-301 ,Dhinn und Eifgenbach®, etwa 2 km nérdlich des
Autobahnabschnittes. Eine Beeintrachtigung kann aufgrund der Art des Vorhabens (Aus-
baumafinahme), der Qualitat des in Anspruch genommen Bestandes (gering- oder mittelwer-
tig mit weit verbreitetem Artenspektrum) und Beschaffenheit der dazwischen liegenden stad-
tisch geprégten Flachen (Uberwiegend intensiv bebaut) ausgeschlossen werden.

Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete im weiteren Umfeld sind ebenso nicht zu erwarten.
Folglich ist nicht von Beeintréachtigungen von Gebieten gemeinschaftlicher Bedeutung oder
eines Europdischen Vogelschutzgebietes durch die geplante Verbreiterung der A 3 auszuge-
hen. Die Notwendigkeit der Durchfiihrung einer detaillierten FFH-Vertraglichkeits-
untersuchung wird daher nicht gesehen.

5.9.2 Wasserschutzgebiete

Durch die Baumalnahme werden weder gesetzlich festgelegte noch geplante Wasser-
schutzgebiete, Heilguelienschutzgebiete oder Uberschwemmungsgebiete berlihrt.

5.10 Ergebnis der artenschutzrechtlichen Priifung

Ob eine Betroffenheit der im Wirkraum des Autobahnausbaus nachgewiesenen oder poten-
ziell vorkommenden, artenschutzrechtlich relevanten Arten vorliegt, wird im Rahmen der
artenschutzrechtlichen Prifung ,Art-fur-Art” beantwortet (vergleiche Unterlage 11.4).

Betrachtet werden dabei insbesondere diejenigen Zerstérungen und Beschadigungen von
Fortpflanzungs- und Ruhestétten, die zu einer Beeintrachtigung der dkologischen Funktion
der betroffenen Population (lokale Popuiation oder eine Gruppe lokaler Populationen im
Sinne von z.B. Metapopulation) fiihren. Die ékologische Funktion von Fortpflanzungs- und
Ruhestétten bedeutet, dass alle Habitatelemente artenschutzrechtlich relevanter Arten mit
einzubeziehen sind, die im Verlauf des Fortpflanzungsgeschehens bzw. wahrend spezieller
Ruhephasen fiir das dauerhafte Uberleben essentiell sind. Die Auswirkungen eines Vorha-
bens sind dann erheblich, wenn der Bestand oder die Verbreitung der Population im raumii-
chen Zusammenhang nachteilig beeinflusst werden. Wirkungen auf Individuen sind dement-
sprechend nur dann von Belang, wenn diese Beeintrachtigungen Auswirkungen auf die éko-
logische Funktion der Lebensstétten der betroffenen Population oder unmittelbar auf die
Popuiation selbst haben kénnten. Dies ist aber meist nur bei duflerst seltenen Arten bzw.
Arten mit unginstigem oder schlechtem Erhaltungszustand der Fall.
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Im Hinblick auf die in Kap. 2.2.5 benannten Saugetier-, Vogel-, Amphibien-, Reptilien-
sowie Schmetterlingsarten ldsst sich zusammenfassend festhalten, dass im vorlie-
genden Fall eine Betroffenheit planungsrelevanter besonders und streng geschiitzter
Arten im Sinne der artenschutzrelevanten Verbotstatbestinde geméR § 42 Abs. 1 Nr.1
bis 3 BNatSchG (Totung oder Verletzung, Stérung, Beschédigung Fortpflanzungs-
oder Ruhestitten) bzw. eine Zerstdrung der Biotope streng geschiitzter Arten nach

§ 19 Abs. 3 BNatSchG nicht zu erwarten ist.

Eine vorhabenbedingte Zerstérung von Biotopen streng geschitzter Tier- und Pflanzenarten,
die nicht in Anhang IV der FFH-RL, aber in der BArtSchV aufgefuhrt sind, wird nach fachili-
cher Einschatzung ausgeschlossen. Es handelt sich hierbei um die Libellenarten, Mond-
Azurjungfer und Spate Adonislibelle sowie um den Edelkrebs. Die besonders geschitzten
Arten der BArtSchV sind bei genehmigungspflichtigen Vorhaben nach § 42 Abs. 5 BNatSchG
pauschal freigestellt.

Es wird davon ausgegangen, dass die dkologischen Funktionen der Fortpftanzungs- und
Ruhestéatten der planungsrelevanten Arten auch weiterhin im rédumlichen Zusammenhang
erflllt werden und somit nach § 42 Abs. 5 BNatSchG kein Verstoll gegen das Verbot des
Absatzes 1 Nr: 3 und im Hinblick auf damit verbundene Beeintrachtigungen wild lebender
Tiere auch gegen das Verbot des Absatzes 1 Nr. 1 vorliegt.

Das Ausbleiben des Eintritts eines Verbotstatbestandes ist vornehmlich auf das Fehlen ge-
eigneter Lebensstéatten und die bestehende sehr starke verkehrliche Vorbelastung {(Fahr-
zeugaufkommen, Verkehrsldrm, Lichtemission) zuriickzufihren, die ein Vorkommen der
Arten im Umfeld der Fahrbahnen ausschlieRen.

Zum anderen kann daflir Sorge getragen werden, dass die Funktionalitdt bestehender Que-
rungsmdglichkeiten (Durchlasse und Unterfuhrungen) dauerhaft, aber auch insbesondere
wahrend der Bauzeit erhalten bleibt (z. B. fir Fledermause). Ansonsten funktionieren die
verbleibenden Waldstreifen in Randlage der Autobahn weiterhin als fast durchgehende Uber-
flughiife (zu Bauzeitenbeschrénkungen siehe Kap. 6.2.1).

Vorgezogene Ausgleichsmalinahmen sind bei allen Tiergruppen nicht notwendig. Ein Aus-
nahmeverfahren nach § 43 Abs. 8 BNatSchG ist - bei Fledermausen und Végeln unter Be-
achtung vermeidender Malinahmen - nicht erforderlich.

Eine Unzulassigkeit nach § 19 Abs. 3 ist nicht erkennbar, da keine unersetzbaren Lebens-
statten zerstort werden oder zudem im Umfeld noch gentigend Raume mit gleicher Qualitat
zur Verfiigung stehen.

6.0 MaBRnahmen zum Schutz der Umwelt
6.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
6.1.1. Lirmschutz

Durch den 8-streifigen Ausbau rickt der Fahrbahnrand néher an die bestehende Bebauung
heran. GemaR der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BimSchV} ist der durchge-
hende Ausbau der A 3 auf 8 Fahrstreifen als ,wesentliche Anderung" einzustufen, Damit ist
die Verwirklichung von LarmschutzmalRnahmen nach den Kriterien der sogenannten ,Larm-
vorsorge” rechtlich sichergestellt, die Bestimmungen des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) und der dazu erlassenen BImSchV sind malgebend.

Fir die Feststellung, ob Larmschutzmafinahmen notwendig sind, wurde ein Vergleich zwi-
schen einem errechneten Immissionspegel und einem gesetzlich vorgeschriebenen, einzu-
haltenden Grenzwert durchgefihrt. Bei einem Uberschreiten der Grenzwerte sind Schutz-
maflnahmen vorgesehen.
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Der Immissionspegel wird nach einem in der BimSchV festgelegten, und damit bundesweit
einheitlichen Berechnungsverfahren ermittelt, welches in den , Richtlinien fiir den Larmschutz
an Stralten, Ausgabe 1990" (RLS 90) beschrieben wird. Das Rechenverfahren ist in der
Anlage 1 zur BImSchV in wesentlichen Teilen wiedergegeben und damit Bestandteil der
Verordnung. Messungen sind wegen differierender Randbedingungen am gleichen Ort zu
verschiedenen Zeiten unzuldssig.

EingangsgroRen fur die larmtechnische Berechnung sind u. a. die Verkehrsmenge, die Fahr-
geschwindigkeit und die Zusammensetzung der Fahrzeugflotte.

Die Prognoseverkehrsmenge 2020 der durchgehenden Strecke betragt 176.200 Kfz/24 h
Bei der ldrmtechnischen Berechnung wurden neben der Verkehrsbelastung im Planfeststel-
lungsabschnitt auch die Verkehrsbelastung der davor und dahinter liegenden Streckenab-
schnitte berticksichtigt.

Einzelheiten der Berechnung kénnen den schalltechnischen Untersuchungen (Unterlage 10)
entnommen werden.

6.1.1.1 Aktiver Larmschutz

Als Ergebnis der durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen wird aktiver Larmschutz
als Maknahme an der Fahrbahn vorgesehen: Es kommt im gesamten Ausbaubereich ein
larmmindernder Stralenoberflachenbelag mit einem Korrekturbeiwert Dgyo = - 5 dB{A) zum
Einbau. Durch Reduzierung des Larmpegels direkt am Emissionsort der Fahrbahn wird das
Rollgerdusch der Fahrzeuge gedampft und im Vergleich zu den standardmaRig verwendeten
Fahrbahnbelagen weiter reduziert.

Einzelheiten zum aktiven Larmschutz sind den schalltechnischen Unterlagen (Unterlage 10)
Zu entnehmen. .

6.1.1.2 Passiver Lirmschutz

Soweit Uber den aktiven Larmschutz hinaus die Beurteilungspegel die maligeblichen Immis-
sionsgrenzwerte Gberschreiten, liegen fir den jeweiligen Eigentimer die Anspruchvorausset-
zungen fur Larmschutz an den baulichen Anlagen - so genannter passiver Larmschutz - dem
Grunde nach vor.

Einzelheiten zum passiven Larmschutz sind den schalltechnischen Unteriagen (Unterlage
10) zu entnehmen.

6.1.2 Schadstoffbelastung

Wie bereits unter vorstehend Nr. 5.1.2 (Schadstoffsituation Luft) ausgefiihrt, werden die Be-
urteilungswerte bei den betreffenden Schadstoffen nicht Uberschritten und die iufthygienische
Situation wird durch die Baumaf3nahme nicht verschlechtert.

6.2 Natur und Landschaft
VERMEIDUNG VON BEEINTRACHTIGUNGEN

Verursacher von Eingriffen sind nach § 4a Abs. 1 LG NW zu verpflichten, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Die Vermeidung von Beeintrachti-
gungen bezieht alle planerischen und technischen Méglichkeiten ein, die ohne Infragestel-
iung der Vorhabensziele machbar sind. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen,
dass die gewahlte Ausbauvariante bereits einen grundlegenden Beitrag zur Vermeidung
leistet. Andere mégliche Planungsvarianten konnten bei der Betrachtung der Umweltvertrag-
lichkeit und der abschlieRenden vergleichenden Gegenuberstellung nicht als vorteilhaftere
Lésungen herausgestellt werden (vgl. Kap. 2.4).

Der ausgearbeitete Entwurf verfolgt das Ziel, die erforderiiche Flacheninanspruchnahme auf
ein Mindestmaf zu beschrinken und an die Autobahntrasse unmittelbar angrenzende Nut-
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zungen bzw. Vegetationsbestédnde zu schonen. Vor allem im Hinblick auf das Naturschutz-
gebiet ,Am Griinen Kuhweg" wird diesem Anspruch Rechnung getragen:

+« Mit Hilfe einer geringflgigen Verschiebung der Trasse nach Wesien zwischen Betr.-km
129+530 und Betr.-km131+400 werden Beeintrdchtigungen des hochwertigen Natur-
schutzgebietes ,Am Grinen Kuhweg" vermieden.

e Durch den ansonsten Oberwiegend symmetrisch angelegten Ausbau der A 3 werden
sowohl die dauerhaften Gehélzverluste in den Waldern als auch Verluste der noch ver-
héltnismanig naturnahen Waldbdéden minimiert. Stattdessen werden (berwiegend umge-
lagerte Boden (Bdschungen) und StralRenbegleitgrin (Béschungsbepflanzung) betroffen. -

¢ Die zusatzliche randliche Flacheninanspruchnahme wird teilweise durch eine stirkere
Neigung der neuen Béschungen unterbunden.

o Um Beeintrachtigungen der Grundwasserneubildung aufgrund der Neuversiegelung zu
minimieren und Schadstoffbelastung des Grundwassers so weit wie moglich zu vermei-
den, werden im Nahbereich der Trasse Versickerungsbecken und -grében angelegt. In
diesen wird das Oberflachenwasser zur Versickerung gebracht, durch die belebte Boden-
zone gereinigt und dann dem Grundwasserkérper zugefOhrt.

» Eine Erweiterung des Durchlasses flr den Mutzbach zur Vermeidung bzw. Minimierung
der (bereits heute bestehenden) Zerschneidungseffekte wurde im Rahmen der Ausarbei-
tung der technischen Planung geprift; diese kann jedoch nicht mit vertretbarem Aufwand
durchgefiihrt werden. Das Bauwerk Mutzbach bleibt in der bestehenden Form erhalten
und wird auf der Westseite verlangert (um ca. 4 m).

Dariiber hinaus sind weitere Vermeidungsmaflnahmen im Zuge der Bautatigkeit zu berck-
sichtigen (Kap. 6.2.1).

6.2.1 Schutzmafnahmen

Als Schutzmalnahmen werden zunéchst diejenigen Mallnahmen bezeichnet, die der Ver-
meidung potentielier baubedingter Beeintrachtigungen der an Arbeitsstreifen und Baufeld
angrenzenden Flachen dienen. Bei Gehdlzbestdnden sollen gemal RAS-LP 4 bzw. DIN
18920 insbesondere mechanische Beschadigungen des Astwerkes oder Stammes und Be-
eintrdchtigungen im Wurzelraum unterbunden werden:

Tabelle 2: Schutzmainahmen

Anlage von Schutzzdunen entlang von Gehdélzbe-
standen und besonderen Béden wihrend des Bau-

S betriebs (Arbeitsstreifen und Baufeld in Teilbereichen 5370 m v
- Betr.-km vgl. Lageptan der landschaftspflegeri-
schen MalRnahmen)

v = vor Beginn der Bautatigkeit

Ferner sind die nachfolgend genannten VermeidungsmaBnahmen im Zuge der Bautétigkeit

zu beriicksichtigen:

* bei (bau- oder aniagenbedingt) in Anspruch genommenen Flachen: Abtrag des Ober- und
Unterbodens und getrennte, sachgerechte Lagerung in Mieten zur Wiederverwendung
nach DIN 18915

¢ Wiedereinbringung des Oberbodens auf bauzeitlich in Anspruch genommene Flachen
nach Abschluss aller Arbeiten '

o \Vermeidung der Anlage von Bodenmieten auf wertvollen Vegetationsstrukturen
s zlgige Wiederherstellung und Neubepflanzung der baubedingt beanspruchten Flachen
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e Baufeldfreimachung aulerhalb der Brutsaison zur Unterbindung der Ansiedlung von
Vogelarten im Baufeld der Ausbaumalnahme.

Infoige der Baufeldfreimachung sind zwar Verluste von Vogelbrutrevieren potentiell még-
lich; das Roden von Geholzen (bei baumbriitenden Arten) oder das Abschieben der Ve-
getationsschicht (bei Bodenbriitern) wird aber aufterhalb des Brutgeschehens 7 durchge-
fuhrt, so dass es infolge der StraBenbaumalnahme nicht zu einer Zerstérung belegter
Nist-, Brut-, Wohn- und Zufluchtsstatten kommt.

6.2.2 GestaltungsmaBnahmen

Durch die Gestaltungsmaflnahmen wird die landschaftsgerechte Einbindung der verbreiter-
ten Autobahn im Sinne des bistang bestehenden Strallenbegleitgrins erzielt. Dies erfolgt vor
allem durch Geholzpflanzungen im Bereich der Boschungen und Rampen der Uberfihrungs-
bauwerke. Bankett und Mittelstreifen, Versickerungsgraben sowie einzelne Abschnitte west-
exponierter Béschungen bleiben gehdlzfrei.

Die Versickerungsaniage ist weitgehend gehélzfrei und mit Wildrasen begriint; einzelne
Hochstamme strukturieren den Bereich. Eine kleinflachige Gehélzpflanzung nimmt den sidli-
chen Teil der Anlage ein. Die Wartungswege werden mit Schotterrasen befestigt.

Autobahnbegleitende Betriebswege werden mit einer wassergebundenen Decke ausgestat-
tet.

Alle Erdbauwerke erhalten geman ZTVE - StB eine Rasenansaat (Erstbegrinung).

Die nachfolgende Ubersicht fasst die vorhabensbezogenen Malinahmen zur Gestaltung
Zusammen.

Tabelle 3: GestaltungsmaBnahmen

Pflanzung bodenstédndiger und standortgerechter
Gehdlze — Béschung Straflenkdrper Befr.-km
G1 129+630-129+980, 130+130-130+250, 130+400- 16.650 gm
130+515, 131+090-132+600
G2 Pflanzung bodenstandiger und standortgerechter 210 am
Gehdlze - Béschung Versickerungsanlage q
G3 Pflanzung bodenstandiger und standortgerechter 8 St
Einzelbaume - Versickerungsanlage )
n
G4 Anlage von Intensivrasen — gesamte Baustrecke 31.170 gm
Anlage von Extensivrasen — Betr.-km 128+815-
GS 131+070, Boschung Versickerungsanlage 3.455 qm
G6 Anlage von Schotterrasen — Wartungsweg Versicke- 1.320 gm
rungsanlage
natlriiche Entwicklung von Krautfluren {Sukzession)
G7 - Sickerfliche Versickerungsanlage 565 qm
n = nach Beendigung der Bautatigkeit

7 Beziiglich der berlicksichtigten planungsrelevanten Vogelarten kann von folgenden Zeitrdumen ausgegangen
werden: Mitte April bis Ende Juli bei Gehdlzbewohnem, Mitte Marz bis Anfang Juni bei Offenlandarten (Quelle:
SUDBECK ET. AL. 2005)
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Die Gestaltungsmafinahmen bewirken nicht nur eine Minderung nachhaltiger Veranderungen
des Landschaftsbildes, sondern beeinflussen auch in positiver Weise den Landschaftsfaktor
Klima / Luft.

6.2.3 KompensationsmafRnahmen

Ermittiung des Kompensationshedarfes

Die Ermittlung des erforderlichen Kompensationsumfanges erfolgt auf der Grundlage der
Bewertungshilfen des Gemeinsamen Runderlasses Eingriffsregelung Stralte (E Reg Stra).

Ermittlung des Kompensationsbedarfes fiir den Naturhaushalt

Da die A 3 innerhalb der vorhandenen Wirkzonen ausgebaut wird - das seitliche Abweichen
der ausgebauten Trasse vom heutigen Verlauf wird in der Regel weniger als 10 m betragen -
und weil die DTV-Belastungsklasse nicht gedndert wird, wird fiir die Berechnung des erfor-
derlichen Kompensationsumfanges fur den Naturhaushalt das ,vereinfachte Bewertungsver-
fahren Naturhaushalt* gemaR Anlage 2 des oben genannten Runderlasses zugrunde gelegt.

Hieraus folgt, dass fur die vom Stralenkdrper Uberlagerien Biotope die erforderliche Kom-
pensation ermittelt wird, indem die biotoptypenbezogene Eingriffsfliche mit dem Beeintrach-
tigungsfaktor und dem Zeitfaktor multipliziert wird.

Der Beeintrachtigungsfaktor betrigt im Falle der Uberlagerung durch den StraBenkérper 1.0.
Der Zeitfaktor betragt ebenfalls 1.0, sofern die betroffenen Biotoptypen innerhalb von

30 Jahren wiederhergestelit werden kénnen. Im Falle einer Entwicklungsdauer von 30-

100 Jahren betragt der Zeitfaktor 2.0 und im Falle eines Entwicklungszeitraumes von mehr
als 100 Jahren 3.0.

Fur die Landschaftsfaktoren Boden, Wasser sowie Kiima / Luft wird davon ausgegangen,
dass Eingriffe in Wert- und Funktionselemente mit allgemeiner Bedeutung komplementér
Uber die Kompensation der Biotope ausgeglichen werden kénnen.

Lediglich betroffene Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung missen zusatzlich
kompensiert werden. So werden im Hinblick auf den Landschaftsfakior Boden neben Wert-
und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung auch relativ seltene Bdden durch das Aus-
bauvorhaben betroffen. Es handelt sich um Gleybdden am Mutzbach, die in einem Umfang
von etwa 200 gm durch die Verbreiterung der Autobahn in Anspruch genommen werden. Die
betroffenen Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind additiv, das heil3t
zusétzlich zu den fur die verursachten Biotopverluste erforderlichen Kompensationsmaf-
nahmen zu ersetzen.

Da die A 3 innerhalb der vorhandenen Wirkzonen ausgebaut wird, kdnnen betriebsbedingte
Wirkungen, davon ausgehende Beeintrdchtigungen und Kompensationserfordernisse unbe-
ricksichtigt bieiben. '

Die baubedingten Veranderungen werden fiir zwei provisorische Briickenbauwerke an den
Uberfuhrungen Knochenbergsweg sowie Dinnwalder Kommunalweg (L 101) ermittelt. Des
Weiteren werden Arbeitsstreifen bertcksichtigt.

Fur StralRenbodschungen, die auf ékologisch geringwertigen Flachen angelegt werden, sind
gemal E Reg Stra keine Kompensationsmafinahmen aufierhalb des Stralenkorpers erfor-
derlich, da sie durch ihre Bepflanzung als ,in sich* ausgeglichen gelten. Diese Vorgehens-
weise wird in dem vorliegenden Gutachten fiir alle Biotoptypen mit einem Zeitfaktor 1 ange-
wendet. '

Fur Verluste von Waldfiachen (Definition im Sinne des § 1 LFoG) werden in Abstimmung mit
dem Landesbetrieb Wald und Holz NRW Ersatzaufforstungen im Verhaltnis 1:1 vorgenom-
men.
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Erléuterungsbericht

Der Umfang der im Zuge des Autobahnausbaus dauerhaft — anlagenbedingt und durch Kom-
pensationsmaRnahmen - beanspruchten landwirtschaftlichen Flachen wird in Tabelle 8 wie-

dergegeben.
Tabelle 4: Bilanzierung des erforderlichen Kompensationsumfanges bei baubeding-
ten Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes - Biotope
Bilanzierende Gegenliberstellung Eingriff (baubedingt) und Ausgleich / Ersatz - BIOTOPE
Besintrichtigungen (Konflikte} Landschaftspflegerische MaRnahmen *
Mat- auBerhaib bau- MaB- innerhalb bau-
i . Biotop- jFlichenveriust| Zeit- bedingt bean- bedingt bean-
Fonflikt-N Code (qm) faktor nal::an- spruchter Flichen m';‘":en. spruchter Flachen
{am) ] {am)
K14 AA1 16.850 1 0 w 16.850
K1.2 AA32 855 2 E1 855 w 855
K1.3 AD1 70 1 0 w 70
K1.4 BD11 6.560 1 0 w 6.560
K16 BE32 85 2 E2 85 w 85
K17 BF11 350 1 0 w 350
K1.8 BF12 25 2 E2 25 w 25
K1.9 EE1 1.090 1 1] w 1.090
K1.10 EE2 1.200 1 0 w 1.200
K1.11 HAD 7.245 1 0 w 7.245
K1.12 FJ2 165 1 0 w 165
K1.13 FM3 160 2 E2 160 w 160
Summe 34.655 1.125 34,655
Erlauterung zu M-Nr. W: Wiederherstellung vorhandener Biotope oder bestehender Nutzungen {qm)
Gehéblzflachen 24.795
- davon Waldftédche 17.705
Offenland 9.535
- davon landwirtschaftliche Flache 8.335
Gewtdisser 325

Die voriibergehende Beanspruchung héherwertiger Biotope innerhalb der Arbeitsstreifen

und im Bereich proviscrischer Bauwerke (Bictoptypen mit dem Zeitfaktor 2) wird neben

der Wiederherstellung der betroffenen Fldchen nach Abschiuss der Bavarbeiten zusétz-
lich durch externe Kompensationsmanahmen in dem Umfang der betroffenen Flachen
ausgegiichen.
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Tabelle 5: Bilanzierung des erforderlichen Kompensationsumfanges bei anlagenbe-
dingten Beeintrichtigungen des Naturhaushaltes - Biotope

Bilanzierende Gegenilberstellung Eingriff (anlagenbedingt) und Ausgleich / Ersatz - BIOTOPE
Beeintrichtigungen (Konflikte) Landschaftspflegerische MaBnahmen '
L i Biotop- Flichenveriust (gm}) . MaB- auBerhalb des [l im unversiegelten
onflikt-Nr Code ] Zeitfaktor|| nahmen- | StraRenkdrpers StraBenkdmper
Versiegelung | Erdhauwerke Nr. (gm) {qm)
K11 |AAT (wa) 10.600 10.165 1 Al 20.765 0
K1.2 |AA32 (Wa) ] 10 2 E1 20 0
K14 BD11 10.295 22.045 1 A2 15.480 16.860
K15 BD12 65 230 2 E2 590 1]
K186 BE32 0 15 2 E2 30 0
K17 BF11 1.460 2,405 1 A2 3.625 240
K 1.9 EE1 85 335 1 A4 85 335
K1.10 EE2 7.2680 11.715 1 A2 4.460 11715
Ad 430 0
A3 2.370 1]
KiH1 HAD 45 50 1 Ad 45 50
K 1.12 FJ2 0 5 1 A2 0 5
K113 FM3 15 5 2 E2 40 4]
Summe 28.825 45,980 47.940 29.205

'=>  Durch Erdbauwerke bedingte Verluste von Autobahnbegleitgriin oder Biotoptypen mit dem

Zeitfaktor 1 kdnnen auch, zumindest in Teilen, innerhalb des unversiegelten StraBenkdr-
pers (im Bankett oder Boschungsbereich der Autobahn bzw. Versickerungsaniage) im Zu-
ge der G-Mafinahmen ausgeglichen werden (Ausgleich ,in sich selbst"): bei K 1.4 mit G 1
und G 2 (zusammen 16.860 gm) — bei K 1.7 mit G 3 (8 Einzelbidume mit je 30 gm =
240gm). —beiK19und K1.12mit G5 (3455 qm) -bei K 1.10 und K 1.11 mit G 4
(31.170 gm}

Die Beanspruchung héherwertiger Biotope (Biotoptypen mit dem Zeitfaktor 2) durch Ver-
siegelung und Erdbauwerke wird durch MaBBnahmen auierhalb des Stralenkdrpers (ex-
terne Kompensationsmafinahmen) ersetzt.

(Wa) =Biotope, die im Sinne des Landesforstgesetzes ais Wald anzusehen und somit durch Er-
satzaufforstungen auszugleichen sind

Tabelle 6: Bilanzierung des erforderlichen Kompensationsumfanges bei anlagenbe-
dingten Beeintrdchtigungen des Naturhaushaltes - Boden

Bilanzierende Gegeniiberstellung Eingriff {anlagenbedingt) und Ausgleich ! Ersatz - BODEN
Beeintrachtigungen (Konflikte) Landschaftspfiegerische MaBnahmen
Flachenverlust (qm) MaB-
[ onflikt-Nr, Bodentyp nahmen- auBarhalb des StraBenkdrpers (qm)
Versiegelung | Erdbauwerke Nr.
allgemeiner Kompensation im Rahmen der Ausgleichs- und

K21 Bedeutung 20.825 48.780 Ersatzmalinahmen A 1 bis A4, E1undE 2
K22 Gley 0 200 E3 200
Summe 29.825 46.980 200

Ermittlung des Kompensationsbedarfes fiir das Landschaftsbild

Da es sich bei dem zu beurteilenden Vorhaben lediglich um den Ausbau einer vorhandenen
Stralle handelt, wird zur Berechnung des Mindestkompensationsumfanges fir das Land-
schaftsbild das ,vereinfachte Bewertungsverfahren Landschaftsbild® gemaR Anlage 3 des
Runderiasses E Reg Stra zugrunde gelegt.
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Weil innerhalb der bestehenden visuellen Wirkzonen keine wesentliche Veranderung des
raumlichen Erscheinungsbildes zu erwarten ist; brauchen diese bei der Berechnung des
Kompensationsumfanges nicht bertcksichtigt werden.

im Bereich der Stralenzone | (= versiegelte bzw. Uberbaute Fidchen des Strallenbauwerks
einschiiellich Briicken) erfolgt eine Kompensation der Gberbauten Landschaftisbestandteile
im Verhéltnis 1:1. im Bereich der Stralenzone |l (erdbaulich verdnderte und landschaftsbe-
recht wiederhergestellte Fidchen, wie Bdschungen, Damme, Bankette) sind fur den Mindest-
kompensationsumfang 30% der betroffenen Fiachen heranzuziehen.

Tabelle 7: Bilanzierung des erforderlichen Kompensationsumfanges bei anlagenbe-
dingten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

Bilanzierende Gegeniiberstellung von Eingriff (anlagenbed.) und Ausgleich / Ersatz - LANDSCHAFTSBILD

Beeintriichtigungen (Konflikte) Landschaftspflegerische MaBnahmen

erforderliche Kompensationsfliiche auBerhalh des

Konflikt-Nrl Fléchenverlust (gm} StraBenk&rpers (qm)

Strafienzone | ((berbauung und Versiegelung
K3 ainschiieBlich Betriebswege) 29.825 29.825
Stragenzone || (Erdbauwerke) 46.980 14.004
Summe 76.805 43,919

Ermittlung der Gesamtkompensation

Die Kompensationsmainahmen dienen dem Ausgleich und Ersatz der Verluste und Funkti-
onsstérungen von Wert- und Funktionselementen aligemeiner und besonderer Bedeutung
(bezogen auf die biotischen / abiotischen Landschaftsfaktoren und das Landschaftsbild)
durch das Bauvorhaben. Die Begrindung und der Umfang der Kompensationsmafinahmen
werden unmittelbar aus dem Eingriff abgeieitet. Der Ausgleich wird im rdumlichen und funkti-
onalen Zusammenhang mit dem Eingriff durchgefuhrt und beriicksichtigt die aligemeinen und
érilichen Ziele von Naturschutz und Landschaftspflege.

Verfahrensgema wird zunédchst der Kompensationsbedarf flr Verluste von biotischen Wert-
und Funktionselementen ermittelt. Im nachsten Schritt wird geprift, ob Verluste von abioti-
schen Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung in komplementérer Weise
ausgeglichen bzw, ersetzt werden kdénnen. Das Gleiche gilt fir Wert- und Funktionselemente
allgemeiner Bedeutung des Landschaftsbildes.

In einem zweiten Schritt werden Beeintrachtigungen von Wert- und Funktionselementen
besonderer Bedeutung (bezogen auf Abiotik und Landschaftsbild) erfasst und dem zuvor
ermittelten Kompensationsbedarf in additiver Form hinzugerechnet.

Da die Landschaftsbestandteile des Plangebietes sowoh! dkologische als auch asthetische
Funktionen erflillen, kann die Verknlpfung der ermittelten Kompensationsumfénge komple-
mentar erfoigen. Hiermit ist gemeint, dass Kompensationsforderungen fiir den einen Land-
schaftsfaktor immer auch schon Forderungen fir den anderen beinhalten; die Kompensati-
onsforderungen kénnen nicht unabhangig voneinander gestellt werden.

Hieraus folgt, dass der Umfang der Gesamtkompensation dem grofieren der fir beide Land-
schaftsfaktoren getrennt ermittelten Kompensationsumfénge entspricht; wobei zu gewéhrieis-
ten ist, dass mindestens bis zur Héhe des kieineren Kompensationsumfanges landschafts-
Okologische und landschaftsasthetische Aspekte gleichrangig berlicksichtigt werden.

Bei dem untersuchten Vorhaben kdnnen samtliche Verluste von abiotischen Wert- und Funk-
tionselemente allgemeiner Bedeutung in komplementérer Weise ersetzt werden. Dies gilt
ebenfalls fir die betroffenen Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung des Land-
schaftsbildes.

Lediglich Verluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung (seltene, tko-
logisch hochwertige Bdden sowie alte, landschaftsbildpragende Gehdlzbestande) missen
additiv ersetzt werden.
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Der Kompensationsumfang fur den Naturhaushalt und das Landschaftsbild der Flichen au-
Rerhalb des StralRenkdrpers sowie aulerhalb der bauzeitlich beanspruchten Bereiche betragt
im vorliegenden Fall 49.265 gm.

In diesem Kompensationsumfang sind Kompensationserfordernisse fur bau- und anlagenbe-
dingte Flachenverluste (Biotoptypen 49.065 gm) sowie Verluste von abiotischen Wert- und
Funktionselementen besonderer Bedeutung (Gleybdden 200 gm) berlicksichtigt.

Auf 43.919 gm der Kompensationsflache sind Malnahmen umzusetzen, die sowohl dem
Landschaftshild als auch dem Naturhaushalt zugute kommen.

Im unversiegelten Strallenkdrper kénnen 29.205 gm, weitere 34.655 gm innerhalb der bau-
zeitlich beanspruchten Flachen durch Wiederherstellung der bisherigen Situation ausgegli-
chen werden (MalRnahme W).

Fur die entstehenden dauerhaften Verjuste von Waldflachen (insgesamt 20.775 gm) sind
Ersatzaufforstungen im Verhdltnis 1.1 vorzunehmen; dies erfolgt im Rahmen der geplanten
Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen.

Tabelle 8: Bilanzierung der erforderlichen Gesamtkompensation auBerhalb des Stra-
Benkodrpers (externe Flachen)

Kompensationsbedarf fir die anlagenbedingte inanspruchnahme von Biotopen 47.940
Gesamiumfang des externen Kompensationsbedarfs fir die iInanspruchnahme von Blotopen 49,065
Kompensationsbedarf fur die anlagenbedingte Inanspruchnahme von Biden besonderer Bedeutung 200

Gesamtumfang des externen Kompensationstedarfs Naturhaushalt 49.265

Gesamtumfang des externen Kompensationsbedarfs Landschaftsbild (komplementare
Koempensation dber die Mallnahmen zum Naturhaushalt)

||— 43.91%

Gesamtumfanyg der geplanten extermen KompensatichsmaBnahmen

anlagenbedingt beanspruchte Flache (Konflikte K 1.1-1.2, K 1.4-1,7, K 1.8-1.13) 76.805

anlagenbedingt beanspruchte landwirtschaftliche Flache (Konflikte K 1.9, K 1.11) 516

Komgpensationsfldche, die der landwirtschafilichen Nutzung entzogen wird (Mainahmen A 1, A 2, E1,
E 2)

Bilanz {anlagenbedingt beanspruchte Fiiche abzgi. Kompensationsflache)

Ergebnis: Die Fldcheninanspruchnahme von landwirtschaftlich genutzten Flachen im Rahmen der Gesamtkempensation ist
nicht gréfber als diejenige fir den Eingriff (= anlagenbedingt beanspruchie Fléche).

anlagenbedingt beanspruchte Waldflache (Konfiikte K 1.1, K 1.2) 20.775

Kompensationsfiédche, die der Anlage von Waldfidchen dient (Maknahmen A 1, E 1) 21.640

Bilanz (anfagenbedingt beanspruchte Waldfache abzgl. Kompensationsflache)

Ergebnis: Die Flacheninanspruchnahme von Waldfixchen wirg im Rahmen der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen in dem
gebotensan Malke kompensiert.

Maftnahmen

Die MaRnahmen werden nachfolgend beschrieben und in Tabelie 9 bis Tabelie 11 im An-
hang 10.2 den Konflikten gegeniibergestellt. Detaillierte Angaben zur Ausfiihrung der Maf}-
nahmen kénnen den Malnahmenblattern im Anhang 4 entnommen werden. Die rdumliche
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Anordnung und Lage der externen Mallnahmenflachen zeigen die Piane der landschaftspfie-
gerischen MaRnahmen (Unterlage 11.3 Biatter 1 und 2).

Samtliche Kompensationsmalinahmen liegen im Bereich der ,Vorzugsrdume fir Kompensa-
tionsmafRnahmen der Stadt K&In*. Hierdurch wird gewahrleistet, dass die MalRnahmen nicht
nur im raumlichen und funktionalen Zusammenhang mit dem Eingriff durchgefuhrt werden,
sondern aullerdem die Ortlichen Ziele von Naturschutz und Landschaftspflege beriicksichti-
gen.

Die Ausgestaltung der Kompensationsmalnahmen beachtet des Weiteren, dass der betrof-
fene Raum Bedeutung fiir die 6rtliche Naherholung hat.

MaRBnahmen A 1 und E 1: Anlage eines naturnahen Laubwaldes mit gestuftem Wald-
rand

Die bislang ackerbaulich genutzten MaRnahmenflachen befinden sich westlich der A 3 und
nérdlich des Scheuerhofes. Nérdlich und &stlich grenzen Laubwaldbesténde, stdlich eine
Ackerflache und westlich Griinland an.

Die Mafinahme umfasst die Anlage eines struktur- und artenreichen Waldbestandes

(17.295 gm). Fur die Aufforstung sind bodenstandige Baumarten zu verwenden, die der po-
tentiellen natrlichen Vegetation entsprechen (vgl. Anhang 3).

Der Aufforstungsflache vorgelagert ist ein stufig aufgebauter Waldrand (4.345 gm) als Uber-
gangsbereich zwischen Wald- und Offenlandlebensraum. Die Breite des Waldrandes betragt
etwa 15 m. Er besteht aus einer 10 m breiten Gehélzzone unter Verwendung bodensténdiger
Straucher und Baume |l. Ordnung sowie Lichtbaumarten |. Ordnung in der Ubergangszone
zur Aufforstung (Artzusammensetzung vgl. Anhang 3). Vor der Gehélizzone soll ein ungefahr
3 bis 5 m breiter Streifen ungenutzt und weitgehend sich selber Gberlassen bleiben (lediglich
extensive Mahd), so dass sich hier eine Krautzone entwickeln kann.

Die MalRnahmen dienen der Kompensation der Bestandsverluste (iberwiegend strallenbe-
gleitende Gehdlzbestande sowie Wald, héchstens geringes Baumholz), der strukturellen
Anreicherung des Lebensraumangebotes und der Verbesserung des Biotopverbundes.
Ubergangsbereiche zwischen Wald- und Offenlandbiotopen verfiigen in der Regel aufgrund
ihres Strukturreichtums und der kleinflachig wechseinden Lebensbedingungen tber eine
besonders grofte Artenvielfalt. Dies gilt insbesondere fir Ubergangsbereiche, die auf der
besonnten West- und Sidseite von Waldbiotopen gelegen sind.

Aulerdem werden durch die MalRnahmen die Bedingungen fur Grundwasser-, Boden- und
Klimaschutz verbessert. Darliber hinaus tragen die Gehélzpflanzungen zur Belebung des
Landschaftsbildes bei.

Gesamtflache: 21.640 gm
Anteil Ausgleichsmallnahme A 1: 20.765 gm
Anteil ErsatzmalRnahme E 1: 875 gm

MaBnahmen A 2 und E 2: Anlage naturnaher, auentypischer Gehélz- und Offeniandbe-
reiche mit Laubwald, Gehdlzgruppen und Einzelbdumen,
Griinland und Stiligewésser

Die bislang ackerbaulich genutzte Manahmenflache befindet sich dstlich der Bahnstrecke
und der Kiesgrube ,Am Grinen Kuhweg", siidlich des Mutzbaches und nérdlich des Griinen
Kuhweges. Nérdlich und éstlich grenzen der Mutzbach samt Gewasserrandstreifen und
Mischwaldbestdnde, sltdlich ein Hundelbungsplatz und westlich die DB-Bahntrasse an,

Die MaRnahmen dienen der Herstellung eines vielgestaltigen Lebensraumes, der sich aus
Geholz- und Offenlandbiotopen sowie einem naturnahen, temporar wasserfihrenden Stilige-
wisser zusammensetzt. Die erforderlichen Anteile von Griinland (4.460 gm), Wald und sons-
tigen Gehélzen (19.720 gm) und Stillgewasser (315 gm) ergeben sich aus Art und Umfang
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des Eingriffs sowie der Notwendigkeit eines funktionalen Ausgleichs. Die genaue értliche
Verteilung wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung festgelegt.

Gesamitflache: 24.495 gm
Anteil Ausgleichsmallhahme A 2: 23.565 gm
Anteil ErsatzmaBnahme E 2: 930 gm

MaBnahmen A 3 und E 3: Entsiegelung von Straenflichen und natiirliche Entwick-
lung von Krautfluren (Sukzession)

Der unbewirtschaftete Rastplatz ,Tilsit" wird im Zuge des Ausbauvorhabens riickgebaut.
Hierbei werden die asphaltierten Flachen entsiegeit. Teilbereiche des Rastplatzes werden
Bestandteil der neuen Versickerungsanlage, Ubrige Flachen der ungestérten natlirlichen
Entwickiung von Krautfluren Uiberlassen.

Die MaRnahme flhrt zu einer Reaktivierung bisher nicht wirksamer Bodenfunktionen. Sie
wirkt sich gleichzeitig positiv auf die Qualitat des Landschaftsraumes als Tierdebensraum und
Pflanzenstandort, das Landschaftsbiid sowie Lokalklima und Luftqualitat aus.

Gesamtflache: 2.570 gm
Anteil Ausgleichsmallnahme A 3:  2.370 gm
Anteil Ersatzmalinahme E 3: 200 gm

MaBnahme A 4: natiirliche Entwickiung von Krautfluren auf Restflichen (Sukzession)

in funktionaler Erganzung zur vorgenannten Entsiegeiung werden randlich verbleibende
Zwickelflachen einer ungestorten nattrlichen Entwicklung von Krautfluren dberlassen.

Gesamtifidche Maltnahme A 4: 560 gm

6.3 Kultur- und sonstige Sachgiiter
Bei Auftreten archéologischer Bodenfunde sind die Denkmaischutzbehérden zu unterrichten.

6.4 Wechselwirkungen

MaRnahmen zur Kompensation von Auswirkungen auf Wechselwirkungen sind nicht erfor-
derlich.

7.0 Kostentrager

Die Kosten der Baumallinahme tragt die Bundesrepublik Deutschiand (BundesstraBenverwal-
tung), soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung im Bauwerksverzeichnis ausgewiesen
ist.

Bei MalRnahmen an Versorgungsleitungen erfolgen die Kostenregelungen aufgrund beste-
hender Vertrdge bzw. nach den Bestimmungen des birgerlichen Rechts aufterhalb der Plan-
feststellung. Die in den Unterlagen (z. B. im Bauwerksverzeichnis) angefihrten Kostenrege-
iungen haben grundsétzlich nur deklaratorische Bedeutung.
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8.0 Durchfiihrung der BaumaRnahme
8.1 Trager der BaumaBnahme

Trager der BaumaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBenverwaltung).
Die BaumaRnahme wird in Aufiragsverwaltung vom Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen (StralRen.NRW) durchgefiihrt.

Soweit Anpassungsmalinahmen an den Versorgungsaniagen vorzunehmen sind, wird ange-
strebt, diese im Rahmen bestehender Vertrdge bzw. in Anwendung des birgeriichen Rechts
vom jeweiligen Eigentimer vornehmen zu lassen.

8.2 Zeitliche Abwicklung

Die Mal3nahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatsachlichen Voraussetzungen
durchgefihrt werden. Einzelheiten der Baumallnahme werden - soweit erforderlich - rechtzei-
tig vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentiimern von Versor-
gungsanlagen noch abgestimmt.

Es ist vorgesehen, méglichst viele Einzelmalnahmen paraliel durchzufihren, damit die Bau-
zeit minimiert wird.

Die Baufeldfreimachung erfolgt aufterhalb der Brutsaison zur Unterbindung der Ansiediung
von Vogelarten im Baufeld der Ausbaumafinahme (vgl. Kapite! 6.2.1).

Alle Einrichtungen zum Schutz von Vegetationsbestédnden werden vor Beginn jeglicher Bau-
tatigkeit erstellt. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die bauzeitlich in Anspruch ge-
nommenen Vegetationsbestédnde an Ort und Stelle in funktional sinnvoller Weise méglichst
gleichwertig wiederhergestellt sowie Flachen, die an den Strafenkdérper angrenzen, begrint.

Zur Vermeidung langfristiger Stérungen des Natur- und Landschaftshaushaltes ist vorgese-
hen, die Herstellung der Kompensationsflachen, da wo es mdéglich ist, bereits im Vorfeld bzw.
gleichzeitig mit der eigentlichen Baumafinahme an der Autobahn durchzufiihren. Dadurch
soll erreicht werden, dass vor dem Verlust der Biotopstrukturen neue Lebensraume ersatz-
weise vorhanden sind.

8.3 Grunderwerb und Entschidigung

Wegen der Verbreiterung der Verkehrsfidchen ist Grunderwerb im gesamten Abschnitt erfor-
derlich.

Dariber hinaus missen fir die DurchfUhrung der Baumafnahmen fur die Dauer der Bauzeit
Flachen voribergehend in Anspruch genommen werden.

Die fur die Baumalnahme bendtigien Grundsticksfiachen und die betroffenen Eigentiimer
sind dem Grunderwerbsverzeichnis - Unterlagen 8.1 und 8.2 - und den Grunderwerbsplédnen
- Unterlage 9 - zu entnehmen.

Die Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis als "zu erwerben”, als "voriibergehend in An-
spruch zu nehmen" bzw. als "dauernd zu beschrianken" ausgewiesen und in den Planen
durch entsprechende Signatur dargestellt.

Im Rahmen dieser Pianfeststellung wird nur Gber den rechtlichen Anspruch far die Inan-
spruchnahme von fremdem Eigentum, nicht aber Gber die Hihe der Entschadigung, ent-
schieden. Mit den Betroffenen werden aufierhalb des Planfeststellungsverfahrens Grunder-
werbs- und Entschadigungsverhandlungen gefilhrt.

8.4 Auswirkungen wihrend der Bauzeit

Bei der Durchfiihrung der BaumaRnahme wird sich eine Beeintrachtigung des Verkehrs auf
dem vorhandenen Stralten- und Wegenetz nicht immer vermeiden lassen (z. B. beim Abriss
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und Neubau der Kreuzungsbauwerke). Uber die zur Lenkung des Verkehrs notwendigen
MaRnahmen werden rechizeitig mit den zustandigen Stellen Abstimmungen herbeigefuhrt.

9.0 Flurbereinigung

Im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes ist kein Flurbereinigungsverfahren
vorgesehen.
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