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Berichterstattung in der Presse zu den Themen Stauproblematik und Verkehrspolitik

Sehr geehrter Herr Harzendorf,

gerne komme ich lhrer Bitte nach und nehme zu den aktuellen Berichten in den Printmedien
Stellung.

“Zunachst mbchte ich allgemein anmerken, dass es insbesondere bei Unerwarteten Anrufen
der Presse leider nicht immer méglich ist, samtliche Aspekte eines Problems anzusprechen.
Wie bereits telefonisch besprochen, handelt es sich bei dem Titel ,ADAC: Kéln ist die
autofeindlichste Stadt Deutschlands® im Kéiner Express vom 3. September 2010 um eine
falsche Wiedergabe meiner Aussagen. Dies habe ich dem zustandigen Redakteur Herrn
Meckert im Nachgang auch mitgeteilt. Leider l&sst sich diese Schlagzeile nicht mehr
zuricknehmen. Belegen kann man diese Aussage aus meiner Sicht auch nicht, da
wissenschatftlich belastbare Untersuchungen zur Thematik fehlen.

Die Reaktionen der Leser auf die Berichterstattung des Express und die zahlreichen
Hinweise unserer Mitglieder ~ alleine in Kéln sind 252.000 unserer insgesamt 17 Mio.
Mitglieder gemeldet — lassen jedoch den Schluss ableiten, dass sich die Verkehrssituation in
Kéln in letzter Zeit verschlechtert hat. Aus meiner Sicht liegt das an mehreren Faktoren:

erhohte Bautatigkeit aufgrund des U-Bahn-Baus und der Umsetzung der
Konjunkturpakete in Verbindung mit einem optimierungsbedurftigen Baustellen-

management,

- zum Teil veraltete Ampelanlagen, die nicht flexibel auf das akiuelle
Verkehrsgeschehen reagieren kénnen und eine nicht optimale Griine Welle zur Folge

haben,

eine harte Vorrangschaltung fur den &ffentlichen Nahverkehr, der in Teilen Uber die
grundsitzlich berechtigte Bevorzugung des OPNV weit hinausgeht und zu unnétigen

Staus und Behinderungen fihrt.
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Die Verschlechterung der Verkehrssituation ist aus meiner Sicht somit nur in Teilen eine
Folge leerer Haushaltskassen. Verscharft wird die Situation dadurch, dass an vielen Stellen
der politische Wille nicht erkennbar ist, an der aktuellen Situation etwas zu &andern.
Beispielhaft hierfur ist der Vorschlag der Verwaltung zur Optimierung der ,Grilnen Welle* am
Clevischen Ring in Kéin-Milheim zu nennen, der von der politischen Mehrheit meines

Wissens abgelehnt wird.

Aus meiner Sicht ist es zielfihrend, die Diskussion zu versachlichen und gemeinsam mit der
Verwaltung und den politischen Gremien Wege zu einer Verbesserung der
Verkehrssituation in Kéln zu suchen. Der ADAC stellt daher die Umsetzung einer Anti-Stau-

Offensive fur Kéln mit drei Schwerpunkten zur Diskussion:

1) Optimierung der Griinen Welle

Die Ampeln auf den Hauptverkehrsachsen missen auf den aktuellen Stand der Technik

gebracht werden, d.h. sie missen flexibel auf die aktuelle Verkehrssituation reagieren

kénnen. Hierzu mussen sie an moderne Verkehrsrechner angeschlossen werden.

‘AuBerdem muss die zustandige Abteilung mit einer angemeéssenen Personaldecke
ausgestattet werden; wir haben in Kéin rund 1.000 Ampeln, die betreut werden wollen.

Insofern begriiBen wir das Programm der Stadt Kéin ,Riickbau Lichtsignalaniagen und

alternative Betriebsformen”. Dort, wo Lichtsignalanlagen unverzichtbar sind, brauchen wir

ein Ampel-Sanierungs-Programm mit ausreichender Finanzausstattung. Nur so kann in

Zukunft die Griine Welle auch wirklich funktionieren, z.B. Rheinuferstralie. Fakt ist: eine

optimierte Grine Welle wirkt sich positiv auf die Umwelt und die Unfalizahlen aus.

2) Harte Vorrangschaltung auf den Priifstand

Der OPNV ist eine tragende Saule der Nahmobilitdt in Kaéln. Daher ist eine
Vorrangschaltung zur Férderung des OPNV im Grundsatz vollkommen richtig. Aber an
problematischen Kreuzungen, wo die in Koin praktizierte harte Vorrangschaltung zu
unnétigen Staus und Behinderungen fiihrt, muss Gber Alternativen nachgedacht werden
(z.B. Luxemburger StraBe / Ecke Weilhausstrale, Luxemburger Stralle / Ecke

Militarring).
3) Baustellenmanagement verbessern

Wie die aktuellen Beispiele Vorgebirgsstr. und Severinsbriicke zeigen, ist das
Baustellenmanagement in Kéin schlecht. Es muss eine Baustellenbeauftragte oder ein
Baustellenbeauftragter — shnlich wie der Fahrradbeaufiragte — ernannt werden. So gut
wie keine Baustelle in K&ln ist ordnungsgemafR eingerichtet oder vernunftig beschildert,
weil die ausfilhrenden Baufirmen sich nicht an die Auflagen der Stadt halten. Auch dieser
Missstand fuhrt zu erheblichen Verkehrsbehinderungen und gefdhrdet in besonderer

Weise die Verkehrssicherheit.

Deshalb muss einem Baustellenbeauftragten ein kleines Team zur Verfligung stehen,
welches die Baufirmen vor Ort kontrollieren und dafiir sorgen, dass die negativen
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Auswirkungen der BaumaRnahmen auf den Verkehr in Grenzen gehalten werden. Dies
geht sicherlich nicht bei allen Baumafnahmen die auf Kolner Stadtgebiet durchgefihrt
werden, aber an neuralgischen Verkehrsknotenpunkten mussen die Baustellen immer
den technischen Regelwerken entsprechen. Aulerdem sollte hier, wie auf Autobahnen
bereits Gblich, moglichst fahrstreifenerhaltend gebaut werden. Auch missen die
BaumafRnahmen noch starker aufeinander abgestimmt werden. Ausweichrouten durfen
nicht ebenfalls in ihrer Leistungsfahigkeit eingeschrankt sein.

Insgesamt sieht der ADAC sich als Mobilitatsdienstleister, denn unsere Mitglieder sind
nicht nur mit dem Auto, sondern auch zu Ful®, mit dem Rad und dem o&ffentlichen
Nahverkehr unterwegs. Vor diesem Hintergrund sollte es in Kéln zu einer
Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer kommen. Einzelne Verkehrstrager dirfen
nicht bewusst benachteiligt und andere Ubermafig bevorzugt werden. Die Vernetzung
der Verkehrstrager muss im Mittelpunkt stehen. Potentiale sieht der ADAC insbesondere
in der Nahmobilitat und der Beeinflussung des Modal-Split zu Gunsten des Rad- und
FuRverkehrs. Beim offentlichen Nahverkehr sind aus unserer Sicht nur noch begrenzt
Potentiale realisierbar, da dieser als wichtiges Riickrad der Mobilitdt im Ballungsraum
Kaln bereits jetzt taglich an seine Kapazitatsgrenzen stoft.

Sehr geehrter Herr Harzendorf,

Kéin wurde mehrfach vom ADAC beim bundesweiten Stadte- und Gemeindewettbewerb mit
Preisen ausgezeichnet, war richtungsweisend bei der "Grilnen Welle", beim Parkleitsystem,
bei P+R, bei Verkehrsberuhigungsmallnahmen und der Luftrettung. Lassen Sie uns
gemeinsam darauf hinarbeiten, dass Kéin in Zukunft wieder positive Schlagzeilen macht.

Mit freundlichem Gruf

\@

Dr. Roman Sut\of§




