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Karte 1 Tragergemeinschaften der Rettungshubschrauber (RTH) in NRW
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ITH - Versorgung in NRW

Standorte: Koln und Greven
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Karte 2 Tragergemeinschaften der Intensiviransporthubschrauber (ITH) in NRW
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Grundlage der
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Verwaltungsgrenzenkarte NRW
1:500.000, 13. Auflage 1991
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Abbildung 1 Notwendige Hindernisfreiheit aufgrund der neuen Vorschriften
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Abbildung 2 Landeplatzkonzept fiir die Kélner Krankenhéduser




uten-Linie Abdeckungsdefizite
Kalkberg im
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durch die Luftrettung
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Abbildung 3 Abdeckungsdefizite hinsichtlich der zeitgerechten notérztlichen Versorgung
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Abbildung 4 Uberschneidung der Einsatzbereiche des Christoph 3 / Kéin ab Flughafen und ab Kalkberg mit dem
Einsatzbereich des Christoph 23 / Koblenz



Alle mdglichen Standorte

Luftrechtliche Eignung K.O. Kriterium

Verflugbarkeit

Lésung der
Problemfelder

Geringstmogliche Beein-
trachtigung der Bevélkerung

K.O. Kriterium

Standorte die alle Kriterien erflillen
gestaffelt nach Matrixpunkten

- Graduierbar und
damit mit einer
Matrix berechen-
bar (Punkte)

- ebenfalls k.o.
maoglich

Abbildung 5 Schematischer Ablauf des Bewertungsprozesses
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Stadtteil Lage Larm Zentralitat Distanz Distanz | Verfiigbarkeit | Flugsicherheit | Einsatztaktik | Realisierung | KO- | Summe | Anteil an| Rang
(Anteil an (Luftlinie zum zu FW zu KH des notwendigen | (Anforderungen der | (Behinderungen) (Dauer der Krite- | Punkte | Maximal-
Wohnbebauung | KdinerDom) | (zahider FWim | (zahlderKHim | Grundstiicks | AV "Hubschrauber’) Enichtung ab rium punkt-
im Umkreis von Radius von Radius von (Ja/Nein) 01.07.08) zahl
300 Metern) 1.500/3.000 Meter) | 1.500/3.000
Meter)
0%=3 | <3000 Meter=4| pro FW innerhalp | P KH innerhalb JA=2 JA=3 keine = 4 <einJahr=2
von 1.500 Meter 1 — — N
<10%=2 [<5.000 Meter =3 VO';' 1-500 Me;&r Punkt, pro KH schwierig = 1 wahrscheinlich = 2 geringe = 3 < zwei Jahre = 1
<30%=1 |<7.000 Meter=2 im;,:aﬁ; sz,on 3.000| _Mnerhalb von NEIN = KO eventuell = 1 miBige=2 | >zweiJahre = KO
3 3.000 Meter 0,5
>30%=KO |>7.000 Meter= 1| Meter0.5 Punkte Punkte NEIN = KO schwere =1
Kalk/  |Kalkberg, Kalk-Miilheimer 0,
Buchforst |Str. 2 4 2 3 2 3 4 2 0 2210 100% 1
Uniklinik, Ausbau des
Lindenthal [bestehenden HLP zu einer KO 3 2 6,5 KO 3 2 KO 3 16,5 75% 2
Betriebsstation
Weiden- Feuerwache 5,
Betriebsstation auf neuem 1 3 15 3 2 2 4 KO 1 16,5 | 75% | 2
pesch Lei « y
eitstellengebaude
Deutz |MESSE, Auenweg 3 4 1 3,5 KO 2 3 KO 2 16,5 | 75% | 2
n ESSO-Gelande, 0,
Nieh! |z eestemiinder St 3 2 0,5 1 2 2 3 1 0 145 | 66% | 5
Im Griingrtel, Im 0,
Raderthal ||,/ verkewaldchen 3 2 1,5 0,5 1 2 4 KO 1 14,0 | 64% | 6
Dellbriick |an der Eggerbachstr. 3 1 1 2 1 2 4 KO 1 14,0 | 64% | 6
ehem. Parkplatz, Heinrich- o,
Ossendad Rohlmann Str. 3 2 0,5 0 2 2 3 1 0 13’5 61% 8
KH St. Vinzenz, Ausbau
Nippes |des bestehenden HLP zu KO 3 0,5 4 KO 3 3 KO 3 13,5 | 61% | 8
einer Betriebsstation
. |Dachbetriebsstation KH o
Merheim_|D2cre! 1 2 05 2 2 3 2 1 0 | 135 61% | 8
Poll  |{TUV, Rolshover Str. 3 3 0,5 2 1 1 3 KO 1 13,5 | 61% 8
F ESSO-Gelande, Bernhardt- 0,

LI Giinther Str. 3 1 0,5 0 2 2 3 1 0 1215 57% 12
Flittard |am Stammheimer Deichweg 3 2 0 0 1 2 4 KO 1 12,0 | 55% | 13
Stamm- |am Dinnwalder 3 2 0 0 1 2 4 KO 1 12.0 | 55% | 13

heim  |Kommunalweg d

West-  |Gelande der ehem. 0,
hoven (belgischen Kasermne 3 2 0'5 0 KO 2 4 KO 2 1 115 52% 15

Libur  [An K23, Wahner Str. 3 1 05 0 1 2 4 KO 1 11,5 | 52% | 15

An der K31. Im Bereich der o,
Rondorf Entsorgungsanlage 3 1 0 0 1 2 4 KO 1 1 ,0 50% 17
. |Parkplatz im Bereich der o
Merkenich | 0% " avoanelr 3 1 0 0 1 2 4 KO 1| 11,0 | 50% | 17
Grengel |Flughafen Kéln/Bonn 3 1 0 0 2 3 1 1 0 11,0 | 50% | 17
Miingers- [Jahnwiese, Junkersdorfer o,
aat [wes 2 2 05 1 KO 2 3 KO 2 | 105 | 48% | 20
Butzweilerhof, ehem. o
Ossendort |70 Aol e | KO 2 05 05 2 1 4 KO 2 10,0 | 45% | 21
Kreuzfeld |an der L43 3 1 0 0 KO 2 4 KO 2 10,0 | 45% | 21
Ausbau des bestehenden
Porz |Landeplatzes am KH Porz 1 1 0,5 15 KO KO 2 KO 3 6,0 27% | 23

zu einer Betriebsstation




Abbildung 7a Siegermodell von OX2architekten aus Aachen




Abbildung 7b Siegermodell von OX2architekten aus Aachen
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Abbildung 7d Siegermodell von OX2architekten aus Aachen



Larmabnahme mit zunehmender Entfernung vom Entstehungsort
entsprechend dem Schallimmissionsplan von ADU cologne, Fluglarm gemai AzB Leqg(3)
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Abbildung 8 Abnahme des Ldrms mit zunehmendem Abstand von der Schallquelle, hier am Beispiel Kalkberg.
Werte aus dem Gutachten der ADU Cologne
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Abbildung 9 Geplante An- und Abflugsektoren am Kalkberg



Schallabschirmende Wirkung durch den Kalkberg
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Abbildung 10 Schallabschirmende Wirkung durch den Kalkberg
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Abbildung 11 Voriibergehende Container-Betriebsstation am GAT Ill und Hangar 1



~ HANGAR 6
. - Ubersichtskarte und Grundkarte
-~ 1 Standort Container (Einsatz- und Sozialrdume)
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Abbildung 12 Geplante Neue Container-Betriebsstation am Hangar 6



