Str. 2641, Kéin-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschiaumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

Str. 2641, Koln-Kalk —Kalk Nord und GRi

Erprobung verschaumter Schotteroberbau
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Str. 2641, Kain-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtiichen
Erprobung verschiumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.08.2010

1 Aligemeine Beschreibung des Vorhabens

1.1 Aufgabenstelfung

Zwecks Reduzierung der Schallimmissionen auf der Strecke 2641, Abzw Kéln Sid -
Koln-Kalk Nord. ist der Abschnitt Kéln-Kakk - Kéin-Kalk Nord mit einem verschaumten
Schotteroberbau auszuriisten, Dabei sind keine Trassierungsanderungen vorzunehmen.

1.2 Ziel und Notwendigkeit

Durch den Einbau des DURFLEX® Oberbaus wird eine Reduktion der Larm- und Er-
schiitterungsemission der hochfrequentierten, in Dammlage befindlichen Bahnstrecke
2641 erzielt, welche eine Verbesserung der Lebensqualitdt der Anwohner in Kéln, Stadt-
teil Humboldt Gremberg zu Folge hat,

Die Einbaulange wurde als Erprobungsidnge zur Erzielung optimaler Messergebnisse
unter Berlicksichtigung der Ortlichkeit gewdhlt. Im Anschluss an den Einbau werden

Larmminderungsmessungen durchgefihrt.

Darstellung der Lirm und Vibrationsemissienen ohne DURFLEX

Darstellung der reduzierten Larm und Vibrationsemissionen mit DURFLEX
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Str. 2641, Koln-Kalk ~Kalk Nord und GRi Anlage 1

km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschdumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010
1.3 Lage im Netz

1.4

1.5

Strecke: 2641, Abzw Kéin Siid - KéIn-Kalk Nord
TEN-Kategorie: TEN Vil - Konventionell

Abschnitt: K&ln-Kalk - Kéln-Kalk Nord Ri und GRi
Lichtraumprofi: Regellichtraum - G 2

Bahn-km Ri: 6,043 - 6,457

Bahn-km GRi: 6,497 - 6,250

Lange: 454 m+ 247 m=701m

Vi, 60 km/h

Stadt/Gemeinde:  Kéin

Einordnung in den Unternehmensplan

Die MaRBnahme soll im Rahmen des Konjunkturprogrammes |l gemall Sammelverein-
barung Nr. 34/2009 ,EinzelmaRlnahmen zur Larm- und Erschiitterungsminderung am

Fahrweg® durchgefithrt werden.
Geplante Termine:

Vergabetermin: Dezember 2010
Einbautermin: 07.03.2011 - 04.04.2011

Zulassung zur Betriebserprobung
Siehe hierzu den Anhang V.

Bei der Mafinahme werden ausschlieRlich EBA zugelassene Produkte verwendet.
Technische Spezifikationen der Interoperabilitdt sind dem Vorhabentrdager nicht be-
kannt. Er geht davon aus, dass die Zulassungen zur Betriebserprobung die VV IST § 7
(2) beriicksichtigt.
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Str. 2641, Kéin-Kalk ~Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschdumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

2 Erlduterung des Zustandes der vorhandenen Anlagen

Oberbauform Gleis: ~ W-60-1667-B70 teilw. Ks-60-1667-HH
WE W5 Koéin Kalk in Richtung K&ln Kalk Nord

# F;

Beginn km 6,028:
von km 6,028 - km 6,043
15,00 m W-60-1667-B%9 So B
von km 6,043 - km 6,497 I
W-60-1667-B320-W&0 HE. i
[System Durflex}

WE W7 Kéln Kalk in Richtung Koln Kalk

Ende kim §,235:
von km 6,457 - km 8,250
W-60-1667-B320.W60
{System Durflex)
von km 6,250 - km 6,235
W-60-1667-B580 So

EU Usinger Strasse von km 6,072 bis km 6,099.
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Str. 2641, Kéln-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtiichen
Erprobung verschaumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

¥

g
]

EU Rolshoverstrasse von km 6,201 bis km 6,254.
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Str. 2641, Kéln-Kaik -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Ereilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschaumter Schotteroberbauy Zulassungsentscheidung vom 02.08.2010

EU ehem. Bf. KéIn Kalk km 6,459,

EU ehem. Bf. KéIn Kalk in Richtung Kéin Kalk Nord

i i 5

Wechsel km 6,437: 1 Wechsel km 6,497:
von km 6,512 - km 6,497 von ken 6,043 - km 6,487
W-60-1667-B20 So : W-§0.1667.8B320.W60
von km 6,497 - km 6,250 {System Durffex)
W-60-1667-B320-W60 : von km 6,497 - km 6,512
{System Durflex} W-60-1667-B30 S0
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Str. 2641, Kéin-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtiichen
Erprobung verschiumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

Strecke 2641 ca. km 6,630 in Richtung Kéln Kalk

WE W 461 Bf. Kéln Kalk Nord in Richtung Kéin Kalk Nord

&
Beginn km 7,571: . Ende km 7,516: R
o von km 7,871 - km 6,512 ’ / bis km 6,497 {Durflex) £
W.60.1667-B70 So ven km 6,497 - km 6,512

von km 6,512 - km 6,497 W-50-1667-B9) So
W-60-1867-B30 So . von km 6,512 - km 7,516
ab km 6,497 (Durfiex) W-80-1667-B70 So
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Str. 2641, Kéin-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschiumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

Die Strecke 2641 schldngelt sich im Kélner Siiden durch zahlreiche Stadtteile {iber den
Rhein und zum groBen Teil in Dammlage. Unmittelbar angrenzende mehrgeschossige
Wohnbebauung, die Wasseroberfliche des Rheins und grofRen Fldchen von Bahn- und
Industrieanlagen reflektieren den Schall bis weit in die Stadt hinein. Es entstehen Reflek-
tionen und Resonanzen, die den Bahnldrm noch einmal verstdrken, besonders in Gebie-
ten bei denen die Wohnbebauung unmittelbar in Gleisnihe vorhanden ist.

Die Larmbelastung aus dem Eisenbahnverkehr ist in Kdln, aufgrund enger Radien, lang-
gezogener Orislage mit Bebauung unmittelbar in Gleisndhe und mehreren Hiuserzeilen
und des oben beschriebenen Effektes der mehrfachen Reflexion sehr hoch.

Die Strecke 2641 wird hauptsachlich durch schwere Glterzlige befahren; siehe hierzu
nachfolgende Ausflihrungen zum Betriebsprogramm.

Der Ober- und Unterbau des Bahnk&rpers geraten bei Zugfahrten in Schwingung, wo-
durch der Schall aus dem Eisenbahnverkehr an die Umgebung (ibertragen wird.

MaRnahmen zur aktiven Larmminderung des Eisenbahnbetriebs sind derzeit noch nicht

realisiert.
Betriebsprogramm
trugzahlen 20000 00 n 2015 o
gl | Gegenrchtiing envichtung |
Fv | Nv | Gv Fv | Nv | Gv My | Gv
Strecke: 2641 Kdln Kalk — Kéin Kalk Nord
Bahn-km: 33,165 33,565 2 1 40 1 o] 61 4 2 85 4 2 a0
Stadt/Gemeinde:  Kéin
Fv - Fernverkehr Nv - Nahverkehr Gv - Giiterverkehr

Tabelle 1: Zugzahlen (Personen- und Giterverkehr fir jedes Gleis getrennt)

Das Betriebsprogramm weist nach, dass die Strecke stark befahren wird und Glterzige
einen hohen Anteil der Gesamizugfahrten darstellen. Lt. Prognose 2015 wird sich der
Guterverkehr noch erheblich erhbhen, so dass auch die Larmbeldstigung der Anwohner
zunehmen wird.

Allgemeine Angabe zur Ortlichkeit

s Von Koin Kalk in Richtung KéIn Kalk Nord: Parallel zum geplanten Streckenabschnitt
verlauft die Strasse ,Wetzlarer StraRe®, welche etwa bei km 6,240 in die ,Gottfried-
Hagen-Stralie” (ibergeht. Von diesen Strassen gehen die ,Esserstrale”, ,Usin-
gerstralle®, ,NassaustaRe®, ,Rolshover StraRe®, ,Gottfried-Hagen-StralRe” und ,Liide-
richstraRe” bis ca. km 6,550 als Stichstrassen ab. Die beschriebenen Wohngegenden
mit mehrstéckiger Wohnbebauung kénnen als gehoben eingestuft werden.

e Gleis verlduft auf einem Damm.

e Einseitige Bebauung in siidliche Richtung. In nérdliche Richtung grenzen Bahnanla-
gen, Freiflichen und Industrieflachen an.

Verfiigbarkeit: Das Ende der Verflgharkeit ist im April 2011 erreicht
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Str. 2641, Koin-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschaumier Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

3  Erlauterung des geplanten Zustands der Anlagen

3.1 Grunderwerb
- entfallt -

3.2 Bahnkdérper

Der Bahnkorper bieibt unverdndert. Der Einbau einer Planumsschutzschicht ist nicht
erforderlich

3.3 Oberbau

Die Gieisabschnitte werden in der Oberbauform W-60-1667-B320 damit eine spitere
Lageregulierung der Schienen mdglich ist.

Verschiumter Schotteroberbau (Prinzipschema Aufbau - DURFLEX ©)

Prinzipschema Langsschnitt

Legende:

Planumsschutzschicht {braun}
Unterschottermatte (blau)

mit Bayflex® verschdumter Bettungsbereich (rot)
unverschaumter Bettungsbereich {grau)
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Str. 2641, Kéin-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1
km 6,043 - km 6,497 und km 6,487 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschiumter Schotteroberbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Nachdem das neue Gleis neutralisiert ist, erfolgt die Verschiumung des Schotters unter-
halb der Schwellen. Zur ndheren Erfduterung der Verschaumung des Schotteroberbaues
ist dem Erlauterungsbericht im Anhang eine Abhandiung der Firma Frenzel-Bau zum
Thema ,Das DURFLEX" - Oberbausystem eine Synthese aus Schotteroberbau und Fes-
ter Fahrbahn® beigeflgt.

Entwidsserungsanlagen
- entfall -

Bahniibergdnge
- nicht vorhanden -

Briicken

Die Briickenbauwerke sind alle mit Schotteroberbau versehen. Somit sind die Briicken-
bauwerke nicht direkt von dem verschaumten Schotteroberbau und den besohlten
Schwellen betroffen. Des Weiteren sieht das System DURFLEX ® den Einbau einer Un-
terschottermatte vor, wodurch nochmals eine Entkopplung zwischen Briickenbauwerk
und Unter-/Oberbau gesichert wird.

Ubrige bauliche Anlagen

Die geplanten MaRnahmen nehmen in den beschriehenen Abschnitten keinen Einfluss
auf die Funktion (ibriger baulicher Anlagen.

Signalanlagen

Die geplanten Mafinahmen nehmen in den beschriebenen Abschnitten keinen Einfluss
auf die Signalanlagen.

Oberleitungsanlagen

Die geplanten MaRnahmen nehmen in den beschriebenen Abschnitten keinen Einfluss
auf die Oberleitungsanlagen.

Entwurfselemente und Zwangspunkte

Die Gleisabschnitte werden in der alten Gleisgeometrie erstellt. Zwangspunkte sind
nicht vorhanden.

Korrespondierende MaRnahmen

Die beschriebene MalRnahme ist im Zusammenhang mit der MaRnahme ,Erprobung
besohite Schwellen Strecke 2641%, in den Abschnitten:

Kéin-Kalk ~ Kdln-Kalk Nord km 6,028 - km 6,043 und km 6,497 - km 7,516 sowie
Kéin-Kalk Nord - Koéin-Kalk km 7,571 - km 6,497 und km 6,250 - km 6,212

Zusammenhangsmafnahmen Dritter

- entfallt -
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Str. 2641, Kéln-Kalk -Kalk Nord und GRi Anlage 1

km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschdumter Schotteroberbay Zulassungsentscheidung vorm 02.09.2010
7  Kampfmitteluntersuchung

Es wird im Vorfeld eine Luftbildauswertung durchgefiihrt. Sollten sich daraus Kampfmit-
telverdachtsflachen ergeben, werden erforderliche Kampfmittelerkundungen bzw.
Kampfmittelbeseitigungen in Zusammenarbeit mit dem zustandigen Kampfmittelraum-
dienst durchgefihrt.

Umweltvertriglichkeit / Landschafisschutz

Fir diese Mafsnahme wird eine Bagatelifallerkldrung abgegeben (siehe Anhang II-1)
Der Baubereich liegt auflerhalb von Landschafts- und Wasserschutzgebieten.

Es werden keine MaRnahmen ergriffen, die die Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes
und des Landschaftshildes gemalR § 18 Bundesnaturschutzgesetz nachteilig beein-
trachtigen. Somit werden die Beeintrachtigungen der Landschaft und Natur als gering
eingeschatzt.

Die Baustelleneinrichtung wird ausschlielich auf dem Bahngelande der DB AG erstellt.
Rodung- oder anderweitige Vegetationsarbeiten sind auBerhalb des Baufeldes nicht er-
forderlich. Vorhandenen Gehdlze werden auRerhalb der Setz- und Schonzeit (Marz -
September) gem. Landschaftsgesetz zurlickgeschnitten und Rodungen nur ausgefihrt,
wenn diese unausweichlich sind.

Zur Durchfiihrung der BaumaRnahme kommen Zweiwegebagger, Arbeitsziige und
Stopfmaschinen sowie eine spezielle gleisgebundene Maschine zum Einbringen der
Verschaumungsmasse zum Einsatz. Der Einsatz der Maschinen erfolgt im unmittelba-
ren Baufeld. Fremdgeldnde wird nicht in Anspruch genommen .Der Zweiwegebagger
wird Uberwiegend schienengebunden gefiihrt.

Die aufkommenden Holzweichenschwellen sowie der Altschotter werden zur Vermei-
dung von stofflichen Emissionen chne Zwischenlagerung direkt auf Bahnwagen verla-
den und einer ordnungsgemaRen Entsorgung zugefiihrt. Die Entsorgung erfolgt nach
dem Kreislaufwirtschafts- und Abfaligesetz KrW-{AbfG einschliefllich dem untergesetz-
lichen Regelwerk gegen Nachweis durch zertifizierte Entsorgungsbetriebe.

Der verschaumte Schotteroberbau z.B. DURFLEX® Oberbau, basiert auf dem konventio-
nellen Regel-Gleisoberbau. Hierbei wird der konventionelle Oberbau geringfiigig durch
gewaschenen Schotter und héhenjustierbare Schwellen maodifiziert und durch eine Un-
terschottermatte ergdnzt. Danach werden die in der Schotterbettung bestehenden Hohl-
rdaume mittels Bayflex, einem Polyurethan verfiill, Mit dem so herstellten DURFLEX®
Oberbau entsteht eine formelastische Lage im Blockverbund zwischen Bettung und
Schwellen. Ein signifikanter Anteil der eingetragenen Energie kann somit dauerhaft direkt
an der Emissionsquelle absorbiert werden. Die nachgewiesene Reduktion des Luftschalls
betragt gegenliber dem Schotteroberbau bis zu 5 dB, in Abhdngigkeit von Zugarten und
Geschwindigkeiten.

Die Druckverteilung im Schotter wird bei DURFLEX® im Vergleich zum konventionellen
Schotteroberbau stark egalisiert. Damit reduzieren sich die Schotterdruck-Spitzenwerte
UK Schotter bei DUFLEX® um bis zu 40 % gegeniber dem konventionellen Schotter-
oberbau. Die Untergrundbeanspruchung bei -2 m von Schienenoberkante reduziert sich,
womit sich im pegelbestimmenden Frequenzbereich von 60-80 Hz eine Einflgungs-
dammung von vsl. mehr als 10 db ergeben. Die dynamischen Schwingschnellen im Un-
terbau werden im Summenpegel mit DURFLEX® um vsl. mehr als 50 % reduziert. Die
Erschiitterungen reduzieren sich um bis zu 6 db.
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Str. 2641, Koln-Kalk -Katk Nord und GRi Anlage 1

km 6,043 - km 6,497 und km 6,497 - km 6,250 Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen
Erprobung verschaumter Schotteroherbau Zulassungsentscheidung vom 02.09.2010
9 Rechtsangelegenheiten

Duisburg, den 02.09.2010

Bﬁﬂu&l‘.’;\ébergt‘fﬁ'ﬁéter, Digl.-Ing. Edmund Winek

Anlagen Dritter sind im Baufeld nicht betroffen.
Eine Anzeige nach TEIV § 9 ist aus nachfolgend genannten Grinden ist erforderfich.

- Baukosten sind < 1,0 Mio
- Umbauiange Gieis > 400 m
- keine Geschwindigkeitsanderung
- keine Trassierungsanderung
keine Erhdohung der Belastbarkeit des Oberbaues
- Anderung der Oberbauart.

Die MaRnahme ist als umfangreiche Umriistung oder Erneuerung zu werten.

10 Aktivierungsfahige [/ nicht aktivierungsfahige MaBnahmen
Die neue Oberbauform ,Verschdumter Schotteroberbau® wird als eigenstiandige Sachan-
lage aktiviert.

11 Kosten
Die Baukosten flir die MaRnahme betragen 1.011,4 T€, darin sind 190,4 T€ Planungs-
kosten enthalten.
Anhang il-1: Bagatelifalierkrarung
Das Formular zur Bagatelifalierklarung ist dem Erfduterungsbericht angehangt.
Anhang li-2: Umwelterkiarung
- entfllt -,
Anhang Hlil: Abhandlung zu "Das DURFLEX® - Oberbausystem”
Die Abhandiung ,Das DURFLEX® - Oberbausystem eine Synthese aus Schotteroberbau
und Fester Fahrbahn® ist dem Erlduterungsbericht angehdngt.
Anhang IV: Zulassung zur Betriebserprobung
Die EBA-Zulassung vom 27.04.2007 zur Betriebserprobung fiir ein neuartiges Fahi-
bahnsystem ,FAHRBAHN-SYSTEM DURFLEX®2 ist dem Erlauterungsbericht ange-
hangt.

Verfassern

DB Netz AG, Regionalbereich West

LNP-W-A(O)

s

enstddde
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Einzeffaliorifung nsch § 3o UVPG (Swreening) - Anhang 120 Formular 2ur Unnwalieriiirung
Anhang lI-1: Bagatelfallerkidrung

Bezeichnung des Vorhabens: Str 26841, Koln-Kalk - KéIn-Kalk Nord Ri + GRi km 6,043 - km 8,497
Erprobung verschaumter Schoitercherbau

Hiermit wird erklan, dass das beantragte Vorhaben ausschliellich aus den folgenden Vorhabens-
bestandteilen gebildet wird (zutreffendes bitte ankreuzen):

- Riickbau von STE-Anlagen gemal Anhang 1.3 S ung 1.3 A BAU-STE O

- Anderung von STE-Aniagen geman Anhang 1.3 S und 1.3 A BAU-STE, soweit ohne Lagednderungd

- Bau von STE-Anlagen geman Anhang31.3 S und 1.3 A BAU-STE auf Bahngelande soweit dies nicht mit
der Errichiung von Gebduden > 100 m” umbauten Raum oder der Errichiung von Masten tber & m ver-
bunden ist (fiir Ersatzsiromversorgungsaniagen, Bahnstromigitungen, Fahreitungsanlagen, Rangier-
steflwerken, Hochfrequenzaniagen, Lautsprecheranfagen sowie ldrmemittierenden Bahnilbergangssi-

cherungsaniagen ist die Umwslterkldrung vorzulegen) O
- Umbauten und Urnrlistung an und in Gebsuden ohne wesentliche Anderung der Grundfiache und Hahe
{soweit damif nicht der Einbau oder die Erweiterung von emittierenden Anlagen verbunden ist) 0
- Bau oder Anderung von Gebsuden auf Betriebsanlagen bis zu 100 m® umbauten Raum (for den Rick-
bau ist u.a. aus arfenschutzrechilichen Grinden eine Umwelterkiarung auszufillen). i
- Umbau und Erttichtigung von Ingenieurbauwerken ohne Anderung der Grundflache und Hohe 0
- Erh6hung bestehender Masten um nicht mehr als 5 m £

- Rick- und Umbau von Gleisaniagen inkl. Anderungen der Weichenbauform einschlieflich dar Vegetati-
onsbeseitigung im Gleis (fur den dauerhaften Rilckbau des Oberbaus oder Schotterbettes, fiir die Vege-
tationsheseitigung auf stiligelegten Strecken sowie Anderungen an Entwasserungseinrichiungen ist eine
Umwelterkldrung auszufiilien) 4|

- Erhéhung und Ertlichtigung von Bahnsteigen sowie Errichtung und Anderung von Anlagen auf beste-
henden Bahnsteigen soweit ohne Anderung der Entwasserungseinrichtungen und ohne Eingriffe in den
Baugrund I

{
jo
el

|

- durch das Vorhaben keine baulichen Anderungen aufterhaib des Oberbaus bzw. aulerhalh bereits

befestigter Flachen vorgenommen werden, B4
- auch zur Abwicklung der BaumaBnahmen ausschlieRlich bereits befestigte (asphaltierte, gepflasterts,
wassergebundene, 0.3.) Flachen bzw. der Oberbau’ in Anspruch genommen wird, =
- der zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige Riickschniitsbereich durch das Vorhaben nicht
erweitert wird, ’ . 3
- Belangs des Denkmalschutzes nicht betroffen sind und =
- gine Besintriichtigung européischer Vogelarten oder Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie ausge-
schlossen werden kann. 5

Die Bagaiglifallerklarung wurde gem. der Hinwelse in - An der Bearbeitung der Bagatellfalleriiarung hat als Umwei-
Anhang Il vollstéindig, zutrefiend und auf Grundiage der fachkraft (gemé&l EBA-Liste) mitgewirkt:
Aniragsunterlagen ausgefidt:

Preiein Herr Ostendorp UmweltizchiEt Herr Schiirmann

o Duisburg or Hagen

Datum: 02.08.2010 / . Py Datum: @2092010

Unterschriﬁ:..[.‘i.éz.‘ R i ’5’ = Untersehrifi; / g 2; J - -
(Wine éewsf&a/a@) Qualif%kat% (nur externe Fachgutachter):

i1 Rafbyape Sec Projeltlfess

Wenn dies bestatigt werden kann, lisgt ein Bagatelifall vor. Die Umwelterklarung muss in diesem
Fall nicht vergelegt werden. Eine UVP ist nicht erforderlich, Falls kein Bagatelifall vorliegt, ist die
Umwelterklarung (Anhang H-2) vorzulegen.

' Definifion des Oberbaus im Sinne der Umwelierklarung erfolgt gemdafl Ril 836 zuziglich des Randweges
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