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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung - vorbehaltlich der Zustimmung der Bezirks-
vertretung Mulheim und des Stadtentwicklungsausschusses - auf Basis des vorgelegten Vorent-
wurfes (Anlage 1) die Burgerinformationsveranstaltung durchzufihren und auf Grundlage der
sich daraus ergebenden Ergebnisse die Entwurfs- und Ausflihrungsplanung zu erarbeiten.
Alternative 1:

Es ergibt sich keine Alternative.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen
Erlauterung

Die Umgestaltung der Berliner StraRe ist im Integrierten Handlungskonzept MULHEIM 2020
als stadtebauliches Projekt 3.1.8 ,Gestaltung Berliner Stral3e als GeschéftsstralRe” definiert.

Mit der Herstellung der Markgrafenstral3e wird die Berliner StraRe weitgehend vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Die bisher sehr grof3ziigig bemessene Fahrbahnbreite kann dann auf
das notwendige Mal3 beschrankt werden. Der Platzgewinn soll den Seitenanlagen zu Gute
kommen.

Bestehende Situation

Die Berliner Stral3e ist als Hauptverkehrsstral3e ausgebaut. Sie besitzt eine ca. 9,50 m breite
Fahrbahn mit beidseitig angeordneten Gehwegen. Im betroffenen Abschnitt verkehren die
Buslinien 151 und 152 der Kélner Verkehrsbetriebe AG (KVB AG), die 260 der Regionalver-
kehr K6ln GmbH (RVK) und die 434 der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG (Wupsi).

Abschnitt Clevischer Ring bis Von-Sparr-Strale

Die Gehwege in diesem Abschnitt sind in der Regel circa 3,00 m bis 3,50 m breit. Der Ge-
samtstral3enraum, der bis auf wenige Ausnahmen von den bis zu 6-geschossigen Gebauden
begrenzt wird, weist eine Gesamtbreite von circa 16,00 m auf. Er 6ffnet sich nur im Bereich
des Marktplatzes und in geringerem Mal3 auf der Stidseite vor den Geb&uden 50 und 52,
sowie auf der Nordseite vor den Gebauden 53 und 55.

Offentliches Parken auf der Fahrbahn oder auf straBenbegleitenden, abgetrennten Stellplat-
zen ist nicht vorgesehen. Der ruhende Verkehr wird auf dem Marktplatz oder in unmittelbarer
Nahe angeordneten Parkplatzen oder Tiefgaragen organisiert.

Abschnitt Von-Sparr-StralRe bis neue Einmiindung Markgrafenstral3e

In diesem Abschnitt ist die Fahrbahn zwar ebenfalls circa 9,50 m breit, jedoch wird sie hier
von beidseitig angeordneten Langsparkplatzen, die zum Teil auf der Fahrbahn, jedoch tber-
wiegend auf den Gehwegen angeordnet sind, auf circa 8,50 m eingeengt. Die Breite der
auch hier beidseitig vorhandenen Gehwege wird im Bereich der Parkplatze auf circa 1,50 m
beschrankt. Dort wo Parkplatze angeordnet sind, betréagt die Breite circa 3,00 m bis 3,50 m.
Die insgesamt zur Verfigung stehende Ausbaubreite der Stral3e liegt unverandert bei circa
16,00 m.
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Auch hier wird der StraRenraum begrenzt durch die geschlossene Bebauung. Ausnahme ist
nur der Burgerpark, der jedoch mit einer Mauer eingefasst ist. Am Ende des Ausbauabschnit-
tes ist eine Tankstelle auf der Nordseite vorhanden, die den Stral3enraum durch die zurtick-
liegende Uberdachung optisch 6ffnet.

Gesamter Bereich

StralRenbegrunung ist nur durch vereinzelt stehende Baume gegeben, die unmittelbar aus
der Gehwegoberflache wachsen. Baumscheiben oder begehbare Roste fehlen. Die Langs-
parkplatze sind lediglich durch eine Langsmarkierung kenntlich gemacht, eine bauliche Tren-
nung ist nicht vorhanden.

Die Kreuzung Von-Sparr-Stral3e ist signalisiert und weist keine separaten Abbiegespuren
auf. Die vorhandene und bereits zu Buskaps ausgebaute Haltestelle ,Von-Sparr-Strafl3e” liegt
versetzt in der Kreuzung. Der Haltepunkt in Fahrtrichtung Stammheim befindet sich gegen-
uber dem Burgerpark im nérdlichen Kreuzungsbereich, die Haltestelle in Fahrtrichtung Porz
befindet sich dagegen im sudlichen Kreuzungsbereich.

Die signalisierte Einmtndung auf den Clevischen Ring besitzt keinen markierten Linksabbie-
gestreifen, jedoch ist hier eine Uberbreite Fahrspur vorhanden, die das Passieren der Kreu-
zung zweispurig erlaubt. Der Rechtsabbieger hat eine durch einen Fahrbahnteiler abgetrenn-
te Fahrspur. Hier gibt es den einzigen Zebrastreifen im Ausbaubereich.

Vor dem Marktplatz ist eine bauliche Mittelinsel zur Erleichterung der Ful3gédngerquerungen
vorhanden. Ebenfalls ist auf Hohe der Tiefentalstral3e eine Querungshilfe markiert.

Entwurfskonzept

Neben der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fir FuRganger, werden die Ubergangsbereiche
zum Marktplatz und dem Burgerpark mit dem Mulheimer Birgerhaus MiTZe im Stral3enraum
erkennbar gestaltet.

Fahrbahn

Die bisherige Fahrbahn von circa 9,50 m Breite soll auf einen Querschnitt von 6,20 m im Ab-
schnitt zwischen Clevischer Ring und Von-Sparr-Stral3e bzw. 6,50 m zwischen Von-Sparr-
Stral3e und neuer Einmindung Markgrafenstral3e reduziert werden. Diese Breiten lassen den
Begegnungsfall Bus/Bus bzw. Bus/Lkw zu.

Die erlaubte Fahrgeschwindigkeit soll nach dem Ausbau auf 30 km/h begrenzt werden. Bei
dieser geplanten Geschwindigkeit und dem geringen zu erwartendem Verkehrsaufkommen
kann der Radfahrer im Mischprinzip im Verkehrsraum des Individualverkehrs gefiihrt werden.
Eine separate Ausweisung hatte zudem zu einer gré3eren Fahrbahnbreite auf Kosten der
Gehwege gefihrt.

Gehweqe, Parken und Beleuchtung

Die bisherigen, fur eine innerstadtische EinkaufsstralRe zu schmal bemessenen Gehwege
sollen entsprechend verbreitert werden. Sie erhalten Gberall eine Mindestbreite von circa
3,00 m.

Im Abschnitt zwischen Clevischem Ring und Von-Sparr-Stral3e sind die Langsparkstande auf
der nordlichen Seite angeordnet. Hier kann fir den Gehweg eine Breite von circa 5 m vorge-
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sehen werden. Auf der Stidseite verbleibt eine Gehwegbreite von durchgéngig circa 3 m.
Unmittelbar vor der Kreuzung Von-Sparr-Stral3e wechselt dann die Anordnung der Parkstrei-
fen von der Nordseite auf die Stidseite. Dies setzt sich dann auch im zweiten Abschnitt bis
zur Einmundung der Markgrafenstral3e fort. Die Gehwegbreiten liegen hier zwischen mindes-
tens circa 3,00 m und maximal circa 4,30 m.

In allen Bereichen des umzuplanenden Bereiches der Berliner Stral3e wird der ruhende Ver-
kehr durchgéngig in Langsparkstreifen geordnet. Die Anordnung der Langsparkstande ist
konsequent einseitig vorgesehen. Sie werden durch regelméf3ig angeordnete Baumscheiben
strukturiert. Die Bepflanzung soll durch Baume mit einer schlanken Krone erfolgen.

Im Bestand sind derzeit circa 57 Parkplatze vorhanden. Mit der Planung werden circa 68 auf
der Berliner Stral3e geschaffen. Die Parkstreifen kdnnen im Bedarfsfall zeitweise als Ladezo-
ne ausgewiesen werden.

Die vorhandene Straf3enbeleuchtung soll ergdnzt werden. Die bisherigen Leuchten, die Uber
der Fahrbahn zwischen den Gebauden gespannt sind, sollen entfallen. Stattdessen werden
Einzelleuchten, wie sie bereits zum Teil vorhanden sind, eingebaut.

Einengungen

Im Bereich vor dem Marktplatz und vor der MiTZe in unmittelbarer Nahe des Burgerparks
sind zwei Fahrbahneinengungen vorgesehen. Die Fahrbahn soll hier auf eine Breite von
4,10 m reduziert werden. Die Durchfahrtsbreite lasst den Begegnungsfall Pkw/Pkw bei redu-
zierter Geschwindigkeit zu. Hingegen mussen grofRere Fahrzeuge ggf. das entgegenkom-
mende Fahrzeug erst passieren lassen. Diese Elemente tragen wesentlich zur geplanten
Verkehrsberuhigung der Berliner Stral3e bei.

Die Lange der Einmindung im Bereich des Marktplatzes betréagt circa 27 m, die der Einen-
gung vor dem Blurgerpark circa 23 m.

Die Fahrbahnflache innerhalb dieser Einengungen soll entweder durch einen farblich von der
eigentlichen Fahrbahn unterschiedlichen Asphalt oder durch den Einbau einer Pflasterflache
betont werden.

Bushaltestellen

Die Haltestelle ,Von-Sparr-Stral3e” wird im Gegensatz zum heutigen Zustand fur beide Rich-
tungen in Hohe des Burgerparks nérdlich der Kreuzung mit der Von-Sparr-Stral3e vorgese-
hen. Dies ermoglicht die Anordnung einer zusétzlichen neuen Haltestelle in der Nahe des
Marktplatzes, um hier die Erreichbarkeit zu verbessern. Die Bushaltestellen werden als Bus-
kaps barrierefrei ausgebaut.

Kreuzung Von-Sparr-Stralle

Durch die zu erwartende Reduzierung des Verkehrsaufkommens wird die Lichtsignalanlage
(LSA) an der Kreuzung Von-Sparr-Stral3e entbehrlich. Sie kann als ,normale” Kreuzung vor-
gesehen oder alternativ mit einem Minikreisel ausgestattet werden.

Der Vorteil eines Minikreisels liegt in der deutlichen Geschwindigkeitsreduzierung im Kreu-
zungsbereich, was als zusatzliches Element der Verkehrsberuhigung zur Aufenthaltsqualitat
auf der umgestalteten Berliner Stral3e beitragt. Dartiber hinaus erhdht er durch die reduzier-
ten Geschwindigkeiten erheblich die Verkehrssicherheit.
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Der Minikreisel kann maximal einen AuRendurchmesser von 16 m erhalten, um die angren-
zenden Gehwegbereiche nicht GberméaRig einzuschranken. Der Mittelkreis erhélt einen
Durchmesser von 5 m und wird baulich erhdht ausgefihrt. Grol3ere Fahrzeuge und Busse
konnen ihn Gberfahren.

Kreuzung Clevischer Ring

Die LSA an der Kreuzung mit dem Clevischen Ring bleibt weiterhin bestehen. Auf den vor-
handenen Fahrbahnteiler und die freilaufende Rechtsabbiegespur wird jedoch aus Sicher-
heitsgriinden verzichtet. Die Flache fallt dem Gehwegbereich zu.

Fazit

Durch die Umsetzung der beschriebenen MalRBhahmen soll die Berliner Strafl3e aufgewertet
wieder als Geschéftsstral3e erlebbar gemacht werden. Der Schwerpunkt wird durch die kon-
sequente Verbreiterung der Gehwege und der linienhaften Einengungen eindeutig auf die
Erhohung der Aufenthaltsqualitat gelegt. Das Geschaftszentrum soll wieder gestarkt und
attraktiviert werden.

Die KVB AG stimmt der Planung nicht zu. Die linienhaften Einengungen in Hohe des Markt-
platzes und in Hohe des Blrgerparks erscheinen der KVB AG fiur den Linienverkehr nicht
geeignet. Die von der KVB AG geforderten rein punktuellen Einengungen stellen keine Alter-
native dar, da sonst keine angemessene Verkehrsberuhigung zur Erh6hung der Aufenthalts-
gualitat moglich ist. Eine alternative Buslinienfihrung Uber die Markgrafenstral3e und die
Von-Sparr-Strafl3e wurde ebenfalls von der KVB AG abgelehnt.

Begrindung der Dringlichkeit

Um das stadtebauliche Projekt 3.1.8 ,Gestaltung Berliner Stral3e als Geschéftsstrall3e” des
Integrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020 im vorgegebenen Zeitrahmen umsetzen
zu konnen, muss der qualifizierte Forderantrag fristgerecht beim Fordergeldgeber im Mai
2011 eingereicht werden. Bestandteil dieses Forderantrags missen unter anderem die Ent-
wurfsplanung und die darauf fulRende Kostenberechnung sein.

Aufgrund des sich daraus ergebenden sehr engen Zeitrahmens, soll — um die Beratungsfolge
zu verkirzen und somit Zeit fur die Burgerbeteiligung und die Ausarbeitung der weiteren Pla-
nung gewinnen zu kdénnen - der Veedelsbeirat als rein beratendes Organ vor dem beschluss-
fassenden Gremium Verkehrsausschuss beteiligt werden.

Ein Verzicht des Verkehrsausschusses auf den zweiten Durchgang ist zwingend erforderlich,
da dieser friihestens am 28.06.2011 stattfinden kdnnte und somit die Frist zur Einrichtung
des qualifizierten Férderantrages nicht mehr eingehalten werden kann. Aufgrund umfangrei-
cher Planungen war es nicht mdglich die Vorlage friher in die Beratung einzubringen.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1



