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Ko6ln als autofeindlichste Stadt Deutschlands
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Ratsbeschluss:

"In K6ln muss es zu einer Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer kommen. Einzelne
Verkehrstrager dirfen nicht verteufelt und andere Gbermafig bevorzugt werden. Die Ver-
netzung der Verkehrstrager sollte im Mittelpunkt stehen. Kéln braucht eine gesunde und
gut ausgebaute Mischung aus individuellem und 6ffentlichem Personennahverkehr mit
intelligenten Losungen zur quantitativ und qualitativ optimalen Ausnutzung des knappen
Verkehrsraumes.

Deswegen verfolgen wir weiter die Ziele des bereits in der vergangenen Wahlperiode fort-
geschriebenen Gesamtverkehrskonzeptes und fordern die Umsetzung aller geeigneten
Maflinahmen unter dem Blickwinkel der Barrierefreiheit, der sicheren Mobilitat und der
Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer. Es soll eine Steigerung des FuR3verkehrs- und
des Radverkehrsanteils erreicht werden. Ebenso wird eine Starkung des OPNV durch den
Ausbau der Infrastruktur sowie durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit angestrebt —
bei gleichzeitig verbesserter Umsteigequalitat vom motorisierten Individualverkehr. Diese
Maflinahmen sollen zu einer kontinuierlichen Verringerung der verkehrsbedingten Immissi-
onen wie Larm und Luftschadstoffe beitragen. Ziel ist eine integrierte Stadt- und Verkehrs-
planung mit der Implementierung von Mobilitdtsmanagement in der Verwaltung. Der ,Um-
weltverbund* aus ZufuRgehen, Radfahren und OPNV soll auf allen Ebenen gestarkt und
besser vernetzt werden.
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Die Verwaltung wird deshalb beauftragt, alles in ihrer Macht stehende zu tun, damit Kéin
zu einer Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer kommt. Daher beauftragt der Rat die
Verwaltung mit der Umsetzung folgender Mal3nahmen: "

MaRRnahme 1:

Die Verwaltung legt dem Verkehrsausschuss die ADAC-Studie und die daraus abgeleite-
ten Handlungsempfehlungen inklusive einer fachlichen Bewertung unter dem Ziel der
Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer vor.

Stellungnahme der Verwaltung:

Der Ratsbeschluss interpretiert einen Presseartikel vom 03.09.2010 und bezieht sich auf
eine ADAC-Studie, die faktisch nicht existiert. Herr Dr. Suthold vom ADAC Regionalclub
Nordrhein hat die Verkehrssituation in Kéln aus personlicher Sicht kommentiert und stellt
in einem entsprechenden Schreiben vom 24.09.2010 an die Verwaltung (Anlage 1) deut-
lich klar, dass seine Aussagen falsch wiedergegeben wurden. Er bestatigt auch, dass fur
die zitierte Aussage wissenschatftlich belastbare Untersuchungen fehlen und sie somit
nicht belegbar ist. Aufgrund ihm bekannter Reaktionen von ADAC-Mitgliedern aus Kéln
schliel3t er, dass sich die Verkehrssituation in Kéln in letzter Zeit ungunstig entwickelt hat.
Dabei fuhrt er Faktoren wie die erhdhte Bautétigkeit, das Alter der Ampelanlagen, die har-
te Vorrangschaltung fir den OPNV aber auch die Personalkapazitat der Verwaltung und
politische Einflussnahme als Griinde an.

Der ADAC stellt fir die Umsetzung einer Anti-Stau-Offensive drei Schwerpunkte zur Dis-
kussion:

e Optimierung der Griinen Welle,

e harte Vorrangschaltung auf den Prifstand,

e Baustellenmanagement verbessern.

Im Folgenden kommentiert die Fachverwaltung die Vorschlage des ADAC.

1.) Optimierung der Grinen Welle

Eine Vielzahl der Kdlner Ampelanlagen entspricht nicht mehr dem aktuellen Stand der
Verkehrstechnik. Nur etwa 60% der Kolner Lichtsignalanlagen verfligen tber einen Ver-
kehrsrechneranschluss. Stérungen werden an den tbrigen 40% erst bearbeitet, wenn sie
von Birgern, der Polizei oder der Signalbaufirma im Rahmen der Wartung erkannt und
gemeldet werden. Ziel der Verwaltung ist es einerseits die Anzahl der LSA auf die unbe-
dingt notwendige Zahl zu reduzieren aber andererseits die verbleibenden verkehrswichti-
gen Anlagen an einen Verkehrsrechner der Stadt anzuschliel3en. Dadurch kann der dau-
erhaft fehlerfreie Betrieb der Anlagen weitgehend sichergestellt werden. Dazu erarbeitet
die Verwaltung derzeit ein Verkehrsrechnerkonzept, das im Laufe des Jahres 2011 der
Politik vorgestellt wird.

Da ein Grof3teil der Ampeln altersbedingt nur sehr eingeschrankte Steuerungsmaoglichkei-
ten bieten, hat der Verkehrsausschuss der Stadt Kéln Ende 2007 das Erneuerungspro-
gramm fir Lichtsignalanlagen beschlossen und Finanzmittel in Hohe von 1,5 Mio. Euro pro
Jahr zur Verfiigung gestellt. Ziel der kontinuierlichen Erneuerung ist die Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und der Verkehrsqualitat bei gleichzeitiger Reduzierung der anfallenden
Kosten.
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Im Rahmen des Erneuerungsprogramms werden mehrere, dem Verkehrsaufkommen an-
gepasste Signalplane mit unterschiedlich langen Umlaufzeiten geschaltet. Gleichzeitig
wird durch Einsatz von modernster Technik, den Anschluss an einen zentralen Verkehrs-
rechner und der Schaltung von Verkehrsabhangigkeiten, eine verkehrsgerechte Verteilung
der Freigabezeiten erreicht. Streckenziige werden zusammenh&ngend bearbeitet, um eine
Erhdhung der Verkehrsqualitat und der Nachvollziehbarkeit der Ampelsteuerung zu errei-
chen. Die Gewichtung der Ful3ganger- und Radverkehre ist deutlich verbessert. Eine
blindengerechte Ausstattung wird nach Abstimmung mit dem Blindenverband flachende-
ckend vorgesehen.

2.) Harte Vorrangschaltung auf dem Prifstand

In den letzten 25 Jahren wurde der Uberwiegende Teil der oberirdischen Stadtbahnstre-
cken mit OPNV-Praferenzsystemen und voller Bevorrechtigung ausgestattet. Volle Bevor-
rechtigung bedeutet, dass die Freigabe der Stadtbahnsignale zeitgerecht erfolgt und keine
Wartezeiten fur Bahnen und Busse aulR3erhalb der Haltestellenbereiche auftreten. Aus-
nahmen hiervon bilden Knotenpunkte mit komplexen Fahrbeziehungen, die verkehrsab-
hangig signalisiert sind sowie Knotenpunkte, die zyklisch ohne Verkehrsabhangigkeit
schalten. Der beigefugten Anlage 2 ist eine detaillierte Auflistung aller Knotenpunkte mit
Stadtbahn-Signalisierung zu entnehmen.

Bei dem beispielhaft erwahnten Knotenpunkt Luxemburger Stra3e/Weil3hausstral3e han-
delt es sich um eine OPNV-Vorrangschaltung der ersten Stunde. An dieser Stelle werden
andere Verkehrsstrome nur dann freigegeben, wenn keine Bahnfreigabe erforderlich ist.
Erfassungseinrichtungen zur Erkennung des Verkehrs auf den Hauptachsen fehlen. Seit
dem Ende der 90er-Jahre werden OPNV-Vorrangschaltungen deutlich flexibler program-
miert und auch die Hauptachsen mit Detektoren ausgestattet. Auch aus Sicht der Verwal-
tung ware die Optimierung aller alten Steuerungen sinnvoll. Sie scheiterte bisher jedoch
an den fehlenden finanziellen Mitteln. Die Erneuerung der Signalanlagen im Zuge der Lu-
xemburger Stral3e steht auf Grund des hohen Alters der Anlagen in Kirze an. Die deutli-
che Reduzierung des OPNV-Vorrangs ist aus Sicht der Verwaltung nicht zu empfehlen.
Sie hatte erhebliche Auswirkungen auf den Betriebsablauf der Stadtbahnen und auf die
Forderfahigkeit der StadtbahnbaumafRnahmen. Die Implementierung verschiedener Pro-
gramme und die Erfassung aller Verkehrsteilnehmer kann die Qualitat der Steuerung deut-
lich verbessern. Der zweite Knotenpunkt, Luxemburger Stral3e/Militarringstralie, ist eine
Kombination aus einer speziellen Bahnsicherungsanlage mit Schranken (BUSTRA) und
einer normalen Lichtsignalanlage. Die Wartezeiten und teilweise wenig plausiblen Schal-
tungen resultieren hier aus den langen BUSTRA -spezifischen Sperrzeiten. Eine Verbes-
serung an diesem Knotenpunkt wird durch eine niveaufreie L6sung angestrebt.

3.) Baustellenmanagement verbessern

Mit dem Thema Baustellenmanagement befasst sich der Punkt 2 des Ratsbeschlusses.

MalRnahme 2:

Die Verwaltung Gberwacht die Koordination von Baumaf3nahmen aller in den Verkehrs-
raum eingreifenden Bautrager und entwickelt Verbesserungsvorschlage. Unndétige Eingrif-
fe in den Verkehrsraum (z.B. mehrfaches Offnen der gleichen StraRe, Baustellen auf Um-
leitungen oder zu grofR3e Baustelleneinrichtungen) sind zu verhindern.



Stellungnahme der Verwaltung:

Herr Sudhold hat in einem Gespréach seine Beurteilung des Baustellenmanagements da-
hingehend konkretisiert, dass er ausfiihrte, dass die Uberwachung der konkreten Baustel-
leneinrichtung deutlich intensiviert werden sollte, um unerwtinschte Einflisse auf die Ver-
kehrsablaufe zu minimieren.

Die Verwaltung Gberwacht heute die Baustellenabsicherung im Rahmen ihrer personellen
Mdglichkeiten. Durch die enorm gestiegene Anzahl an Baustellen im 6ffentlichen Stral3en-
land und der nicht angepassten Personalausstattung, waren durch eine bessere Perso-
nalausstattung Verbesserungen zu erzielen.

Seit Ende 2009 wird beim Amt fur StraRen und Verkehrstechnik sukzessive ein Baustel-
lenmanagement aufgebaut, welches auf den drei Saulen Information, Verkehrslenkung
und Koordination besteht und in der Abteilung Verkehrsmanagement angebunden ist.

Dabei erfolgt die Koordination der verkehrsrelevanten Baustellen im Hauptverkehrsstra-
Rennetz unter Beteiligung der wesentlichen MaRnahmentrager RheinEnergie, Stadtent-
wasserungsbetriebe, Kolner Verkehrsbetriebe, Amt fur Bricken und Stadtbahnbau und
Amt fur StraRen und Verkehrstechnik. Kirzlich wurde der Beteiligtenkreis um die Rheini-
sche Netzgesellschaft erweitert. Die Koordination erfolgt Uber eine internetgestutzte Infor-
mationsplattform. Der Benutzerkreis hat die Méglichkeit, Bauplanungen mit unterschiedli-
chen Bezugsgrofien wie Raum oder Zeit einzustellen.

Zu den Abstimmungsgesprachen wird ein ,runder Tisch” gebildet. Ziel sind verbindliche
und optimierte Planungsabsprachen der wesentlich Verantwortlichen von Baumaflinahmen
mit Verkehrsbezug. Optimierte Planungsabsprachen vermeiden oder verkiirzen Bauzeiten
und reduzieren die damit verbundenen Verkehrsbeeintrachtigungen.

Im Rahmen der Verkehrslenkungsfunktion wird das Baustellenmanagement zu den Aus-
wirkungen der Baustellen kiinftig dynamische Verkehrsempfehlungen erarbeiten und Al-
ternativrouten entwickeln, die tGber die standardmafige Umgehungsstrecke hinausgehen.
Der Raumbezug wird erweitert, alternative Verkehrsmittel und guinstigere Reisezeiten
werden mitgeteilt. Dies erfolgt in enger Abstimmung mit den fur straBenverkehrliche An-
ordnungen zustandigen Sachgebieten.

Die Information der Offentlichkeit erfolgt in den Hauptverkehrszeiten halbstiindlich bezie-
hungsweise unmittelbar bei Bekanntwerden eines aktuellen Ereignisses durch die Ver-
kehrsleitzentrale. Informationsweitergaben erfolgen dabei Gber folgende Einrichtungen:

Parkleitsystem Koln

Variotafeln im HauptverkehrsstralRennetz

- Informationsanzeigen im Bereich LanxessArena und RheinEnergieStadion
- Verkehrskalender Kéln (Internet Portal)

- Wochentliche Verkehrsprognose

- Mailverteiler unter anderem an Printmedien, Rundfunkanstalten, Polizei und Feuer-
wehr



- WDR-Videotextseiten (Seite 680 ff)

Bezirksregierung

Internet (www.stadt-koeln.de, www.koeln.de, www.mobil-im-rheinland.de)

Radio Koln mit unmittelbarer Kommunikation in die Redaktion

In den Sachgebieten fur die stral3enverkehrsrechtliche Genehmigung von Baustellen wird
ein Augenmerk auf einen méglichst geringen Eingriff in das Verkehrsgeschehen gelegt. Es
wird grundsatzlich darauf geachtet, dass keine BaumalRnahmen oder Veranstaltungen auf
Umleitungsstrecken genehmigt werden. Die genehmigten Baustellen und Baustellenein-
richtungen werden kontrolliert. Aufgrund der stark gestiegenen Zahl von Baustellen ist dies
aktuell jedoch nur stichprobenartig méglich.

Zur Uberwachung der ordnungsgemaRen Oberflachenwiederherstellung wird seit Jahren
ein aufwandiges Aufgrabungskontrollmanagement betrieben. In diesem Zusammenhang
sind derzeit 14 technische Mitarbeiter/innen tberwiegend im Aul3endienst tatig und kon-
trollieren dabei auch die Baustelleneinrichtung.

Zur Vermeidung eines neuerlichen Offnens gerade fertig gestellter StraRenabschnitte wird
eine sogenannte ,Aufgrabungssperre” ausgesprochen. Weitere Baumaflinahmen sind in
solchen Stralenabschnitten grundsatzlich fur mindestens drei Jahre untersagt. Jedoch
fuhren Grinde der Daseinsvorsorge zu zahlreichen Ausnahmen.

MalRnahme 3:

Die Verwaltung kiimmert sich auch um die Optimierung der Baustellen- und Veranstal-
tungskoordination auf3erhalb ihres eigenen Zustandigkeitsbereichs (z.B. baustellenbeding-
tes Sperren von Autobahnen wahrend verkaufsoffener Sonntage oder Grol3veranstaltun-
gen wie KoInTriathlon und KélnMarathon).

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung ist in den Abstimmungsprozess bei der Durchfiihrung von verkehrsrele-
vanten Bundesautobahn-Baustellen im Kdlner Autobahnring mit Auswirkung auf den Kol-
ner Stadtverkehr eingebunden. Unter anderem werden dem Landesbetrieb Strallien NRW
die Informationen aus dem ,Kdolner Verkehrskalender* zur Verfigung gestellt. Der ,Kélner
Verkehrskalender® zeigt tber einen langfristigen Zeitraum auf, welche Veranstaltungen
oder BaumaRnahmen im Kolner Stadtgebiet beabsichtigt sind. Bei unvermeidbaren Uber-
schneidungen mit Grol3veranstaltungen, zum Beispiel bei langfristig geplanten Bundesau-
tobahn-GroRprojekten, wird die Offentlichkeit friihzeitig und umfassend tber die Auswir-
kungen und mdgliche Alternativen, unabhéngig von der Frage der Zustandigkeiten, auch
seitens der Verwaltung informiert.

MalRnahme 4:

Die Verwaltung legt dem Verkehrsausschuss - aufgeschlisselt nach Verkehrsarten - eine
Prioritatenliste der Stellen vor, welche die gré3ten Verkehrsbehinderungen bewirken und
benennt zu ergreifende bzw. schon ergriffene Gegenmalinahmen inklusive Zustandigkei-
ten, Finanzierungsaufwand und Auswirkungen auf andere Verkehrsarten.


http://www.mobil-im-rheinland.de/

Stellungnahme der Verwaltung:

Verkehrsbehinderungen fir den Radverkehr

Fur den Radverkehr werden seit 2007 an vier Dauerzahlstellen und jahrlich an ausgewéahl-
ten Querschnitten circa 30 - 50 Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Durch diese Erhebun-
gen kdnnen Tendenzen und Entwicklungen des Radverkehrs abgeleitet werden. Erhebun-
gen zur Identifizierung von Punkten mit Kapazitadtsengpassen wurden bisher nicht durch-
gefuhrt. Beobachtungen und die zu erwartende Steigerung der Nutzung des Fahrrades
lassen dieses jedoch vermuten.

Behinderungen des Radverkehrs kénnen durch unterschiedliche Faktoren hervorgerufen
werden. Die da waren:

- Leistungsfahigkeit des Radverkehrsnetzes

- Netzliicken

- indirekte, abgesetzte und separate Fuhrung des Radverkehrs in Knotenpunkten

- schlechter baulicher Zustand von Radverkehrsanlagen

- nicht regelkonforme Breitenausbildung von Radwegen

- fehlende Berlcksichtigung des Radverkehrs bei der Schaltung von Lichtsignalan-
lagen

- Fehlen von durchgehenden Fuhrungsformen

Die Verwaltung arbeitet stetig an der Beseitigung der den Radverkehr behindernden Fak-
toren. Durch die Sanierung von Radwegen im Rahmen des Radwegesanierungspro-
gramms und der Markierung von Schutz- und Radfahrstreifen im Nachgang zu Fahrbahn-
sanierungen wird das bestehende Netz den aktuellen und zuklnftigen Bedtrfnissen ange-
passt und ausgebaut. Durch die kontinuierliche Offnung von Einbahnstraen fiir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung kbnnen zudem viele Netzliicken nach und nach geschlossen
werden. Mittlerweile stehen auch Finanzmittel bereit um kleinere bauliche Anpassungen
im Radroutennetz vorzunehmen. Dieses Instrumentarium wird einen zusatzlichen und
wichtigen Beitrag vor allem in der punktuellen Beseitigung von Engpéassen leisten.

Verkehrsbehinderungen fiur den FuRgangerverkehr

Fur die FuRganger waren ebenfalls Kriterien zu entwickeln, nach denen Behinderungen zu
bemessen waren, hierzu sind nicht nur die Menge der Ful3ganger von Bedeutung, sondern
auch die zur Verfugung stehenden Flachen, z. B. an Knotenpunkten sowie auch die War-
tezeiten der Ful3ganger an den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten. Ful3gangerzahlun-
gen werden von der Verwaltung nur durchgefuhrt, wenn sie fur die Planung fir die Anla-
gen des Fuligangerverkehrs z. B. fur Querungsstellen erforderlich sind.

Verkehrsbehinderungen fiir den Offentlichen Personennahverkehr (KVB)

Regelmalig ergeben sich durch die begrenzten Kapazitaten auf den Hauptverkehrsach-
sen Kolns auch Verkehrsbehinderungen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr, hier
insbesondere den Stadtbahnverkehr.

Zu nennen sind hier beispielsweise die Ost-West-Achse zwischen der Deutzer Briicke und
dem Aachener Weiher, auf der neben funf Stadtbahnlinien auch eine der Hauptver-
kehrsachsen Kdlns fir den Individualverkehr liegt. Diese Achse wird zudem an mehreren
Stellen durch weitere Hauptverkehrsstraf3en des Individualverkehrs gekreuzt, so dass hier
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nur begrenzte Kapazitaten fur die Abwicklung samtlicher Verkehre zur Verfiigung stehen.
In der Folge konnen nicht alle Verkehrsbediirfnisse ohne Zeitverluste abgewickelt werden.
Zwischen Heumarkt und Neumarkt sind zudem die querenden FuRgangerstrome zu be-
ricksichtigen.

Daneben kommt es insbesondere in den Bereichen, in denen die Stadtbahnen im stra-
Renbundigen Bahnkorper durch enge Stral3en gefuhrt werden, zu Behinderungen durch
falsch parkende Fahrzeuge. Als Beispiel ist hier neben der Zlpicher Stral3e auch die Ri-
chard-Wagner-Stral3e zu nennen.

Letztlich kommt es oftmals zu Behinderungen in den Bereichen der Entflechtung zwischen
Stadtbahnverkehr und Individualverkehr durch Pkw, die versehentlich in die Gleisbereiche
einfahren. Hier hat sich der Einbau von induktiv versorgten Lichtelementen in den letzten
Jahren als effiziente Gegenmal3nahme erwiesen.

Verkehrsbehinderungen fir den Individualverkehr

Ein Grol3teil der Verkehrsbehinderungen entsteht durch zeitlich begrenzte Baustellenein-
richtungen, sie werden in der Regel durch Verkehrsleitempfehlungen reduziert.

Die zwei bedeutensten Knotenpunkte mit grol3en Verkehrsbehinderungen sind die Kno-
tenpunkte Durener Stral3e/Militarringstral3e und Luxemburger StralRe/Militarringstralie.
Diese wurden im Burgerhaushalt am haufigsten benannt. Beide Knotenpunkte befinden
sich zurzeit in der Planung mit der Zielsetzung der Ertiichtigung und Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit.

Der Ausbau des Knotenpunktes Direner StralRe/Militarringstral3e ist fir 2011/2012 vorge-
sehen. Im Knotenpunkt werden Spurerweiterungen vorgenommen und die Lichtsignalan-
lagenschaltungen verkehrsabhéngig geschaltet. Weiterhin wird die Eisenbahnsignalisie-
rung verbessert, in dem die An- und Abmeldezeiten verkirzt werden.

Der Knotenpunkt Luxemburger Stral3e/Militarringstral3e wird zurzeit vom Landesbetrieb
Stral3en NRW geplant. Hier soll die Schienenstrecke der Stadtbahn tiefer gelegt und kreu-
zungsfrei mit dem Individualverkehr gefiihrt werden. Die Entwurfsplanung befindet sich
zurzeit in der Abstimmung, so dass hier das Planfeststellungsverfahren 2011 eingeleitet
werden kann.

Weitere bereits vom Verkehrsausschuss beschlossene GroRmaflinahmen zur Verbesse-
rung der Flussigkeit des Individualverkehrs sind:

- Wechselzeichenanlage und Ausbau der 3-streifigen Direner Stral3e

- vierstreifiger Ausbau der Frankfurter Stral3e von Steinstral3e bis Theodor-Heuss-
Stral3e

- Anschluss der Stolberger Stral3e an die Militarringstral3e

- Verlangerung der Industriestraf3e in Fuhlingen

- Ausbau der Markgrafenstral3e in Mulheim

- Ausbau der Geestemiinder Stral3e

- Optimierung des Messekreisels

- Optimierung der Knoten und Umgestaltung der Oskar-Jager-Straflie.

Alle oben genannten Malinahmen befinden sich zurzeit in der Planung beim Amt fir Stra-
Ren und Verkehrstechnik. Fur die Bemessung und Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Individualverkehrs wird fur jede Umplanungsmal3nahme im Hauptverkehrsstra3ennetz
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eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt, die die Qualitatsstufe des Verkehrsflusses (Le-
vel of Service) angibt.

MalRnahme 5:

Die Verwaltung macht tber ihr Internetangebot eine Umfrage, in der die Birgerinnen und
Burger der Stadt Koln dazu aufgerufen werden, die aus ihrer Sicht drangendsten Proble-
me im Kdlner Verkehrssystem zu benennen und legt die Umfrage-Ergebnisse inklusive
einer Bewertung dem Verkehrsausschuss vor.

Stellungnahme der Verwaltung:

Mit dem Ziel, eine Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer zu erreichen, wird die Ver-
waltung u. a. beauftragt, tber eine Online-Umfrage an die Blrgerinnen und Birger, die
drangendsten Probleme im Kélner Verkehrssystem zu erfassen und zu bewerten. Die vor-
dringlichsten Probleme in Bezug auf den Verkehr in Kéln wurden von den Birgerinnen und
Burgern umfassend im Rahmen des ersten Kdlner Burgerhaushalts zum Themenbereich
"Stral3en, Wege und Platze" eingebracht. Die genannten Probleme wurden systematisiert
und zusammengefasst zu 100 Top-Themen. Nach Auswertung wurden diese Probleme in
die Planung aufgenommen bzw. teilweise auch schon umgesetzt. Bei den am haufigsten
genannten, also vordringlichsten Problemen handelt es sich um die Kreuzung Luxembur-
ger Stral3e/Militarringstral3e, sichere Fahrradwege im Zusammenhang mit dem Anspruch
an eine fahrradfreundlichere Stadt, Skaten auf der Domplatte, Ehrenstral3e zur Ful3gan-
gerzone machen, Ampeln nachts ausschalten und Umgestaltung der Verkehrssituation am
Neumarkt. Die komplette Ubersicht der 100 Top-Themen wird den Gremien des Rates
halbjahrlich in Form eines Statusberichtes zur Verfliigung gestellt. Aktuell sind etwa 30%
dieser Mal3hahmen umgesetzt, etwa 37% befinden sich in der Umsetzung oder werden
kontinuierlich erledigt, etwa 22% werden noch gepruft und circa 9% der genannten Vor-
schlage wurden zurtickgestellt oder abgelehnt.

Im zweiten Blrgerhaushalt wurden im Zusammenhang mit dem Themenbereich Umwelt-
schutz auch zahlreiche Verkehrsthemen eingebracht. Auch hier stehen Einlassungen rund
um den Radverkehr an oberster Stelle (,Radwege erweitern und sicherer gestalten, Stadt-
konzept fur mehr Fahrradverkehr entwickeln, Radfahren in der Stadt attraktiver und siche-
rer gestalten®).

Neben diesen gezielten stadtischen Online-Umfragen gab es im Jahr 2009 eine Aktion des
Kdlner Stadt-Anzeigers unter dem Titel ,Mangelhaft in der die BUrger aufgerufen waren,
auf einer interaktiven Karte ihre Probleme zu positionieren und ausfuhrlich zu beschreiben.
In enger Zusammenarbeit mit der Stadt-Anzeiger-Redaktion wurden die Eingaben vom
Fachamt gepruft und bearbeitet. Am Ende gab es Uber 400 Eingaben, bei denen primar
neben dem schlechten StraRenzustand die Fahrradwege thematisiert wurden. Die Mel-
dungen werden im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht im laufenden Tagesgeschaft
abgearbeitet oder flieRen in die Planung ein.

Aktuell wurde im Zusammenhang mit den Aktivitdten rund um den Larmaktionsplan eine
Online-Umfrage durchgefuhrt, die erwarten lasst, dass die meisten Einlassungen den
Schwerpunkt Verkehr betreffen. Aus dieser Umfrage werden erwartungsgemalfd Forderun-
gen an eine Optimierung des Verkehrsflusses, ein Sanierungskonzept fur Stral3en sowie
an ein Ful3- und Radverkehrskonzept geaufiert.
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Auch das Ergebnis einer Online-Umfrage des Marktforschungsunternehmens Trendscope,
das im Rahmen eines Wirtschaftsempfangs am 15. November 2010 bei der Hafen- und
Guterverkehr Kdln vorgestellt wurde, spiegelt einen Teil der Verkehrsprobleme wieder.
Danach fuhlen sich zwei Drittel der befragten 1000 Menschen aus Kéln und dem Umland
durch den Lkw-Verkehr auf den StraRen und Autobahnen der Region gestort.

Eine weitere Umfrage wirde an dem hinlanglich bekannten Gesamtbild nach Einschat-
zung der Verwaltung nichts &ndern. Die Erfahrung aus den genannten bereits durchge-
fuhrten Umfragen zeigt deutlich die Schwerpunktthemen auf. Darlber hinaus ist zu erwar-
ten, dass auch unter konkreter Bezugnahme auf die drangendsten Probleme im Kdlner
Verkehrssystem vorrangig Themen gemeldet werden, die kleinraumige wohnortnahe Defi-
zite oder stadtgestalterische Wiinsche darstellen. Konkrete Kritik am Koélner Verkehrssys-
tem, als existierende strukturierte Einheit, ist eher nicht zu erwarten. Staus werden in Um-
fragen selten oder gar nicht genannt, weil diesbeziiglicher Arger eher unvermittelt auftritt.

Hinsichtlich der Forderung einer Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmer erscheint es
grundsatzlich wichtig, dass die Burgerinnen und Burger umfassend informiert werden und
sich in die laufenden Prozesse mit Anregungen, Kritik und Fragen einbringen kdénnen. Im
Internet bieten sich auf den Seiten der Stadt KoIn unter der Rubrik ,Verkehr* zahlreiche
Mdglichkeiten Eingaben und Anregungen zu machen und Beschwerden oder Kritik zu au-
Bern. Zu diesem Zweck stehen drei Hotlines zu den Themen Schlaglécher, Ampeln und
Beleuchtung zur Verfugung. Der am 28. Oktober 2010 eingefiihrte interaktive Verkehrska-
lender bietet im Rahmen der Onlineinformation zu Messen, Grol3veranstaltungen und
Baustellen ein Forum fir Anregungen und Verbesserungswunsche uber ein eingebautes
Kontaktformular. Dartber hinaus sind im Internetauftritt im Bereich der Verkehrsthemen
viele deutliche und auffordernde Hinweise zu Ansprechpartnern und Kontaktméglichkeiten
platziert. Die Burgerinnen und Birger werden an den genannten Stellen im Internet aus-
fuhrlich informiert und aktiv zur Einlassung aufgefordert.

gez. Streitberger



