An die
Bezirksvertretung 3 - Lindenthal
Bezirksbiirgermeisterin Frau H. Blomer-Frerker
Bezirksrathaus Lindenthal
Aachener Str. 220
50931 Kéln
13.12.10

Betr.: Entwicklungsplanung KéIn-Braunsfeld, Bereich von der Aachener Str. bis Diirener Str;
hier: Verkehrsplanung im Bereich Friedrich-Schmidt-StraBe/ Stadtwaldgiirtel/Aachener Str./Mi-
litarring, Antragsverfahren gem. § 24 GO NRW

Sehr geehrte Frau Blomer-Frerker,

die im November 2010 im oben genannten Bereich realisierten Durchfahrtseinschrinkungen in
der VoigtelstraBe (Umkehr der EinbahnstraBenrichtung zwischen Christian-Gau-Strafie und
WiethasestraBe), der BraunstraBe und der Christian-Gau-Strafie (Diagonalsperre an der Kreu-
zung BraunstraBe/Christian—Gau-StraBe), die von der Bezirksvertretung 3 als verantwortlicher
politischer Vertretung beschlossen wurden, sind bei den Unterzeichnern und vielen weiteren
Anwohnerinnen und Anwohnern auf Unverstandnis gestoBen und haben nachhaltige Kritik und
Verdrgerung ausgelost. Hierzu liegen Thnen auch bereits Beschwerden in schriftlicher Form vor.

empfehlen, die Verkehrshindernisse in der Voigtelstralie, der Braunstrafie und der
Christian-Gau-Strafle Kurzfristig wieder zu beseitigen und die bisherige Verkehrsfiihrung
wiederherzustellen.

Eine eingehende Begriindung entnehmen Sie bitte der Anlage 1.

Weiterhin sind uns vorbereitete MaBnahmen an der Friedrich-Schmidt-StraBe bekannt geworden,
deren Umsetzung die Funktionen dieser StraBe als eines ortsteilverbindenden Verkehrsweges
erheblich beeintrichtigen wiirde. Bei diesen MaBnahmen handelt es sich u.a.

- um eine vorgesehene EinbahnstraBenregelung auf der Friedrich-Schmidt-StraBe zwischen
Stadtwaldgiirtel und Hultzplatz,

- um Fahrbahnverengungen und -verschwenkungen auf der Friedrich-Schmidt-StraBe durch
Parkbereiche und/oder Bepflanzungen, die den Verkehr zu einem Zick-Zack-Kurs zwingen,

- um weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen durch Einzelbeschilderung oder sogar eine Einbe-
ziehung in die angrenzende Tempo 30-Zone.
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Wihrend andere MaBinahmen wie etwa eine Verbesserung der Uberquerungsmoglichkeiten
durch Zebrastreifen ausdriicklich zu begriiBen sind, halten wir die vorstehend genannten
MafBnahmen aus den in Anlage 2 aufgefiihrten Griinden fiir nicht dem Gemeinwohl dienlich und
mochten deshalb der Bezirksvertretung nahelegen, von einem Beschluss iiber die genannten
Anderungen abzusehen und die Friedrich-Schmidt-Strafie langfristig als wichtige Zu-
fahrts- und Verbindungsstraie ohne weitere Verkehrseinschriinkungen zu erhalten.

Nach unserer Auffassung sollte die Verkehrsplanung im oben genannten Bereich von Koln-
Braunsfeld grundsitzlich im Rahmen einer systematischen Entwicklungsplanung, basierend auf
reprasentativen Analysedaten sowie unter ausgewogener Beachtung der Biirgerinteressen
erfolgen. Soweit die Biirgerschaft im Sinne des Leitbilds Kéln 2020 durch Vorschlidge oder
Anhorungen einbezogen werden soll, ist auf ein demokratisch-legitimierendes Vorgehen und
eine reprasentative Meinungsbildung zu achten. Sofern Konzepte fir eine systematische
Entwicklungsplanung erarbeitet werden, tragen wir gerne durch konstruktive Hinweise und
Empfehlungen dazu bei. In diesem Zusammenhang beabsichtigen wir, der Bezirksvertretung in
Kurze verschiedene Problempunkte/Verbesserungsmoglichkeiten darzulegen, die uns fiir die
Entwicklung des Viertels vorrangig erscheinen.

Das vorliegende Schreiben wurde an alle Mitglieder der Bezirksvertretung versandt, so dass
jedes einzelne Mitglied iber unsere Anliegen in Kenntnis gesetzt ist. Die Unterzeichner sind
ohne Ausnahme langjahrige Anwohner des von den verkehrsplanerischen Verdnderungen betrof-
fenen Wohnviertels.

Mit freundhchen GruBen

Anlagen: Begrindung fiir die Wiederherstellung der Durchfahrtsmoglichkeiten; Begriundung fur
die Erhaltung der Friedrich-Schmidt-Stra3e als wichtige Zufahrts- und Verbindungsstral3e ohne
weitere Verkehrseinschrinkungen



Anlage 1
zum Schreiben vom 13.12.10

Begriindung fur die Empfehlung, die Verkehrshindernisse in der Voigtelstrafie, der Braun-
strafe und der Christian-Gau-Strafie kurzfristig wieder zu beseitigen und die bisherige
Verkehrsfiihrung wiederherzustellen

1. Der gravierende Eingriff in die bisherige Verkehrsfihrung durch die realisierten Verkehrs-
behinderungen wird weder durch akute Stoérungslagen noch durch Gefihrdungslagen gerechtfer-
tigt und entbehrt insofern einer plausiblen Begrindung. Von einer erheblichen Verkehrsbela-
stung durch Durchgangsverkehr, die die realisierten MaBnahmen erforderlich erscheinen lassen
wiirde, kann keine Rede sein. Anwohner der VoigtelstraBe etwa bezeichnen den Verkehr in
dieser StraBe vor der Einfithrung der Anderungen als "keineswegs storend".

2. Die MaBnahmen fiihren zu einer deutlichen Erschwerung und Einschrankung der Einfahrt in
das Viertel sowie der Ausfahrt aus dem Viertel fur die Anwohner. Diese Beeintrachtigung
zahlreicher Anwohner ist ohne schwerwiegende Griinde nicht zumutbar. So ist etwa die
Christian-Gau-Strae von der Kitschburger StraBe aus nicht mehr als Zufahrt in das Wohnviertel
nutzbar. Stattdessen miissen z.B. die Anwohner der Christian-Gau-Stra3e westlich der Braun-
straBe oder die Anwohner der PflaumestraBe siidlich der Christian-Gau-StraB3e, die aus Richtung
der Innenstadt kommen, zunéchst tiber die Kitschburger Strale bis zum Kreisverkehr, dann iiber
die Friedrich-Schmidt-StraBe und schlieBlich durch die BraunstraBe bis zur Diagonalsperre an
der Kreuzung Braunstra3e/Christian-Gau-Straf3e fahren.

3. Die MaBnahmen fiihren dazu, dass die Friedrich-Schmidt-StraBe sowie insbesondere die zur
Friedrich-Schmidt-StraBe parallel verlaufenden WohnstraBen WiethasestraBe und Christian-Gau-
StraBe stirker befahren werden. An der WiethasestraBe befindet sich ein Kindergarten. Die
Christian-Gau-Strafle ist durch die Art der Bebauung und den Straflenbelag besonders gerdusch-
belastet.

4. Die neue Verkehrsfithrung bzw. -verhinderung ist ein Irrgarten fir Ortsfremde. In Verbindung
mit weiteren Verkehrsblockaden wie Stauungen auf der Friedrich-Schmidt-StraBe und den
immer héufiger geschlossenen beschrankten Bahniibergingen auf der Friedrich-Schmidt-Stral3e
und der Aachener StraBe sehen wir nicht nur den Anlieferungsverkehr behindert, sondern ins-
besondere die notfallgerechte Zufahrt durch Feuerwehr, Rettungswagen und Notarzt nicht mehr
gewdbhrleistet.

5. Die EinbahnstraBenregelung in der VoigtelstraBe provoziert Ubertretungen. Die vollig un-
erwartete Verkehrsfiihrung wird nicht beachtet. Fahrzeuge der AWB, Taxis, Lieferfahrzeuge und
viele PKWs fahren in der VoigtelstraBe entgegen der EinbahnstraBe geradeaus weiter und
gefihrden andere Verkehrsteilnehmer und Anwohner, z.B. beim Ausfahren aus Ausfahrten.
Ebenso haben regelmiaBig PKWs die Diagonalsperre an der Kreuzung Braunstraf3e/Christian-
Gau-StraBe rechts iber den Biirgersteig umfahren, so dass sich die Verwaltung offenbar zur
Setzung eines weiteren Sperrpfostens gezwungen sah.
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Diese Beispiele zeigen, dass die eingefiihrte Verkehrsgestaltung gegen den Bedarf gerichtet ist.
Es ist nicht zu erwarten, dass es sich bei den Ubertretungen lediglich um kurzfristige Effekte der
Neuerung handelt, es sei denn, die Durchfahrt wird vollstandig verbaut.

6. Die Einkaufsmogiichkeiten und Dienstleistungsangebote auf der Aachener StraBe zwischen
VoigtelstraBe und BraunstraBe sind wegen der Durchfahrtssperre in der VoigtelstraBe weniger
gut zu erreichen. Die dort ansissigen Geschiftsleute spuren bereits nach wenigen Wochen die
Verargerung von Kunden wie auch ein verringertes Kundenaufkommen und erhalten ausdriick-
lich kritische Riickmeldungen. Derselbe Befund gilt fur die Geschifte und sonstigen Institutio-
nen auf der Aachener StraBe zwischen BraunstraBe und Kitschburger Strafie. Der Parkplatz der
Stadtsparkasse ist nur noch iiber die Christian-Gau-Strafie zu erreichen.

Die eingefiihrte Verkehrsgestaltung beeintrachtigt damit die im Gemeinwohlinteresse Uberaus
erhaltenswerte, fiir einen Bereich auBerhalb der Innenstadt bemerkenswerte Einkaufsinfrastruk-
tur an der Aachener Strafe und kann mittelfristig zu deren Zerstorung beitragen.

7 Soweit die MaBnahmen auf Anregungen der Burgerinteressengemeinschaﬂ Friedrich-
Schmidt-StraBe e.V. (BIG-FSS, s. www.big-fss.de) zurickgehen, ist festzustellen, dass weder
Problemartikulationen noch Vorschlage dieses Vereins durchgehend die Interessen und
Vorstellungen einer Mehrheit der Anwohner repriasentieren.

8 Grundsitzlich halten wir die Verteilung von Verkehr auf mehrere vorhandene Verkehrswege
fir besser als die Konzentration auf bestimmte einzelne Verkehrswege. Vielfache Erfahrungen
zeigen, dass das Verkehrsaufkommen durch Behinderungen nicht abnimmt, sondern der Verkehr
sich lediglich neue Wege sucht.



Anlage 2
zum Schreiben vom 13.12.10

Begriindung fiir die Empfehlung, die Friedrich-Schmidt-Strafe langfristig als wichtige
Zufahrts- und Verbindungsstrafie ohne weitere Verkehrseinschrinkungen zu erhalten

Nach den uns vorliegenden Informationen u.a. geplante MaBnahmen:

- EinbahnstraBenregelung auf der Friedrich-Schmidt-StraBe zwischen Stadtwaldgiirtel und
Hultzplatz,

- Fahrbahnverengungen und -verschwenkungen auf der Friedrich-Schmidt-Stra8e durch Park-
bereiche und/oder Bepflanzungen, die den Verkehr zu einem Zick-Zack-Kurs zwingen,

- weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen durch Einzelbeschilderung oder sogar eine Einbe-
ziehung in die angrenzende Tempo 30-Zone.

1. Eine EinbahnstraBenregelung zwischen Stadtwaldgirtel und Hiltzplatz in Richtung stadtaus-
wirts blockiert den stadteinwirts flieBenden Verkehr. Dieser wird in der Folge durch die Hiiltz-
straBe sowie durch die First-Piickler-StraBe und StraBen zwischen Stadtwaldgiirtel und First-
Piickler-StraBe (RautenstrauchstraBBe, Joeststrafe, WiillnerstraBe, Pfarriusstralle) den Weg zum
Stadtwaldgiirtel suchen. Eine solche Umverteilung des Verkehrs entbehrt jeder plausiblen Recht-
fertigung. Die genannten Strafen sind reine Wohnstraf3en.

Soweit die EinbahnstraBenregelung aus der heute bereits bestehenden Verengung durch beidsei-
tiges Parken auf der StraBenflache begriindet werden sollte, konnte durch das Anlegen von Park-
buchten oder auch ein Parkverbot auf einer Seite der Fahrbahn (oder einer Kombination dieser
MafBnahmen) Abhilfe geschaffen werden.

2. Die Friedrich-Schmidt-StraBe ist eine Ortsteilverbindungsstrale mit entsprechender Verkehrs-
frequenz. Thre Kapazitat als Verkehrsweg ist notwendig und muss erhalten bleiben, eine Redu-
zierung des Verkehrs, die in jedem Fall zu Lasten anderer StraBen gehen wiirde, ist kein sinn-
volles Ziel. Die Aufnahme eines entsprechenden Verkehrsvolumens muss fiir die Friedrich-
Schmidt-StraBe nicht zuletzt aufgrund der lediglich halbseitigen Bebauung auch bei Abwégung
mit den Anwohnerinteressen als vertretbar betrachtet werden. Sie wird nicht nur fur Zufahrt und
Ausfahrt des Wohnviertels zwischen Militarring, Aachener Strafle, Fiirst-Piickler-Strale und
Friedrich-Schmidt-Strae benétigt, sondern dient auch den Anwohnern des Ortsteils Junkersdorf
als Verkehrsweg bis in den Bereich des Stadtwaldgirtels. Sofern der Verkehrsfluss hier
nachhaltig behindert wird, ergeben sich voraussichtlich erhéhte Belastungen in weniger gut
geeigneten Strafen, z.B. im Kirchweg in Junkersdorf.

Weder die Aachener StraBe noch die Direner Straf3e eignen sich als Entlastungsstrecken flir die
Friedrich-Schmidt-StraBe, da auch diese Verkehrswege zu StoBzeiten Uberlastungserscheinun-
gen zeigen, die teilweise durch RiickbaumaBnahmen in den letzten Jahrzehnten bewusst herbei-
gefiihrt oder in Kauf genommen worden sind.

Die von den Unterzeichnern unterstiitzte Zielsetzung, fiir die Friedrich-Schmidt-Strale im Zuge
der Planungen fiir den neuen Standort des GroBmarktes kein zusitzliches Verkehrsaufkommen,
insbesondere durch LKWs, herbeizufiihren oder in Kauf zu nehmen, ldsst es nicht gerechtfertigt
erscheinen, die gegenwirtigen notwendigen Funktionen dieses Verkehrswegs gleichsam pra-
ventiv einzuschranken.
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3. Die Friedrich-Schmidt-Strafie ist unersetzbar fur die Erreichbarkeit der Sport- und Bil-
dungsstétten um die Deutsche Sporthochschule und das RheinEnergie-Stadion. Bei jeder ver-
kehrsbeeinflussenden MaBnahme ist zu bedenken, dass in zweiwochentlichem Abstand regel-
maBig zwischen 40000 und 50000 Besucher zum Stadion kommen und dabei praktisch auf der
gesamten Ldnge zwischen Militarring und Hiiltzplatz rechts und links der Friedrich-Schmidt-
StraBe - auBerhalb der Fahrbahn - parken. Was Verengungen und Verschwenkungen, versetztes
Parken auf der Fahrbahn, Aufpflasterungen, Bepflanzungen etc. bei dieser Zufahrt und Abfahrt
anrichten wirden, ware vOr jeder Entscheidung durch eingehende und sorgfiltige Messungen
und Simulationen zu untersuchen. Aus unserer Qicht ist ein Verkehrschaos und ein Hineindréan-
gen von Fahrzeugen in die angrenzenden WohnstraBBen zu erwarten.

4 Die aus dem Ziel der Geschwindigkeitsreduzierung begrindeten Fahrbahnverengungen wer-
den mit Sicherheit zu einer erheblichen Vermehrung und Verldngerung der heute zu Stof3zeiten
bereits zu beobachtenden Verkehrsstaus auf der Friedrich-Schmidt-Strafie fithren. Diese bilden
sich insbesondere stadtauswarts vOT der Ampel am Militirring sowie stadteinwirts vor dem
Kreisverkehr an der Kitschburger Strafe. Bei dem gegebenen Verkehrsaufkommen ist zu be-
fiirchten, dass €s praktisch tber den gesamten Tag zu Stockungen des Verkehrs kommt. Dies
kann weder im Interesse der Anlieger der Friedrich-Schmidt-Strafe liegen noch von den
Anwohnern des Wohnviertels zwischen Militarring, Aachener StraBe, Kitschburger StraBe und
Friedrich—Schmidt—StraBe, deren Zufahrt und Ausfahrt dadurch erschwert wird, begrilBt werden.

Die von der Burgerinteressengemeinsehaft Friedrich-Schmidt-Strafe e V. (BIG-FSS, s
www.big-fss.de) errichteten Geschwindigkeitsanzeiger haben nach Aussagen der BIG-FSS so-
wie nach unseren eigenen Beobachtungen das Geschwindigkeitsniveau auf der Friedrich-
Schmidt-Strafe bereits nachhaltig reduziert. Durch die Einrichtung der vorgesehenen Ful3gan-
geriiberwege mit Beschilderung und Strafenmarkierung wird aus unserer Sicht eine absolut aus-
reichende Dampfung der Verkehrsgeschwindigkeit erreicht. Zu den Stauzeiten kann ohnehin nur
im Schritttempo gefahren werden.



