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Fortschreibung der Prioritatenliste fir die Planung und Einrichtung von Tempo 30-
Zonen im Stadtbezirk Lindenthal

hier: Beschluss aus der Sitzung der Bezirksvertretung Lindenthal vom 08.12.2008,
TOP 9.1.2

,Die Bezirksvertretung Lindenthal hat im Rahmen der Beratung Utber die Fortflihrung der
Prioritatenliste fir Tempo-30-Zonen im Stadtbezirk Lindenthal am 08.12.2008 unter TOP
9.1.2 Punkt 1 die Verwaltung beauftragt, erganzend zu prifen, inwieweit bisherige Verbin-
dungsstraBen in den Ortszentren als komplette Bereiche zu Tempo-30-Zonen gestaltet
oder wenigstens als VorfahrtsstraBen mit Tempo-30-Beschilderung einbezogen werden
kénnen.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Einflhrung von Tempo 30-Zonen, deren gesetzliche Grundlage § 45 der StraBever-
kehrsordnung (StVO) bildet, erfolgt im Kélner Stadtgebiet entsprechend der vom Rat der
Stadt Kéln, von den Fachausschissen und Bezirksvertretungen festgelegten Vorgehens-
weise.

Nachdem der Rat der Stadt Kéln die flachendeckende Einflihrung von Tempo 30-Zonen
beschlossen hatte, wurde ein Konzept Uber "Tempo 30-Zonen in allen geschlossenen
Wohngebieten Kélns und das Netz der VorfahrtsstraBen (Vorbehaltsnetz)" erstellt. In die-
sem Vorbehaltsnetz sind die VorfahrtstraBen enthalten, die aufgrund ihrer verkehrlichen
Bedeutung (z. B. Verkehrsfunktion flr den Gberértlichen und innerstadtischer Verkehr,
Charakter, Ausbau, Bedeutung fur die Notfallverkehre sowie verkehrliche Ausstattung)
nicht innerhalb von Tempo 30-Zonen liegen sollen. Hier wird die Fahrgeschwindigkeit von
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50 km/h (oder mehr) zugelassen. In begriindeten Einzelfallen besteht die Moglichkeit, un-
ter Berlcksichtigung der jeweiligen Ortlichkeit, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h zu reduzieren.

Dieses vom zustandigen Fachausschuss des Rates beschlossene Konzept bildet die
Grundlage fur alle Tempo 30-Zonen in Kéln und entspricht den diesbezlglich definierten
Vorgaben der StraBenverkehrsordnung zur Planung und Einrichtung von Tempo 30-
Zonen.

Der von der Bezirksvertretung Lindenthal am 08.12.2008 beschlossenen Fortschreibung
der Prioritatenliste fir die weiteren Tempo 30-Zonen im Stadtbezirk Lindenthal wurde das
0. a. Konzept zugrunde gelegt.

Im Rahmen der Planung wurden einige in dem bisherigen Konzept enthaltene Vorbehalts-
netzstraBen darauf Gberprift, ob sie aufgrund ihrer verkehrlichen Merkmale weiterhin aus
der Tempo 30-Zonenregelung ausgeschlossen werden sollen. Diese Prifung hat ergeben,
dass aufgrund der geanderten Verkehrssituation (z. B. Verkehrsaufkommen) einige Stra-
Ben in die zukinftigen Tempo 30-Zonen aufgenommen werden kdnnen und andere als
VorbehaltsnetzstraBen verbleiben werden. Bei den ersten handelt es sich um nachfolgend
aufgefihrte StraBen mit ihrer h6chsten (absolute Tagesspitze) Stundenbelastung:

o Bachemer StraBe zwischen MommsenstraBe und Lindenthalglrtel (Lindenthal) mit
242 Kfz/h
J Bachemer StraBe zwischen Decksteiner StraBe und MommsenstraBe (Lindenthal)

mit 128 Kfz/h
J FreiligrathstraBe (Lindenthal) mit 226 Kfz/h
J Carl-Schurz-StraBe (Lindenthal) mit 117 Kfz/h
o RurstraBBe (Silz) 258 Kfz/h
J Selma-Lagerl6ff-StraBe (Weiden) mit 310 Kfz/h
J Statthalterhofallee (Junkersdorf) mit 270 Kfz/h
Diese StraBen kénnen in die Tempo 30-Zonen integriert werden.
Dem gegenulber verbleiben andere untersuchte VorbehaltsnetzstraBen weiterhin im Vor-
behaltsnetz und kénnen nicht in die Tempo-30-Zonen einbezogen werden. Dabei handelt
es sich unter anderem um nachfolgend aufgefiihrte StraBen mit ihrer héchsten (absolute
Tagesspitze) Stundenbelastung:
J Vogelsanger Weg (Junkersdorf) mit 593 Kfz/h
o Am Weidenpesch (Junkersdorf) mit 763 Kfz/h
J Statthalterhofweg (Junkersdorf) mit 578 Kfz/h

° Breslauer StraBe zwischen Aachener StraBe und OstlandstraBe 477 Kfz/h



o Kdlner Weg mit 989 Kfz/h
J Kirchweg mit 447 Kfz/h
. Marsdorfer StraBe mit 802 Kfz/h.

Im Ubersichtsplan sind am Beispiel Junkersdorf Tempo 30-Zonen und das Vorbehaltsnetz
dargestellt. Die StraBen im Vorbehaltsnetz weisen Merkmale auf, die unter BerUcksichti-
gung der rechtlichen Vorgaben (§ 45 StraBenverkehrsordnung und deren Verwaltungsvor-
schrift), die Integration in die Tempo 30-Zonen ausschlieBen. Dabei handelt es sich unter
anderem um folgende Kriterien:

J Klassifizierte StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraBen)

o vorhandenen Verkehrsstarken Uber 450 Kfz./h

J hohe Anteile an Durchgangsverkehr (Uber ein Drittel des gesamten Verkehrs)

o Funktionszuweisung nach dem Gesamtverkehrskonzept KélIn

o Ubergeordnete Radverkehrsfiihrung und damit verbundene Ausstattung (Radwege,
Radfahrstreifen)

o Ausbauzustand und Ausstattung der StraBe, Vermittlung eines vorfahrtsberechtig-

ten Eindruckes (z.B. Fahrbahnbreiten, Lichtsignalanlagen, FuBgangeriberwege).



