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Betreff

Verhinderung des Durchgangsverkehrs in der Engelbertstrae und in der Handelstral3e
hier: Beschluss aus der Sitzung der Bezirksvertretung Innenstadt vom 28.10.2010, TOP
5.1.7
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Bezirksvertretung 1 (Innenstadt)
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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Die Bezirksvertretung Innenstadt bittet die Verwaltung, die derzeitigen Verkehrsfiihrungen in der
EngelbertstralRe und der HandelstralR3e beizubehalten.

Alternative:

Die Bezirksvertretung Innenstadt beauftragt die Verwaltung, die derzeitige Verkehrsfihrung in
der Engelbertstral3e beizubehalten und die Einbahnstra3enrichtungen im Abschnitt der Handel-
stralR3e zwischen Jilicher Straf3e und Richard-Wagner-Straf3e sowie im Abschnitt der Julicher
StralRe zwischen Brisseler Stral3e und Handelstral3e zu drehen.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen
Beschluss der Bezirksvertretung Innenstadt aus der Sitzung vom 28.10.2010, TOP 5.1.7

,Die Verwaltung wird beauftragt zu prufen, durch welche Mal3hahmen der Durchgangsver-
kehr aus den Wohnstral3en Engelbertstral3e und Handelstral3e herausgehalten werden kann.
Hierbei sind auch Drehungen von Einbahnstral3enrichtungen und deren Konsequenzen zu
betrachten. Es soll auch geprift werden, welche Stral3en den umgeleiteten Verkehr aufneh-
men sollen. Die Durchlassigkeit muss erhalten bleiben®.

Aufgrund des Beschlusses der Bezirksvertretung Innenstadt wurden sowohl in der Engel-
bertstral3e als auch der Handelstral3e Knotenstromzahlungen durchgefihrt, die neben Aus-
sagen zu Verkehrsmengen auch die Verteilung der Fahrzeuge auf mogliche Fahrbeziehun-
gen an Kreuzungen bzw. Einmindungen darstellen. Da die Verkehrsmenge der Nachmit-
tagszahlungen an allen untersuchten Knoten hoher als die der Morgenzahlungen gewesen
ist, wird ausschlie3lich die belastungsintensivere Nachmittagszeit untersucht.

EngelbertstralRe

Die Knotenstromzéhlungen vom Mai 2011 haben gezeigt, dass in der Nachmittagsspitzen-
stunde 129 Fahrzeuge die Engelbertstral3e in Richtung Beethovenstral3e befahren. Am Kno-
tenpunkt Engelbertstral3e/BeethovenstralRe fahren nur 21 Fahrzeuge weiter geradeaus auf
der Engelbertstral3e, wahrend 33 Fahrzeuge rechts abbiegen in Richtung Hohenstaufenring.
Diese Fahrzeuge haben Ziele 6stlich des Hohenstaufenrings und zéhlen daher nicht zum
Durchgangsverkehr. 75 Fahrzeuge biegen im Knotenpunkt links ab und fahren Uber die
Beethovenstral3e in Richtung Roonstral3e. Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich nicht um
Durchgangsverkehr, da dieser an der Einmindung Zlpicher Platz/Engelbertstral3e/Roon-
stralRe einfach geradeaus auf der Roonstral3e bleiben kann, anstatt den ,Umweg" Uber den
Stral3enzug Engelbertstra3e/Beethovenstralle zur Roonstral3e zu nehmen. Der Gberaus ge-
ringe Anteil der Fahrzeuge, der auf der Engelbertstral3e weiter geradeaus in Richtung Lin-
denstral3e fahrt (21) zeigt, dass diese nach Norden fihrende Einbahnstral3e nahezu keinen
Durchgangsverkehr aufweist, da ein Teil der 21 erfassten Fahrzeuge auch dem Anliegerver-
kehr zugerechnet werden muss, der sein Fahrtziel in der Engelbertstral3e hat.

Die maximale Belastung von 150 Kfz/h in verkehrsberuhigten Bereichen wird in der Engel-

bertstral3e mit 129 Kfz/h nicht erreicht, was ein deutliches Indiz fir eine geringe Gesamtver-
kehrsbelastung ist. In Zusammenhang mit der dichten Bebauung in der Engelbertstral3e ist
Durchgangsverkehr unwahrscheinlich.



Aus den genannten Griinden ist eine Anderung der heutigen Verkehrsfilhrung in der Engel-
bertstral3e aus Sicht der Verwaltung nicht erforderlich.

HandelstralRe

Die Handelstral3e ist keine reine Wohnstraf3e, sondern weist Mischfunktionen auf. Neben
dem Wohnen sind dies inshesondere Gastronomiebetriebe und Einzelhandelsgeschafte.
In der Nachmittagsspitzenstunde befahren 265 Fahrzeuge die Handelstral3e aus Richtung
Aachener Stral3e.

Im weiteren Verlauf kommen an der Einmindung HandelstraRe/Lindenstral3e 379 Fahrzeuge
an. Die Differenz gegenuber der ,Einfahrt* in die Handelstral3e ergibt sich durch Fahrzeuge
aus der Julicher Stral3e, die an der Einmindung Handelstral3e/Lindenstrale mit erfasst wur-
den. Von diesen 379 Fahrzeugen biegen 331 Fahrzeuge in Richtung Roonstral3e auf die Lin-
denstralRe ab, nur 48 Fahrzeuge biegen in Richtung Hohenzollernring auf die LindenstralRe
ab.

Verfolgt man diese Verkehrsstrome weiter bis zur Einmundung Lindenstral3e/Roonstral3e
dann stellt man fest, dass der tiberwiegende Teil der Fahrzeuge auf der Lindenstral3e blei-
bend die RoonstralRe Uiberquert und die Bachemer Stral3e in Richtung Lindenthal, Universi-
tatsstral3e fahrt (siehe Anlage 1). Ein deutlich geringerer Fahrzeuganteil biegt links auf die
Roonstral3e in Richtung Barbarossaplatz ab. Die Rechtsabbieger in die Roonstral3e und die
Brusseler Stral3e konnen aufgrund der geringen Fahrzeuganzahl vernachlassigt werden.

Die beschriebenen Routen zeigen, dass die HandelstralRe auch Durchgangsverkehre in Rich-
tung Lindenthal und Barbarossaplatz aufnimmt. Die gesamte Verkehrsbelastung liegt mit 379
Fahrzeugen jedoch immer noch niedriger als die nach der Richtlinie fir die Anlage von Stra-
Ren (RASt) vorgegebene Belastung fur Wohnstral3en von 400 Fahrzeugen in der Spitzen-
stunde. Somit ist es aus Sicht der Verwaltung nicht zwingend notwendig, eine Anderung der
Verkehrsfihrung vorzunehmen.

Drehunqg der Handelstral3e

Grundsatzlich kann die Richtung der Einbahnstral3e gedreht werden.

Eine Drehung der Einbahnstral3e Handelstral3e in ndrdliche Richtung wirde die moéglichen
Durchgangsverkehre in Richtung Lindenthal und Barbarossaplatz unterbinden. Allerdings
wurden neben einer deutlich schlechteren Erreichbarkeit fiir Anlieger aus Richtung Norden
auch andere Stral3en im Gebiet teils erheblich starker durch verlagerte Durchgangsverkehre
belastet als heute (vergleiche Anlage 2).

Der Anliegerverkehr konnte die Handelstral3e dann nur noch aus Suden anfahren, was Um-
wege uber die StraRenziuge Richard-Wagner-Stral3e/Habsburgerring/Lindenstra3e/Han-
delstral3e und Aachener Stral3e/Moltkestral3e/Roonstrafl3e/Lindenstra3e/Handelstral3e zur
Folge hatte.

Der Durchgangsverkehr aus Osten in Richtung Lindenthal wiirde wahrscheinlich den Stra-
Renzug Aachener Stral3e/MoltkestralR3e/Litzowstral3e belasten, wovon insbesondere die rei-
ne Wohnstral3e Lutzowstral3e betroffen ware.

Die Durchgangsverkehre in Richtung Barbarossaplatz wiirden den Stral3enzug Aachener
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Stral3e/Moltkestral3e/Roonstral3e zusatzlich belasten. Aufgrund ihrer geringen Starke sind die
Verkehrszunahmen jedoch eher unbedeutend (siehe Anlage 2).

Eine Drehung der EinbahnstralRe in der HandelstralRe hatte zur Folge, dass auch die Ein-
bahnstraRenrichtung der Julicher StraRe zwischen Handelstrafl3e und Brisseler Stral3e ge-
dreht werden misste, damit es im Einmindungsbereich Handelstral3e/Lindenstral3e nicht zu
Konflikten zwischen ein- und ausfahrenden Fahrzeugen in bzw. aus der HandelstralRe
kommt. Die Julicher Stral3e ware dann Einbahnstral3e in Richtung Briisseler Stral3e. Um die
baulich angelegten Schragparkplatze auf der sudlichen StraRenseite nutzen zu kénnen, ware
eine kostenintensive Anpassung der Baumeinfassungen und Markierungen erforderlich. Auf
der nordlichen Seite der Julicher Stral3e musste ebenfalls die Markierung angepasst werden.

Daruber hinaus ist nicht auszuschlie3en, dass sich ein anderer Durchgangsverkehrsstrom
von der Bachemer Stral3e zur Hahnenstral3e einstellen kénnte.

Aus den oben genannten Griinden schlagt die Verwaltung vor, die heutige Verkehrsfiihrung
in der HandelstralRe beizubehalten.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr.1-2



