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Umrdstung der Stadtbahnlinie 5 in K6In-Ossendorf

hier: Baubeschluss fir den Neubau der Stadtbahnhaltestelle LiebigstraRe mit
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Verpflichtungsermachtigungen des Finanzplanes bei Finanzstelle 6903-1202-4-6007
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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Rat beauftragt die Verwaltung — vorbehaltlich eines rechtskréftigen Baurechts und vorbehaltlich des
Vorliegens des Bewilligungsbescheides iber die Gewéhrung von Zuschiissen nach dem Gesetz Uber den
offentlichen Personennahverkehr in NRW (OPNVG) oder alternativ vorbehaltlich der Genehmigung eines
vorzeitigen zuwendungsunschadlichen Baubeginns — mit der Umristung der Stadtbahnhaltestelle Liebig-
stral3e in Form eines Mittelbahnsteiges mit der fiir einen niveaugleichen Ein- und Ausstieg erforderlichen
Hb6he von 90 cm Uber SO mit stadtischen Gesamtkosten von 3.707.328,98 EUR. Zur Wahrung von Fristen
darf das Ausschreibungsverfahren bereits ohne die genannten Vorbehalte eingeleitet und bis zur tatsach-
lichen Vergabe fortgefuihrt werden. Zuwendungsunschadliche Bauleistungen wie z.B. vorlaufende Lei-
tungsverlegungen und BaufeldfreirAumung dirfen beauftragt werden.

Der Rat beschliel3t gleichzeitig die Freigabe von investiven Auszahlungsermachtigungen des Finanzpla-
nes in Hoéhe von 1.744.711,34 EUR bei der Finanzstelle 6903-1202-4-6007, Hst. Lenaupl.-
Endhst.Ossend.-B.anhebung, Teilplanzeile 8 — Auszahlungen flir BaumalRnahmen, Hj. 2011 sowie Ver-
pflichtungserméachtigungen in Hohe von 1.962.617,64 EUR, Hj. 2012.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage, wenn die Bezirksvertretung Ehrenfeld der
Vorlage uneingeschrankt zustimmt.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen

Am 20.12.2001 hat der Rat das sogenannte Niederflurkonzept beschlossen. Danach gehort
die Stadtbahnlinie 5 zum Hochflurnetz. Um einen barrierefreien, niveaugleichen Einstieg zu
erreichen, sind die Haltestellen der Stadtbahnlinie 5 mit Hochbahnsteigen, die eine Hohe von
90 cm uber Schienenoberkante (SO) haben, auszustatten. Betroffen sind hiervon die in Eh-
renfeld liegenden Haltestellen Gutenbergstral3e, LiebigstraRe, Subbelrather StralRe/Girtel,
NufRbaumer Stral3e, Lenauplatz, Takuplatz, lltisstra3e, Margaretastral3e und Rektor-Klein-
Stral3e.

Die Haltestellen Lenauplatz (Zusammenfassung der bisherigen Haltestellen Lenauplatz und
Takuplatz), lltisstral3e und Rektor-Klein-Stral3e konnten 2010 umgebaut werden. Sukzessive
sollen auch die Bahnsteiganhebungen an den weiteren Haltestellen folgen. Besonders dring-
lich ist dabei der Bau der Haltestellen Liebigstral3e und Margaretastral3e, da die Bahnsteige
dieser Haltestellen nur ca. 10 cm hoch sind. Neben der sehr ungunstigen Einstiegssituation
ergibt sich die Notwendigkeit der Bahnsteiganpassung auch aufgrund des laufenden Fahr-
zeugumbauprogramms der KVB.

Am 05.05.2009 hat der Rat im Rahmen eines erweiterten Planungsbeschlusses entschieden, dass
die Stadtbahnhaltestelle Liebigstral3e barrierefrei umgebaut werden soll.

Beschreibung der MaRnahme

Es ist geplant die Haltestelle Liebigstral3e im Bereich des heutigen stadtauswarts fihrenden Seiten-
bahnsteigs als Mittelbahnsteig herzustellen. Die Nutzlange des Bahnsteigs betragt 50 m und die
Nutzbreite 4,00 m.

Der 6stliche Bahnsteigzugang wird als Rampe mit einer Neigung von 6 % ausgebildet. Zusatzlich wird
in der Mitte der Rampe ein Zwischenpodest mit einer LAnge von 1,50 m vorgesehen. Der westliche
Zugang wird als Treppenanlage gebaut, da im Bereich der DB Briicke aufgrund der starken Stral3en-
langsneigung keine barrierefreie Rampe herstellbar ist. Beide Zugange werden gemaf dem Bestand
auch in Zukunft signalisiert.

Das stadteinwarts fuhrende Gleis wird ab der Einmindung OttostralRe bis zur KérnerstralRe
getrennt vom motorisierten Individualverkehr gefuhrt. Im weiteren Verlauf der Subbelrather
Stral3e in Richtung Haltestelle Gutenbergstral3e fahrt die Stadtbahn bereits auf einem beson-
deren Bahnkdrper. In Richtung stadtauswarts wird die Stadtbahn ab der Lukasstralie ge-
meinsam mit dem IV auf der Fahrbahn geflhrt.

Barrierefreiheit

Die Haltestelle erhalt zuklnftig einen 90 cm hohen Bahnsteig, der einen barrierefreien Ein- und Aus-
stieg ermoglicht. Da die Bahnsteigkanten in einer Geraden liegen, ist der Abstand zwischen Gleis-
achse und Bahnsteigkante auf das geringst mégliche Mal3 reduziert.

Die Bahnsteige werden mit Leiteinrichtungen fur Sehbehinderte geman ublichem Standard ausgestat-
tet. Ebenfalls werden Leiteinrichtungen fur Blinde und Sehbehinderte an den Ubergéngen vorgese-
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hen. Details zur Ausfiihrung werden vor Baubeginn mit den zustandigen Verbanden abgestimmt.

Das Fahrgastinformationssystem verfligt Uber eine akustische Ansage, die auch Sehbehinderten die
Informationen des Systems zuganglich macht.

StralRenverkehrsflachen

Die heutigen Fahrbeziehungen werden auch in Zukunft beibehalten. Die Breite der Fahrbahn fir den
IV betragt Richtung stadteinwarts 2,75 m zzgl. 1,25 m Schutzstreifen fur Radfahrer. Die stadtauswarts
fihrende Fahrspur ist eine gemeinsame IV/OPNV-Spur inklusive 1,25 m Schutzstreifen fiir Radfahrer.
Der Abstand des Schutzstreifens fur Radfahrer zur Gleisachse betragt mindestens 1,85 m. Auf Grund
der Gleisverschwenkung und des Riickbaus des heutigen stadteinwarts filhrenden Bahnsteigs mus-
sen zwischen OttostraRe und KornerstralRe die StralRenflachen inkl. der Nebenanlagen angepasst
werden.

Die Parkplatzsituation wird sich zukinftig &hnlich gestalten wie heute. An den Stellen, wo im Bestand
bereits Parkmdglichkeiten bestehen, werden auch zukiinftig Stellplatze angeboten. Zusatzlich wird
zwischen Ottostral3e und HuttenstralRe sidlich der Fahrbahn ein neuer Parkstreifen angeordnet. Der
Parkstreifen zwischen HuttenstraRe und Glasstral3e entféllt. Insgesamt betrachtet entfallen keine
Parkplatze.

Die KornerstralRe wird fur den Radverkehr entgegen der EinbahnstralBe getffnet und zukinftig in die
Signalisierung des Knotens Subbelrather StralRe / LukasstralRe einbezogen. Der Baum im Einmun-
dungsbereich der KornerstraRe kann auf Grund der Offnung der EinbahnstraRRe fiir den Radfahrer
nicht erhalten bleiben.

Genehmigungsverfahren

Fir den Bau der Haltestelle Liebigstral3e hat die Verwaltung am 13.04.2011 eine Genehmigung nach
§ 28 und § 9 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) bei der Bezirksregierung Kéln beantragt. Im
Rahmen der Offenlage kam es zu Einwdnden beztiglich des nérdlichen Parkstreifens vor dem Ein-
kaufszentrum. Nach Klarung der Einwendungen wird die Genehmigung von der Bezirksregierung
Kdln voraussichtlich Ende 2011 erteilt.

Um eine fristgerechte Baudurchfihrung des Projektes zu ermdglichen, ist es erforderlich, die
Ausschreibung der Bauleistungen vor dem Vorliegen des rechtskréaftigen Baurechts vorzu-
nehmen.

Bauablauf

Die Baumalinahme soll am 07.05.2012 beginnen und voraussichtlich am 29.09.2012 been-
det werden. Von Beginn der Sommerferien am 09.07.2012 bis zum 29.09.2012 wird die Linie
5 zwischen den Haltestellen Hans-Bockler-Platz und Subbelrather Stral3e/ Gurtel aul3er Be-
trieb genommen. Die Gesamtmalinahme ist in vier Bauphasen unterteilt.

In Phase 1 werden im Zeitraum vom 07.05.2012 bis 08.07.2012 unter Stadtbahnbetrieb drei
Kanalschachtbauwerke umgebaut und die erforderlichen Leitungsverlegungen durch die Ver-
sorgungstrager ausgefuhrt.

Anschlie3end erfolgen in Phase 2 die vollstandigen Gleisbauarbeiten zwischen Liebig- und
Simrockstral3e, Teile der Gleisbauarbeiten zwischen Otto- und Liebigstral3e sowie Teile der
Stral3enbauarbeiten zwischen Lukas- und Simrockstral3e. Parallel werden die Fundamente
des Fertigteilbahnsteigs gesetzt.

In Phase 3 werden die restlichen Gleisbauarbeiten und die StraRenbauarbeiten nérdlich der
stadtauswarts fihrenden Gleistrasse zwischen Otto- und Lukasstral3e umgesetzt.

AbschlieRend werden in Phase 4 die StralRenbauarbeiten sidlich der stadteinwarts fihren-
den Gleistrasse und der Fertigteilbahnsteig einschlief3lich der Bahnsteigausstattung fertig
gestellt.

Wahrend der gesamten Bauzeit wird der Individualverkehr eingeschrankt, d. h. es steht nur
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die Fahrtrichtung stadteinwarts zur Verfliigung. Abhéngig vom Bauablauf wird fir bestimmte
Zeitfenster in Teilbereichen ein Zweirichtungsverkehr eingerichtet und ggf. werden, in Ab-
stimmung mit dem Amt fir StraRen und Verkehrstechnik, voribergehend StralRenabschnitte
gesperrt.

Restarbeiten an Bahnsteig bzw. den Nebenanlagen erfolgen ggfls. unter Stadtbahnbetrieb im
Anschluss an die Sperrpause.

Kosten

Die vom RPA gepriften stadtischen Gesamtbaukosten des Umbaus der Haltestelle Liebig-
stral3e betragen 3.115.402,50 EUR netto und 3.707.328,98 EUR brutto. Zuzuglich des KVB-
Kostenanteiles fir die betriebstechnische Ausristung in Hohe von 1.801.800,00 EUR betra-
gen die Gesamtbaukosten insgesamt 5.509.128,98 EUR.

Aufgrund der zeitlich auf 12 Wochen begrenzten Sperrung der Linie 5 ist der Bauablauf be-
schleunigt durchzufuhren. Es ist erforderlich in einem 2-Schicht-Betrieb zu arbeiten, um die
umfangreichen Arbeiten im Gleisbereich in der Sperrpause zu vollenden. Mit dem 2-Schicht-
Betrieb sind Mehrkosten von ca. 450.000,00 Euro verbunden, die in den genannten Gesamt-
baukosten bereits berticksichtigt wurden. Bei einem 1-Schicht-Betrieb ist hingegen mit einer
Sperrung der Linie 5 von mindestens 20 Wochen auszugehen.

RPA
Das Rechnungsprifungsamt hat die Kostenschatzung mit Datum vom 31.08.2011 unter der
RPA-Nr. KOB 2011/1675 geprift. Das Prifergebnis ist der Vorlage beigeftigt.

Finanzierung

Mittel stehen im Hpl. 2010/2011 in Teilfinanzplan 1202 — Brucken, Tunnel, Stadtbahn,
OPNV- unter Finanzstelle 6903-1202-4-6007, Hst. Lenaupl.-Endhst.Ossend.-B.anhebung,
Teilplanzeile 8 — als Auszahlungserméachtigungen in Héhe von 1.744.711,34 EUR flr das Hj.
2011 sowie Verpflichtungsermachtigungen in Hohe von 1.962.617,64 EUR fur das Hj. 2012
zur Verfigung.

Forderung
Die MalRnahme ist forderfahig. Der Fordersatz betragt 85 % der zuwendungsfahigen Kosten.

IVC

Die zum Hochflurnetz gehdrende Stadtbahnlinie 5 ist Bestandteil des vom Rat beschlosse-
nen Niederflurkonzeptes. Die Haltestellen der Linie 5 sind daher priorisierend mit Hochbahn-
steigen auszustatten, so dass zum geplanten Umbau der Hst. LiebigstralRe keine Alternativen
bestehen. Vor diesem Hintergrund wurde auf eine Beratung und Beschlussfassung im IVC-
Verfahren verzichtet.

Begrindung der Dringlichkeit

Aufgrund der zwingend erforderlichen vorlaufenden Leitungsverlegungsarbeiten sowie der
Fristen fUr die Bestellung und Anfertigung von Fertigbauteilen fir den Bahnsteig ergibt sich
die Notwendigkeit, einen entsprechenden Bauauftrag Mitte April 2012 zu erteilen. Im Hinblick
auf die langen Vorlaufzeiten fur das Ausschreibungs- und Vergabeverfahren sind daher zur
Vermeidung einer Dringlichkeitsentscheidung ein Baubeschluss des Rates am 24.11.2011
und ein Erreichen der Bezirksvertretung Ehrenfeld am 10.10.2011 erforderlich.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1 -5






