Beschlussvorlage 4300/2011 Anlage 21
»Weiterplanung und Bau einer Rettungshubschrauberstation fiir Kéln“

Anlage 21: Standortalternativen - Aktualisierte Betrachtung der Entscheidungsmatrix

mit neuen Standortvorschlagen; Larmschutz; KompensationsmafB-
nahmen und Sonstiges

Im Folgenden werden die Ergebnisse der noch offenen Prifauftrage sowie die
Eingangsinformationen aus der Blrgerinformationsveranstaltung am 28.11.2011 und
dem Gesprach mit den Vertretern der Buchforster Blrger (Frau Arndt, die Herren

Rottlander, Buhlmann, Hinterberg und Goldbach) am 02.12.21011 zu,sammengefasst
dargestellt.

1

Standortalternativen - Aktualisierte Betrachtung der Entscheidungsmatrix
mit neuen Standortvorschlagen

1.1. Kalkberg (Buchforst)

Wohngebiet im Burgerpark Kalk — Nahe zur Rettungshubschrauberstation und
Bebauungsplan

Der Oberbiirgermeister
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Standortplanung: alle Standorte

Die Wohnbebauung im Birgerpark Kalk liegt auBerhalb der fur die
Entscheidungsmatrix relevanten Entfernung von 300 m. Der Abstand der
StraBenverlaufe dieses Gebietes, die dem ,Lande-H" auf dem Kalkberg am
nachsten liegen, sind Marie-Curie-StraBBe und Wipperfuhrter StraBe. Deren
Abstand betragt etwa 560 m. Die reine Wohnbebauung in der CorintostraBe
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1.2.

1.3.

oder der CorkstraBe ist noch weiter entfernt.

Im Bebauungsplan Nr. 70459/05 ,KunftstraBe* (rechtskraftig seit 19.04.2007,
erneut bekanntgemacht 12.11.2008) wurde die Rettungshubschrauberstation
bertcksichtigt, da dieser direkt siidlich an den geplanten Standort der
Rettungshubschrauberstation auf dem Kalkberg angrenzt.

Im Bebauungsplan Nr. 69450/08 ,Ehemaliges CFK-Gelande" (rechtskraftig seit
31.07.2003) wurde die Station nicht berlicksichtigt, da Sie zum Zeitpunkt der
Planung noch nicht vorgesehen war.

In der ersten Anderung des Bebauungsplans Nr. 69450/08/01 ,Ehemaliges
CFK-Gelande — 1. Anderung" im vereinfachten Verfahren (rechtskraftig seit
26.07.2006) wurden nur Details der ErschlieBung, der Immissionssitutation auf
die mittlerweile aufgegebene Nutzung der nérdlich der Wipperflrther StraBe
(jetzt Marie-Curie-StraBe) gelegenen Firma ,Reimbold + Strick”, gestalterische
Fragen und geringfligige Gebaudestellungen geandert. Eine Neubewertung der
gesamten Larmsituation erfolgte nicht.

Heeresamt Bruhler StraBe (Raderthal)

Nach den Recherchen der Verwaltung ist die einzige Liegenschaft der
Bundeswehr, bei der eine SchlieBung intensiv diskutiert wird, die Konrad-
Adenauer-Kaserne (Heeresamt) an der Brihler StraBe. An dieser Kaserne sind
immer wieder Hubschrauber der Bundeswehr gelandet. Bei allen anderen
Standorten ist unklar, was die Bundeswehr damit plant.

Am Standort Heeresamt gibt es jedoch keinen genehmigten Landeplatz geman
§ 6 Luftverkehrsgesetz. Flr Einzellandungen von Hubschraubern der
Bundeswehr ist eine derartige Genehmigung nicht erforderlich.
Rettungshubschrauber werden unabhangig vom Betreiber der gewerblichen
Luftfahrt zugerechnet, fir die die internationalen Bestimmungen nach JAR-
OPS3 gelten. Das bedeutet, dass Landeplatze fiir Rettungshubschrauber eine
luftrechtliche Genehmigung nach § 6 des Luftverkehrsgesetzes bendtigen und
die neuen Vorgaben flr Hubschrauberlandeplatze beachtet werden missen
(u.a. Hindernisfreiheit Gber zwei Sektoren von 4,5%). Nach einer ersten Priifung
durch die zustandige Luftaufsichtsbehdrde in Disseldorf ist der Standort an der
Bruhlerstrasse nicht hindernisfrei. Dort befinden sich in den méglichen An- und
Abflugsektoren zwei Hochhauser mit 14 bzw. 18 Geschossen. Im Ergebnis ist
dort eine Hubschrauberbetriebsstation nicht genehmigungsfahig.

Dieser Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Raderthal —
Heeresamt“ aufgenommen worden.

EggerbachstraBe (Dellbriick)

Der Standort liegt im Landschaftsschutzgebiet L 25 "Freirdume und
Granverbindungen zwischen Brlick, Dellbriick, Merheim und Holweide"

Das Landschaftsschutzgebiet 25 umfasst den Freiraum éstlich der Autobahn A
3 bis zur Stadtgrenze, im Stiden begrenzt durch die Ortsrander von Merheim
und Briick sowie im Norden durch die Ortsrander von Holweide und Dellbriick.
GroBe Teilflachen des Schutzgebiets sind im Biotopkataster erfasst. Der



1.4.

Standort Eggerbach StraBe liegt somit im selben Landschaftsschutzgebiet wie
der Standort Mielenforst, welcher bereits 2007 auf Anweisung des damalig
zustandigen Dezernates zusatzlich geprift wurde und am 12.12.2007 von 57
(Umweltamt) vor dem Hintergrund des Landschaftsschutzes als nicht
realisierbar erklart wurde.

Dieser Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Dellbriick —
Mielenforst“ aufgenommen worden.

Landeplatz an der geplanten Feuerwache 10 an der Gummersbacher StraBe
(Kalk) bei einem externen Standort der Rettungshubschrauberstation

Freiflachen

Grundstiick: 17.210 m2
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Gummersbacher StraBe

Ein Bodenlandeplatz im Bereich der geplanten Feuerwache 10 an der
Gummersbacher StraBe ist mit sehr hoher Sicherheit aufgrund der nicht
vorhandenen Hindernisfreiheit auszuschlieBen. Durch die umgebenden
Hindernisse der Bestandsbebauung wird die notwendige Mindesthéhe fir einen
unbehinderten Dachlandeplatz auf mindestens 20 Meter geschatzt. Die
bisherigen Planungen gehen von einer maximalen Gebaudehdhe von ca. 15
Meter aus.

Dardber bleiben die Nachteile, die sich aus einer nicht zentral gelegenen
Betriebsstation ergeben (Abdeckungsdefizite im linksrheinischen Kélner
Norden, Sicherstellung der Luftrettung in Kéln und Umgebung) ungeldst, sofern
auf der neuen Feuerwache nur ein Landeplatz ermdglicht wird.

Dieser Alternativstandort ist neu in die Prasentation unter ,Deutz — FW10,
Gummersbacher StraBe” aufgenommen worden.



1.5. Heinrich-Rohlmann-StraBe (alt) bzw.
Mathias-Briiggen-StraBe / ,Caritas-Gelande“ (Ossendorf)

Der Standort Heinrich-Rohlmann-StraBe aus dem Jahr 2005 ist heute nicht
mehr realisierbar, da sich der Baukdrper des Gewerbegebiets Ossendorf —
innerhalb der letzten sieben Jahre - bis auf wenige Meter an den Standort
angenahert hat und somit keine ausreichende Hindernisfreiheit mehr gegeben
ist.

Der Oberbiirgermeister
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Standortplanung: alle Standorte

Das oben genannte ,Caritas-Grundstick” an der Mathias-Briiggen-StraBe ist im
Bereich nordlich des Mihlenweges und westlich der Mathias-Briiggen-StraBe
verortet. Aufgrund der 6stlich und nérdlich anschlieBenden Bebauung des
Gewerbegebietes ist entgegen der Hauptwindrichtung (SSE) keine
ausreichende Hindernisfreiheit fir einen Bodenlandeplatz gegeben. Mdgliche
An- und Abflugsektoren wirden direkt Gber den Bereich des Westfriedhofes
fihren.

Die Eignung entsprechend der Bewertungsmatrix:

Larm: 3 Punkte
Zentralitat: 2 Punkte
Distanz FW: 0,5 Punkte
Distanz KH: 0,5 Punkte
Verfugbarkeit: 2 Punkte
Flugsicherheit: KO
Einsatztaktik: 1 Punkt
Realisierung: KO
Summe 9 Punkte



1.6.

1.7.

1.8.

Der alte Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Ossendorf —
ehem. Parkplatz Heinrich-Rohlmann-StraBe” aufgenommen worden.

Der neue Alternativstandort ,,Caritas” ist neu in die Prasentation unter
,Ossendorf — Caritas“ aufgenommen worden.

Bernhardt-Giinther-StraBe / Esso-Geléande (Niehl)

Der Grundstlcksbereich an der Bernhard-Ginter-StraB3e, gelegen im
Industriepark KoIn Nord, befindet sich weiterhin in stadtischem Eigentum. Da
diese Flache im rechtskraftigen Bebauungsplan als Offentliche Grinflache
ausgewiesen ist, konnte hier zu keiner Zeit ein Verkauf an einen Dritten und
somit auch kein Ruckerwerb des derartig ausgewiesenen stadtischen
Grundbesitzes stattfinden.

Eine Nutzung zum Zweck der Schaffung einer Hubschrauberbetriebsstation
scheidet aus diesem Grund ebenfalls aus.

Der Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Niehl - ESSO-
Gelande, Bernhardt-Giinther-StraBe” aufgenommen worden.

Geesteminder StraBe (Niehl)

Aus landschaftsdkologischen Griinden sind auf absehbare Zeit keine
BaumaBnahmen realisierbar, da sich in den ehemaligen Tanktassen
Feuchtbiotope entwickelt haben, in denen schiitzenswerte Kreuzkréten
angesiedelt sind. Das gesamte Geldnde wird derzeit aus Sicht des
Artenschutzes Uberprift und bewertet. Zurzeit ist nicht einzuschéatzen, wie
dieses Thema entschieden wird und wann ggfs. eine andere Nutzung
umzusetzen ware.

Perspektivisch soll der Standort Geestemiinder StraBe entsprechend der
Ausweisung im geltenden Bebauungsplan einer industriellen Nutzung zugefihrt
werden. Durch die beabsichtigte Industriebebauung ware die notwendige
Hindernisfreiheit fir einen Hubschrauberlandeplatz in Frage gestellt. Bereits
jetzt missten weitflachig Forst- bzw. Sekundarwaldflachen fiir die Herstellung
der Hindernisfreiheit gerodet werden.

Vor diesem Hintergrund (Artenschutz, zeitliche Ungewissheit, Hindernisfreiheit,
Lage im AuBenbereich und fehlende luftrechtliche Genehmigung) ist der
Standort auch nach erneuter Priifung fr die Errichtung einer
Hubschrauberbetriebsstation nicht geeignet.

Der Alternativstandort ist bereits in die Pradsentation unter ,Niehl - ESSO-
Gelande, Geestemiinder StraBe” aufgenommen worden.

Horbeller StraBe (Marsdorf) -
Standortalternative aus dem Mediationsverfahren

Der Standortvorschlag Horbeller StraBe in Junkersdorf liegt im Bereich des
Landschaftsschutzgebietes Nr. 17 sowie im Bereich einer Schutzbepflanzung.



Dartber hinaus ist im 180°Sektor - linksdrehend von NNE bis SSW - durch
Bestandsbebauung keine Hindernisfreiheit gegeben, so dass ein
Bodenlandeplatz aufgrund der vorherrschenden sekundaren Hauptwindrichtung
(West) hier nicht realisierbar ist.

Der Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Marsdorf*
aufgenommen worden.

. Biogasanlage am Randkanal Nord (Roggendorf/Thenhoven)
Standortalternative aus dem Mediationsverfahren

Der Standortvorschlag Roggendorf liegt unmittelbar an der Grenze zum
Rheinkreis Neuss, somit wlrde er zu vergleichbaren Versorgungsdefiziten
fihren wie der derzeitige Ubergangsstandort Flughafen Kéln/Bonn.

Eignung nach Bewertungsmatrix 2005:

Larm: 3 Punkte
Zentralitat: 1 Punkt
Distanz FW: 0 Punkte
Distanz KH: 0 Punkte
Verfugbarkeit: 1 Punkt
Flugsicherheit: 1 Punkt
Einsatztaktik: 2 Punkt
Realisierung: LSG
Summe 8 Punkte

Der Oberbiirgermeister

Luftrettungseinsatze
RTH Christoph 3

01.07.2008 bis 31.12.2010

R&umliche Verteilung der
Luftrettungseinsatze in Kéln

ein Einsatz

2zwei Einsatze

Versorgungsdefizite ab:

B drei und mehr Einsétze

Standort Roggendorf

Luftrettung: Einsatze

Der Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,Roggendorf — An der

-6-



1.10.

1.12.

1.13.

K 18" aufgenommen worden.

FUhlingen / Merkenich
Standortalternative aus dem Mediationsverfahren

Der Standortvorschlag Fihlingen / Merkenich liegt im peripheren
linksrheinischen Norden, somit wirde er zu Versorgungsdefiziten der
notarztlichen Versorgung im rechtsrheinischen Kdlner Stadtgebiet flihren.
Dariber hinaus liegt dieser Standortvorschlag im Landschaftsschutzgebiet Nr.
6.

Der Alternativstandort ist bereits in die Présentation unter ,FUhlingen — An der L
43" aufgenommen worden.

.TUV-Gelande, Rolshover StraBe (Poll)

Der angesprochene Standort wurde der Verwaltung im Jahr 2004 angeboten.
Seine Lage ist in der Prasentation genau dargestellt. Neben der
grundsatzlichen Einschrankung durch die Bestandsbebauung (keine
Hindernisfreiheit) ist dieser Standort aufgrund einer im Stdwesten verlaufende
Hochspannungsleitung unméglich.

Der Alternativstandort ist bereits in die Prasentation unter ,TUV-Gelande.
Rolshover StraBe” aufgenommen worden.

Poller Holzweg (Poll)

Der angedachte Standort Poll liegt im Bereich eines Renaturierungsgebietes
(siehe Landschaftsplan der Stadt KéIn). Eine Nutzung als Bodenlandeplatz
kann somit aus landschaftsékologischen Griinden ausgeschlossen werden.
Dardber hinaus wirde der Hubschrauberbetrieb durch den Abstrom der
Rotoren eine erhebliche Staubemission in die umliegende offene Landschaft
bewirken. Dies ware sowohl fir die umliegende Bevdlkerung als auch flr den
Hubschrauberbetrieb schadlich.

Weitere negative Aspekte sind flugverkehrtechnisch begriindet. So ist keine
ausreichende Hindernisfreiheit durch die Bestandsbebauung gegeben, dies gilt
fir den 190°-Sektor, linksweisend von ENE bis SSW (u.a. hochliegende BAB
A559, Gewerbegebiet Poll-Vingster StraBe, Fernmeldeturm). Auch der alte
Baumbestand des Gremberger Waldchens (Landschaftsschutzgebiet)
beeintrachtigt die Hindernisfreiheit dstlich des angedachten Standortes.

Dieser Alternativstandort ist neu in die Prasentation unter ,Poll — Poller
Holzweg“ aufgenommen worden.

Aktualisierte Betrachtung der Entscheidungsmatrix (Stand 12/2011)

Die Entscheidungsmatrix zur Standortauswabhl, die zur Ratsentscheidung am
05.07.2005 Bestandteil der Beschlussvorlage war, wurde durch die Verwaltung
einer erneuten Prifung unterzogen. Dabei wurden einerseits neue Standorte,
die z.B. in der Blrgerinformationsveranstaltung genannt wurden, zusatzlich
betrachtet und eingefiigt. Andererseits erfolgte eine aktualisierte Betrachtung



der Punktevergabe in den einzelnen Kriterien. Im Ergebnis enthalt diese Matrix
mit Stand Dezember 2011 41 gepriifte Standorte. Anderungen zum Stand 2005
sind dabei unterstrichen. Beim Kriterium ,Realisierung” wurde flir Standorte, die
sich im Landschaftsschutzgebiet befinden, dies als zuséatzliches KO-Kriterium
aufgenommen.

Diese Entscheidungsmatrix (Stand 12/2011) ist als Anlage 21.1 beigeftigt.

2 Larmbelastung bzw. LarmschutzmaBnahmen

2.1.

2.2.

Larmmessungen wahrend der Uberfliegung mit Landungen und Starts am
25.11.2011

Wahrend der Uberfliegungen der vier Sektoren mit den Landungen und Starts
auf dem Kalkberg am 25.11.2011 wurden begleitende La&rmmessungen auf der
Freiflache der Kindertagesstatte Kalk-Mulheimer StraBe 162 — 164
durchgeflhrt. Die Messergebnis des Buros ADU cologne liegen vor und sind im
Folgenden kurz zusammengefasst:

Die Methodik und der Umfang sind plausibel und die Ergebnisdarstellung
ausreichend. Zusammenfassend ist festzustellen, dass am betrachteten
Messstandort von den vier durchgefihrten Flugbewegungen drei nicht
signifikant deutlich waren, sondern vom bestehenden Umgebungslarm
Uberlagert wurden.

Lediglich bei der letzten Flugbewegung Uber Korridor C (und damit unmittelbar
Uber dem Messstandort) war der Hubschrauber fir ca. 45 sec am Messort
pegelbestimmend. Der Mittelungspegel lag hierbei bei 60 dB(A) - 45 sec lang -,
der Maximalpegel bei ca. 70 dB(A). Bei 11 Fligen dieser Art im Tageszeitraum
wirde sich rechnerisch ein Mittelungspegel von 40 dB(A) aus
Hubschrauberlarm ergeben.

Der Obijektivitat halber folgt eine Gegenuliberstellung mit den Larmgrenzwerten
fir Hubschrauberflige im luftaufsichtsrechtlichen Genehmigungsverfahren fur
den Kalkberg:

(Eine Addition der vorhandenen Larmquellen ist bzw. war im
Genehmigungsverfahren rechtlich nicht zuldssig — Kumulationsverbot).

Gem. Vorgaben des Bundesumweltministerium (neueste
Forschungsergebnisse der La&rmmedizin) galt bzw. gilt:

Mittelungspegel/aus Hubschrauberflug max. 62dB(A)
Spitzenpegel/aus Hubschrauberflug max. 25 x 90 dB(A)

Von diesen Immissionswerten ist der Betrieb am Standort in Buchforst -
unabhéangig von subjektiv durchaus nachvollziehbaren entgegen gesetzten
Bewertungen - objektiv deutlich entfernt.

LarmschutzmaBnahmen

Die Birgerschaft im Stadtteil Buchforst will den StraBenlarm als Hauptquelle



2.2.1

von der Verwaltung noch einmal besonders betrachten und prufen lassen.
Daher soll far die von der Blrgerschaft vorgeschlagenen MaBnahmen, die dem
zusatzlichen Schutz vor Autolarm dienen (z.B. Larmschutzwénde entlang der
B55a und an den Tunnelausfahrten; zusatzlicher Kreisverkehr entlang der
Waldecker StraBe, nachtliches Tempolimit auf der B55a) eine
Wirkungsprognose im Rahmen einer Machbarkeitsstudie erarbeitet werden.

Im weiteren Verlauf wirden dann, je nach Ergebnis der Untersuchung und der
Finanzierbarkeit, ggf. weitere Mittel flir die Haushalte 2013/15 mit einem neuen
Ratsbeschluss einzustellen sein.

Im Folgenden werden die Einzelvorschlage mit weiteren Erlduterungen
dargestellt:

Larmschutzwande an der Stadtautobahn B55 a

Vorbehaltlich einer eingehenden Prifung der konkreten &rtlichen
Gegebenheiten waren Larmschutzwande zu beiden Seiten der Tunnelrdhre
der B55a moglich.

Neben der herkdmmlichen senkrechten Bauweise ware technisch auch eine
konische Ausbildung der Wande machbar. Durch diese Ausfihrung rickt der
"Brechpunkt" des Schalls (bei senkrechtem Bau oben an der Wand) weiter zur
Larmquelle hin. Aufgrund des Ausbreitungsverhaltens des Schalls (unter 45
Grad) ist dieser Brechpunkt entscheidend fir die ,Ablenkung" der
Schallausbreitung.

Faustregel: Je néher dieser Brechpunkt an der Larmquelle liegt, desto groBer
ist die Larmminderung.

Stadtgestalterische Aspekte wéren jedoch zu berlicksichtigen.

Durch eine Larmschutzwand in einer H6he von 3,50m kdnnte eine
Larmminderung von ca. 12 dB(A) in den unteren Geschossen einer
unmittelbar angrenzenden Bebauung erzielt werden; mit zunehmender
Geschosshoéhe durfte die Wirkung bis auf ca. 8 dB(A) abnehmen.

Zum Vergleich:
Der vorgesehene Auftrag des larmmindernden Asphalts ergibt eine
Larmreduzierung von 8 dB(A) bei PKW und 4 dB(A) bei LKW bei 80 km/h.

Zur Wirkung einer Larmschutzwand in Kombination mit FlUsterasphalt lasst
sich Folgendes feststellen:

Falls beispielhaft eine Larmschutzwand 8 dB(A) und gleichzeitig ein
Fllsterasphalt 2 dB(A) Dammwirkung erbringen wirden, kénnen bei
gleichzeitiger Umsetzung dieser MaBnahmen Larmreduzierungen bis zu max.
10 dB(A) erreicht werden. Primar abhangig ist der exakte Minderungseffekt
von:

- der Héhe der Larmschutzwand

- der H6he des betrachteten Gebdudes und

- dem Abstand von der Larmquelle.



2.2.2

2.2.3

Auch wenn die Summenbildung additiv zu verstehen ist, kann der
Minderungseffekt am jeweilig betrachteten Geb&aude aufgrund des
Vorgenannten durchaus unterschiedlich hoch sein.

Deckelung bzw. Einhausung der Stadtautobahn B55a

Eine Deckelung (Einhausung) der B55a ware grundsatzlich moglich. In
Anlehnung an die Kosten flr die Uberdeckelung der BAB A1 in KéIn-Weiden
(runtergerechnet auf die 4 Fahrspuren der Stadtautobahn) ware mit Kosten
von 9 Mio. €/ 100 m Einhausung (incl. Erneuerung von Binder- und
Deckschicht der Fahrbahnen) zu rechnen. Das heiBt, alleine flr das Teilstlick
zwischen Waldecker StraBe und Kalk-Mulheimer StraBe (ca. 305 m) missten
grob gerechnet Kosten in Héhe von ca. 27 Mio. € bertcksichtigt werden.

Larmphanomen an den Tunnelausfahrten der Stadtautobahn B55 a

Bei den Ausfahrten aus Tunnelréhren kdnnen besondere Larmphanomene,
die sogenannten ,Trompeteneffekte", entstehen.

Die hierdurch verursachte Larmbelastung kénnte durch eine Auskleidung der
Tunnelminder mit hoch absorbierenden Materialien vermindert werden.

Die Stadt Kdéln ist Baulasttrager fir die Tunnelréhren des Tunnels
GrenzstraBe und darlber hinaus flr die Stadtautobahn in Richtung
Zoobrucke.

Grundséatzlich werden nur solche MaBnahmen (Sanierungen oder gesetzlich
vorgeschriebenen BaumaBnahmen) vom Land bezuschusst, die fir einen
anderen zustandigen Baulasttrager gesetzlich verpflichtend sind. Freiwillige
MaBnahmen oder Sanierungsaufwande werden im Regelfall nicht vom Land
bezuschusst.

Bei dem GroBprojekt Stadtautobahn-Tunnel (2014/2015) ist daher zu
unterscheiden zwischen gesetzlich vorgeschriebenen NachriistmaBnahmen
entsprechend der Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von
StraBentunneln (RABT 2006) und allgemeinen Sanierungsarbeiten. Wahrend
die NachrUstarbeiten vom Land bezuschusst werden, missen die
Sanierungskosten komplett von der Stadt Kéln finanziert werden.

Analog kann diese Verfahrensweise auf alle angedachten
LarmschutzmaBnahmen (Wéande, Einhausung, Beseitigung des
Trompeteneffekts) Gbertragen werden:

Das Land kdnnte ggfs. Larmschutzwande, Einhausung oder Auskleidung der
Tunnelmdnder bezuschussen, wenn sie zwingend vorgeschrieben waren. Im
Umkehrschluss muss die Stadt Kéin alle anderen MaBnahmen aus eigenen
Mitteln bestreiten.

Die Verwaltung hat zuletzt vor ca. 1 Jahr die Trompetenwirkung der
Tunnelréhre Uberprift (gemessen) und dabei keine Uberschreitung von
Grenzwerten festgestellt. Demzufolge ware diese MaBnahme als "freiwillig"
einzustufen. Sie ist bisher nicht in den Planungen fliir das GroBprojekt

-10 -



2.2.4

2014/2015 enthalten.

Bei 80 Metern Fahrbahnlange und Kosten von ca. 125 €/m2 ware fir eine
Tunnelauskleidung Uber die ganze Tunnelbreite der Ausfahrt in Richtung
Buchforst ein Flache von ca. 500 m? zu bericksichtigen. Dies ergabe Kosten
in Héhe von ca. 63.000 €.

Nachtliches Tempolimit auf der Stadtautobahn B55 a

Vor Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen ist der Grundsatz der
VerhaltnismaBigkeit zu beachten und insbesondere das Erfordernis nach § 45
Abs. 9 StVO festzustellen. Die Vor- und Nachteile von EinzelmaBnahmen sind
gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung sind auch die
unterschiedlichen Funktionen der StraBen z.B. Autobahnen, KraftfahrstraBen
und BundesstraBen als integrale Bestandteile des BundesfernstraBennetzes
zu berlcksichtigen.

Hinsichtlich der angesprochenen Geschwindigkeitsreduzierung nachts in der
Zeit zwischen 22:00 h und 06:00 h auf der BundesstraB3e 55a (KraftfahrstraBBe)
im Bereich westlich des Tunnels bis zur Zoobrlcke auf 50 km/h oder 60 km/h
zur Larmreduzierung ist Folgendes zu berlcksichtigen:

Die KraftfahrstraBBe, die sich auBerhalb geschlossener Ortschaften befindet,
nimmt eine Uberdrtliche Verkehrsbedeutung im StraBennetz der Stadt Kéln
ein. Sie stellt eine bedeutende Verbindung vom Autobahnkreuz Kéln-Ost zur
Autobahn 57 im Linksrheinischen her und ist auBerdem die Zu- und
Abfahrtsstrecke zur Kélner Messe, Lanxessarena und zur Kdlner Innenstadt.
Die hohe Verkehrsbedeutung spiegelt sich in der Verkehrsbelastung der
StraBe wieder. An einem Werktag nutzen ca. 92.000 Kraftfahrzeuge den
genannten Abschnitt. AuBerdem wird dieser StraBenabschnitt aus der
anstehenden Erweiterung der Umweltzone herausgenommen. Zurzeit besteht
ab der Anschlussstelle Kalk-West in Fahrtrichtung Innenstadt fiir den Bereich
der Zoobricke fur Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber
30 to ein Durchfahrtsverbot. Zusatzlich wurde fir Fahrzeuge tber 7,5 to
bereits eine zuldassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h festgelegt. Fir den
tbrigen Bereich gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h, die
durch ortsfeste Radarmessanlagen Uberwacht wird.

Jede Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund vom Larmemissionen erfordert
eine sorgfaltige verkehrstechnische Uberprifung. Dabei sind nicht nur das
Unfallgeschehen, die Lage der StraBe und ihre Einbindung in die
StraBennetzhierarchie zu bewerten sondern auch deren Funktion und die
Auswirkung der MaBnahme auf deren Leistungsfahigkeit.
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen als Mittel der Larmbekampfung
mussen dort ausscheiden, wo sie die Verhaltnisse nur um den Preis neuer
Unzuléanglichkeiten an anderer Stelle verbessern kénnten, die im Ergebnis zu
einer verschlechterten Gesamtbilanz fihren, etwa weil sie die Sicherheit und
Leichtigkeit des StraBenverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigen
oder im Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrsstrémen noch
gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer StraBen zur
Folge haben. Hierbei ist zu beachten, dass straBenverkehrsrechtliche
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2.2.5

LarmschutzmaBnahmen nicht losgeldst von baulichen oder planerischen
LarmschutzmaBnahmen der StraBenbaubehdrden oder der Gemeinden
angeordnet werden sollen. Sie sollen kein Ersatz fir technisch mégliche und
finanziell tragbare bauliche oder andere MaBnahmen sein, sondern in ein
Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden, das die zustéandigen
Stellen erarbeiten. Eine Geschwindigkeitsreduzierung erfordert eine genaue
rechtssichere Uberprifung. Angesichts der anstehenden Diskussion sind
derartige Untersuchungen eingeleitet worden.

Aus Sicht der Larmreduzierung hatte eine Geschwindigkeitsreduzierung bei
dem vorhandenen (normalen) StraBenbelag folgende Wirkung:

80 km/h auf 60 km/h 3 dB(A) PKW
2 dB(A) LKW

80 km/h auf 50 km/h 3,5dB(A) PKW
3 dB(A) LKW

Zum Vergleich:
Der vorgesehenen Auftrag des larmmindernden Asphalts ergibt eine
Larmreduzierung bei

80 km/h von 8 dB(A) bei PKW und 4 dB(A) bei LKW,
70 km/h von 7 dB(A) bei PKW und 3 dB(A) bei LKW,
50 km/h von 6 dB(A) bei PKW und 2 dB(A) bei LKW.

LKW-Durchfahrten in Buchforst als Folge der temporaren Sperrung der
Zoobricke fur LKWs

Die Waldecker StraBe dient Uberwiegend der Entlastung der reinen
Wohngebiete. Sie hat eine hohe Verkehrsbedeutung aufgrund ihrer
Verbindungsfunktion zwischen der Frankfurter StraBe bzw. dem Pfélzischen
Ring und der Anschlussstelle Buchforst mit einer Verkehrsbelastung von ca.
10.000 - 11.000 Fahrzeugen/24 h (je nach Streckenabschnitt). Eine Sperrung
der Durchfahrt flr den Lkw-Verkehr wiirde dieser Funktion widersprechen.

Aufgrund der Vielzahl an H6henbeschrankungen bieten sich zudem kaum
Alternativrouten fir den Schwerlastverkehr an. Ein grundsatzliches
Durchfahrtsverbot fir Lkw kann daher nicht in Betracht gezogen werden. Ein
Verkehrsverbot flr Lkw wirde die Larmbelastung auch lediglich auf andere
StraBen verlagern. Ein Teil des zusétzlichen Lkw-Verkehrs wird auf die
BaumaBnahmen im Gelande der am Rendsburger Platz anliegenden Schule
zurUckzuflhren sein.

Die Stadt K&In hat die Offentlichkeit (iber die auf der Zoobrlicke geltenden
Einschrankungen und die Umfahrungsmdglichkeiten durch
Presseveranstaltungen, Veroffentlichungen im Internet und Zeitung informiert.
Die Kélnmesse unterrichtet ihre Zulieferer eigenstandig Uber die
Anfahrtsrouten. Die Andienung zur Messe fir Lkw mit Gber 30 Tonnen
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2.2.6

2.3.

zulassigem Gesamtgewicht ist Uber Strecken ausgeschildert, auf welchen
maoglichst wenige Anwohner beeintrachtigt werden. Darlber hinaus weisen
mehrere GroBtafeln und Kleinbeschilderungen auf die Tonnenbegrenzung hin.
Auf der Milheimer Briicke in Fahrtrichtung Clevischer Ring wurden
zusatzliche Hinweistafeln installiert, die den Lkw-Verkehr in Richtung
Mulheimer Zubringer leiten. Eine zwingende Verpflichtung zur Beachtung
dieser Hinweisbeschilderung besteht nicht. Eine allgemeine Uberwachung
durch die Polizei scheidet daher aus.

Zuséatzlicher Kreisverkehr in der Waldecker StraBBe bzw. BertoldistraBe

Mit zusatzlichen Kreisverkehren entlang der Waldecker StraBe soll die
Durchfahrtsgeschwindigkeiten von LKWs durch den Stadtteil Buchforst
reduziert werden. Zu den genannten Mdglichkeiten gibt es folgenden
Sachstand:

Waldecker StraBe / Heidelberger StralBBe
Hier wird die beschlossene Planung zur Waldecker StraBe umgesetzt. Die
Einrichtung eines Kreisverkehrs ist hier nicht mdglich.

Waldecker StraBe / Rudolf-Clausius-StraBe / HertzstraBe
Der Vorschlag ist fir das gewulnschte Ziel nicht geeignet. Die Umplanung
wirde den Umbau verzdgern.

BertoldistraBe/Kieler StraBe/Graf-Adolf-StraBe/Rendsburger Platz

Der Ausbau der BertoldistraBBe ist im ErschlieBungsprogramm vorgesehen. Im
Rahmen der Planung wird auch die Mdglichkeit der Umsetzung eines
Kreisverkehrs gepruft.

Fluglarmminderung aufgrund geanderter Vorschriften seit 2005

Seit 2007 ist das neue Fluglarmgesetz in Kraft. Die Anderungen betreffen das
Fluglarmgesetz in der aktualisierten Fassung sowie erganzende
Nebenbestimmungen. Ein wesentlicher Bestandteil ist die hierflr landesseitig
vorgenommene Berechnung der neuen Fluglarmschutzzonen. Diese sind
gegenuber dem Ursprungsentwurf mit geringsten Veranderungen seit dem
14.12.2011 in Kraft getreten und somit rechtswirksam (Veréffentlichung im
Ministerialblatt).

Nach wie vor ist der Bereich Buchforst/Kalk landesseitig in den neuen
Schutzzonen nicht als schutzwiirdig ausgewiesen.

Das Fluglarmgesetz gilt fir bestehende/geplante
Verkehrsflughafen/Militarflughafen, jedoch nicht fir die geplante
Rettungshubschrauberstation auf dem Kalkberg, da auf dieser Station
ausschlieBlich Hubschrauberflugbetrieb statt findet.

Als weitere aktive MaBnahme zur Larmminderung erfolgt im Flugbetrieb der
kinftigen Rettungshubschrauberstation eine umfangliche Kontrolle zur
Einhaltung der Flugsektoren. Dies wird durch nachhaltige Schulung und
Sensibilisierung der Piloten beabsichtigt. Ein offensiv betriebenes
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Beschwerdemanagement soll dariber hinaus den betroffenen Blrgern eine
Rickmeldung an die Betreiber ermdglichen.

3 Flankierende MaBnahmen

3.1.

lllumination der Unterfihrungen in Buchforst (Ziffer 4.5 der Beschlussvorlage
4300/2011)

Die Rheinenergie hat die Schatzkosten fur die Investition zur lllumination der
Unterflihrungen in Buchforst sowie die Schatzkosten des jahrlichen Betriebs-
und Energieaufwandes mitgeteilt:

Ziffer Unterfiihrung Investive Jahrliche Betriebs-
Schatzkosten und Energiekosten
A Karlsruher StrafBBe ca. 20.000 € ca. 2.600 €
B1 Kalk-Mdlheimer StraBe ca. 30.000 € ca. 3.800 €
B2 Kalk-Mualheimer StraBBe keine Anstrahlung
C Waldecker StraBe ca. 52.000 € ca. 10.200 €
D Heidelberger StraBe ca. 50.000 € ca. 7.300 €
E Kalk-Mulheimer StraBe (B55a) ca. 30.000 € ca. 4.100 €
Summen ca. 182.000 € ca. 28.000 €

Genauere Kosten kdnnen erst nach einer Probeanstrahlung ermittelt werden.
GemaB Angaben der Rheinenergie ist die Probeanstrahlung fir Anfang 2012
geplant (Januar/Februar).

4 Sonstiges

4.1.

4.2.

Rettungshubschrauberstationen im Doppelbetrieb

In Deutschland gibt es derzeit drei Rettungshubschrauberstationen, an denen
sowohl ein Rettungs- als auch ein Intensivtransporthubschrauber stationiert
sind:

Nirnberg -  Christoph 27 (RTH) und Christoph Nirnberg (ITH)
Leipzig - Christoph 61 (RTH) und Christoph Leipzig (ITH)
Senftenberg - Christoph 33 (RTH) und Christoph Brandenburg (ITH)

Soziale Probleme im Stadtteil Buchforst

Unabhangig von der Realisierung der Rettungshubschrauberstation auf dem
Kalkberg werden soziale Probleme im Stadtteil Buchforst beschrieben und fir
deren Minderung MaBnahmen vorgeschlagen. Darunter fallt z.B. ebenso die
Aufrechterhaltung der Jugendarbeit und Seniorenbetreuung wie der mégliche
Erhalt der beiden Stadtteilbiros in Buchforst. Diese Vorschlage werden in der
Verwaltung gepruft.
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