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Unterlage 16.1 Erlauterungsbericht

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Planung zu den BaumaRRnahmen Rhein-Ruhr-Express im Planfeststellungs-
abschnitt (PFA) 1.1 ist eine Schalltechnische Untersuchung fir Schienenverkehrslarm fur
den Bereich von km 5,40 bis km 9,72 (Kilometrierung in der Schalltechnischen Untersu-
chung bezogen auf die Strecke 2650) zu erstellen. Unter Berlcksichtigung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG) wird demnach gepriift, ob eine Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV in den Anliegerbereichen der BaumalRnhahme vorliegt.
Aufgabe der Untersuchung ist die Berechnung der Emissions- und Immissionspegel, der
Vergleich der Immissionswerte mit den gesetzlichen Grenzwerten sowie die Dimensionie-
rung notwendiger SchallschutzmalRBhahmen aktiver und passiver Art.

Grundlage der Untersuchungen ist das perspektivische Betriebsprogramm 2025 der DB
Netz AG.

Im PFA 1.1 verlaufen folgende zwei Strecken, die im Rahmen der Schalltechnischen Unter-
suchung als durchgehende Hauptgleise gemaf 16. BImSchV § 1 betrachtet werden,

» Strecke 2650 KdIn Messe/Deutz — Dusseldorf Hbf — Duisburg Hbf
» Strecke 2670 Ko6ln Hbf — Duisburg Hbf

die vom Umbau direkt oder mittelbar betroffen sind.
Des Weiteren wurden folgende Strecken betrachtet:

» Strecke 2652 KdIn-Deutz - Kéln Neurather Ring - (Gruiten)

» Strecke 2658 KdIn-Deutz - Abzweig Bruder Klaus Siedlung

» Strecke 2659 KdIn-Deutz - KdIn Neurather Ring (Gegenrichtung Str.
2652)

» Strecke 2662 KdIn-Muhlheim, Stw Mf, W 101 - Abzweig Berlinerstr., W 49

» Strecke 2665 Koéln-Kalk Nord - KéIn-Muhlheim, Stw Mf - Abzw Berliner

Str., W 48 - G-Bahn
> Strecke 2665b/2624 Koln Muhlheim, Stw Mf, W 103 - Kdln -Muhlheim Berliner Str.,
W 50 G-B

Mit dem geplanten Umbau der Gleisanlagen zwischen km 5,58 bis km 7,50 und km 9,50 bis
km 9,72 handelt es sich durch die Linienverbesserung (Achsverschiebung) der
durchgehenden Hauptgleise um einen erheblichen baulichen Eingriff in die Substanz des
Verkehrsweges im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV 8§ 1 Abs. 2 S. 1
Nr. 2.

Die Untersuchung vergleicht daher folgende Betriebszustande:

» zukinftiges Betriebsprogramm auf den durchgehenden Hauptgleisen des Ist-Zustandes
unter Beriicksichtigung der maximal fahrbaren Geschwindigkeiten auf den vorhandenen
Radien sowie

» zukinftiges Betriebsprogramm auf den durchgehenden Hauptgleisen des Planungs-
Zustandes.

In den Bereichen des erheblichen baulichen Eingriffs ist detailliert zu prifen, ob eine Erhé-

hung der Beurteilungspegel eintritt, die die Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung ge-
manR § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 der 16. BImSchV erfillen.

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 4
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Entscheidend ist dabei, dass die Erhdhung der Beurteilungspegel ursachlich mit der Bau-
mafinahme verbunden ist. Tritt eine Erh6hung der Beurteilungspegel im Zusammenhang mit
der BaumalRnahme ein, sind die Anspruchsvoraussetzungen fur LaArmvorsorgemal3hahmen
erfallt.

In folgenden Féllen werden die Anspruchsvoraussetzungen fir SchallschutzmaRnahmen im
Sinne der 16. BImSchV 81 Abs.2 S.1 Nr.2 erfillt, wenn verursacht durch die
Baumal3nahme der Beurteilungspegel am Immissionsort

1. um mindestens 3 dB(A) bzw.

2. auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht
wird.

Punkt 2 gilt auch, wenn der Beurteilungspegel vor der BaumalRhahme bereits Uber den
Immissionsgrenzwerten lag und mit der BaumalRnahme eine zusatzliche Erhéhung eintritt.

Zwischen km 5,40 bis km 5,58 und km 7,50 bis km 9,50 sind keine Baumafinahmen geplant,
die als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV einzustufen sind. Dieser
Abschnitt wird im weiteren Verlauf der Untersuchung als ,Bauliicke” bezeichnet.

Im PFA 1.1 sind somit lediglich von km 5,58 bis km 7,50 und km 9,50 bis km 9,72 im
Rahmen der Larmvorsorge Anspriche auf SchallschutzmaRnahmen schalltechnisch zu
untersuchen.

Eine detaillierte Begrindung der Baumafnahme sowie die bauliche Beschreibung ist im Er-
lAuterungsbericht der technischen Planung enthalten.

Gemal des Leitfadens des Eisenbahnbundesamtes (EBA) ,Hinweise zur Erstellung
Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu-
und AusbaumafRnahmen von Schienenwegen® sind umfangreiche Verhaltnismafigkeits-
prufungen bzgl. der Realisierung aktiver Schallschutzmafinahmen durchzufuhren.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die erforderlichen Nachweise
erbracht und die notwendigen aktiven SchallschutzmalRnahmen dimensioniert sowie die
passiven Schallschutzmafinahmen dem Grunde nach ausgewiesen.

2 Rechtliche Grundlagen

Die gesetzliche Grundlage der Larmvorsorge beim Bau Offentlicher Straf3en und Schienen
bildet das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der jeweils gultigen Fassung. Ge-
maR § 41 BImSchG ist beim “Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen
sowie von Eisenbahnen ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind”. Dieser Grundsatz gilt jedoch mit der
Einschrankung, dass die Kosten der SchutzmafRnahme nicht aul3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen durfen (8 41 Abs. 2 BImSchG).

In diesem Zusammenhang wurde gemal § 43 BImSchG die 16. Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen. Sie legt den Anwen-
dungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom Grad der Schutzbedurftigkeit
sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels fest. Die Verordnung ist aus-
zugsweise (ohne Anlagen) unter Pkt. 6 (Quellenangaben) wiedergegeben.

Nach 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV werden Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime als
besonders schutzbediirftig anerkannt. Ebenfalls besonders schutzbedurftig sind Gebiete, die
vorwiegend dem Wohnen dienen. Nicht in gleicher Weise schutzbediirftig sind Gebiete, in
denen schon nach ihrer Zweckbestimmung in der Regel eine deutlich merkbare Ge-
rauschvorbelastung vorhanden ist. Dabei werden Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischge-
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biete, in denen auch die Wohnnutzung eine nicht untergeordnete Rolle spielt, gegenuiber
Gewerbegebieten, in denen die Wohnnutzung eine Ausnahme bildet, besser geschiitzt.

Bei rechtlich zuldssigen Kleingartenanlagen mit Gartenhausern bzw. in einem Bebauungs-
plan ausgewiesenen Kleingartengebiet, ist ausschliel3lich der Tageswert zur Bewertung der
Gerduschimmissionen heranzuziehen. Befindet sich in der Kleingartenanlage eine zulassige
Wohnnutzung (8 20 BundeskleingartenG) ist auch der Nachtwert mafl3gebend.

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflachen, Friedhéfe oder ahnliche Flachen
wird nach der 16. BImSchV kein Larmschutz gewéhrt. Hier fehlen die Merkmale der Nach-
barschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmaligem und
nicht nur voribergehendem Aufenthalt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV besteht nach § 42 Abs. 1
BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.

Die Wahl der SchallschutzmalRhahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und nach Abwégung mit sonstigen Be-
langen getroffen. Dem aktiven (schienenseitigen) Schallschutz wird hierbei der Vorrang ein-
gerdumt, wobei jedoch zu beachten ist, dass die hierfur erforderlichen Aufwendungen in ei-
nem vertretbaren Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. So kann aus verschie-
denen Abwagungen heraus eine Kombination von aktiven und passiven Schallschutzmal3-
nahmen als die optimale Losung erzielt werden.

» Verfahrensweg der Entschadigung nach 24. BImSchV

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Schallschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt
werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung fir Schallschutzmal3-
nahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Auf-
wendungen (passiver Schallschutz). Hierzu legt die “24. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (VerkehrswegeSchallschutzmal3hahmenVerordnung -
24. BImSchV) vom 04.02.1997" die Art und den Umfang der notwendigen Schallschutzmal3-
nahmen fir schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen fest. Der Umfang der notwendi-
gen SchallschutzmafRnahmen wird in einer Vereinbarung zwischen dem Baulasttrager und
dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir den Tag besteht auch ein Anspruch fiir die
Entschadigung von Aul3enwohnbereichen wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie un-
bebauten Auf3enwohnbereichen.

Zur Ermittlung der notwendigen passiven SchallschutzmaRnahmen und Entschadigungen
werden im Rahmen einer Ortsbegehung alle entschadigungsrelevanten Bereiche bestimmt
und die betroffenen Gebaude oder Gebaudeteile bauakustisch erfasst. In einem Berech-
nungsverfahren werden die notwendigen Verbesserungen der Aul3enbauteile ermittelt und
dem Eigentimer mitgeteilt. Der Rahmen der Umsetzung der passiven Mal3nahmen und der
anfallenden Entschadigungszahlungen werden in einem Vertrag zwischen Eigentimer und
Vorhabenstrager konkretisiert und nach Umsetzung der baulichen MafRnahmen gepriift und
entschadigt.

3 Schalltechnische Grundlagen

3.1 Berechnungs- und Bemessungsverfahren

Der von der Schiene ausgehende Schall (die Schallemission) und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall (die Schallimmission) werden grundséatzlich berechnet. Eine Be-
rechnung wird durchgefihrt, weil damit

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 6



Rhein-Ruhr-Express PFA 1.1 Planrechtsverfahren
KoéIn-Mihlheim Gbf - Bayerwerk

» zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden kénnen und
» die Ermittlung fur die prognostizierte Verkehrsbelastung erfolgen kann.

Die schalltechnische Berechnung des Verkehrs auf den vorhandenen und geplanten Gleisen
erfolgt auf der Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung und der Richtlinie zur Berech-
nung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 Ausgabe 1990, der Deutschen
Bundesbahn.

Die Schall 03 gibt den gegenwartigen Stand der Sachverstandigenerkenntnisse wieder, die
im Rahmen der Sachverhaltsermittlung der Berechnung des Schallschutzes zugrunde zu le-
gen sind. Dabei werden bei der Berechnung des Emissionspegels L,z unter anderem fol-
gende Einflussparameter bertcksichtigt:

> Anzahl der Zige N

» Einfluss der Fahrzeugart Dk,
» Einfluss der Bremsbauart Dp
» Einfluss der Zugléangen D,
> Einfluss der Geschwindigkeiten D,
> Einfluss der Fahrbahnart D rp
» Einfluss von Briicken D g
» Einfluss von Bahniibergangen D gy
» Einfluss in Kurven Dra

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel an den vorhandenen Gebauden (= Immissionsorte)
werden unter anderem folgende Parameter berlcksichtigt:

» die Emissionspegel,

» Pegelanderung durch unterschiedliche Abstédnde der Bebauung zum Emittenten und der
Luftabsorption,

» Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung,

» Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten.

Dabei handelt es sich neben der Bebauung um:
» Hohenunterschiede im Berechnungsgebiet,

» Bo6schungen und Damme, die die Ausbreitung der Emissionen begtinstigen oder hem-
men,

> Walle, Wande oder Reflexionsflachen, die Immissionsorte vom Emittenten abschirmen.

Emissionspegel

Zur Beurteilung der Schallsituation gemafR 16. BImSchV wird der Emissionspegel fir den
Prognosezustand ermittelt. Der maRgebende Prognosehorizont ist das Jahr 2025. Die
Prognosezugdaten RRX wurden vom Bauherrn zur Verfigung gestellt. (Unterlage 16.2.1.1
bis 16.2.1.3)

Bei der Berechnung der Schallemission wird der Mittlungspegel in 25 m Abstand und 3,5 m
Hohe Uber Schienenoberkante fir jedes Gleis bei freier Schallausbreitung ermittelt. Fir die
Schallausbreitung wird ein leichter Wind von etwa 3 m/s zum Immissionsort hin und Tempe-
raturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zu Grunde gelegt.

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 7
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In dem Abschnitt Kéln werden die entsprechenden Streckenhtchstgeschwindigkeiten von
200 km/h (Strecke 2650) und 160 km/h (Strecke 2670) fur die Berechnung zu Grunde
gelegt, sofern die Zuggattungen die Geschwindigkeiten zulassen und keine anderweitigen
Geschwindigkeitseinschrankungen wie zum Beispiel durch Radien vorliegen.

Als Fahrbahnart wurde ein Schotterbettgleis mit Betonschwelle und einem zugehdrigem
Korrekturwert Dg, +2,0 dB(A) berechnet. Im Bereich der zahlreichen Briicken auf den Haupt-
und Nebenstrecken wurde gemald Schall 03 ein Emissionszuschlag von 3 dB(A) und im
Bereich der Bahnlibergange auf den Nebenstrecken 2663 und 2324 ein Emissionszuschlag
von 5 dB(A) angesetzt.

Im Untersuchungsraum Planfeststellungsabschnitt 1.1 sind auf den Haupt- und Neben-
strecken geringfiigige Abschnitte mit Kurvenradien <500 m bzw. <300 m vorhanden, so dass
ein Emissionszuschlag gemaR Schall 03 im Bereich <500 m von Dg, +3,0 dB(A) und im
Bereich <300 m von Dg, +8,0 dB(A) angesetzt wurde.

Fir die Ermittlung der Larmvorsorgeanspriche nach der 16. BImSchV §1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2
wurden die Emissionen fir die Prognose 2025 mit und ohne RRX ermittelt.

Bereich km 5,0:
Bestand mit Betriebsprogramm 2025 ohne RRX: 74,7 dB(A) tags / 74,4 dB(A) nachts
Planung mit Betriebsprogramm 2025 mit RRX: 74,8 dB(A) tags / 74,5 dB(A) nachts
Bereich km 6,0
Bestand mit Betriebsprogramm 2025 ohne RRX: 70,1 dB(A) tags / 69,2 dB(A) nachts
Planung mit Betriebsprogramm 2025 mit RRX: 69,9 dB(A) tags / 69,0 dB(A) nachts

Weiterfiihrend zur Ermittlung der Auswirkungen in der ,Baulicke* wurden die Emissionen
auch fir den Analysehorizont 2011 ermittelt.

km 5,0: Bestand mit Betriebsprogramm 2011: 74,3 dB(A) tags / 73,7 dB(A) nachts
km 6,0: Bestand mit Betriebsprogramm 2011: 68,8 dB(A) tags / 67,2 dB(A) nachts

Da das Betriebsprogramm der Prognose 2025 in der Summe bis zu 0,2 dB(A) hohere
Emissionspegel als das Betriebsprogramm 2025 ohne RRX und bis zu 1,4 dB(A) h6here
Emissionspegel als das Betriebsprogramm 2011 (Analyse) aufweist, wurde es fir die
Ermittlung der Schwellenwertliberschreitungen 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in den
Baultcken beriicksichtigt.

Immissionspegel

Der maRRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt flr den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Die Gleise werden in einzelne Abschnitte, die die gleichen
Parameter (Zugarten, Geschwindigkeiten; Kurvenradien, etc.) aufweisen, unterteilt. Die Be-
rechnung erfolgt nach der Schall 03 Ausgabe 1990 (Teilstlickverfahren).

Ein Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen besteht dem Grunde nach, wenn der Beurtei-
lungspegel an einem schutzwirdigen Gebaude den entsprechenden Immissionsgrenzwert
Uberschreitet. Um dies festzustellen sind mehrere Arbeitsschritte notwendig.

» Vor Ort wurden alle schutzwirdigen Gebaude im Untersuchungsraum in Lage und Hohe
aufgenommen. Nach der Digitalisierung der Gebaude, Schienen und Gelandehthen auf
Grundlage der technischen Planung erfolgte die Berechnung mit dem EDV-Programm
SoundPLAN Version 7.0.

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 8
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» Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte fur alle schutzwirdigen Geb&ude fassa-
den- und stockwerksbezogen nach der Schall 03 und wurde mit den jeweiligen Grenz-
werten der 16. BImSchV verglichen.

» Fur die schalltechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Geb&aude der vorhan-
denen Bebauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten der BaumafRnahme digital
erfasst. Zur Erstellung des digitalen Geldandemodells dienten die Hoheninformationen
und Gradientenkleinpunkte der technischen Planung.

Ausdehnung des Schallschutzbereiches

Beim Umbau der Gleisanlagen zwischen km 5,58 bis km 7,50 (7,4+100) und km 9,50 bis km
9,72 handelt es sich durch die Linienverbesserung (Achsverschiebung) der durchgehenden
Hauptgleise um einen erheblichen baulichen Eingriff in die Substanz des Verkehrsweges im
Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV 81 Abs.2 S.1 Nr. 2. Dieser
Bereich wird in dieser Untersuchung als Abschnitt ,erheblicher baulicher Eingriff* bezeichnet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde sowohl fir alle relevanten Gebaude innerhalb
der Baugrenzen (Bereich der erheblichen, baulichen Eingriffe in die Hauptgleise) als auch
fur alle relevanten Gebaude aul3erhalb der Baugrenzen durchgefiihrt. Dabei kam folgender
Berechnungsansatz zur Anwendung:

» Fur Gebaude innerhalb der Baugrenzen wurde sowohl die Larmbelastung aus dem Um-
bauabschnitt als auch die aus dem baulich nicht geanderten Abschnitt fir die Ermittlung
der Beurteilungspegel berucksichtigt.

» Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel der Geb&dude aus den baulich nicht ge&nderten
Bereichen (Gebaude aul3erhalb der Baugrenzen) ist nur der Verkehr aus den Umbauab-
schnitten maf3geblich.

Da die Gleislageverschiebungen uber die Grenzen der Planungs-/Betrachtungsabschnitte
hinausgehen, wurden auch diese Gleislageverschiebungen in den Berechnungen
bertcksichtigt.

Zwischen km 5,40 bis km 5,58 und km 7,50 (7,4+100) bis km 9,50 sind keine Bau-
malnahmen geplant, die als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV einzu-
stufen sind. Da fir diese Bereiche keine schalltechnisch relevanten BaumalRnahmen geplant
sind, werden diese in der vorliegenden Untersuchung als Abschnitt ,Baullicke” bezeichnet.

3.2 Bebauung und drtliche Gegebenheiten

Der Untersuchungsraum beginnt bei Bahn-km 5,4 (Strecke 2650) und fuhrt bis Bahn-km
9,72. Daran schliel3t der weiterfiihrende Planungsabschnitt 1.2 ,Leverkusen“ an. Die Strecke
verlauft vom Bahnhof Mihlheim im Stiden kommend durch den Stadtbezirk Muhlheim, der
sich in die Stadtteile Mihlheim, Stammheim und Flittard gliedert.

Die kreisfreie Stadt Kdln ist die grof3te Stadt im Land Nordrhein-Westfalen. Der Rhein fuhrt
durch die Stadt und gliedert sie in die Bereiche linke und rechte Rheinseite. Die zu
untersuchende Bahnstrecke liegt im Stadtbezirk Muhlheim im Norden KdlIns auf der rechten
Rheinseite.

Das Untersuchungsgebiet 6stlich (bahnrechts) und westlich der Strecke (bahnlinks) kann
wie folgt beschrieben werden:

Das Untersuchungsgebiet weist aufgrund seiner Ausdehnung ein heterogenes Erschei-
nungsbild auf. Am Beginn des Untersuchungsraumes im Stadtteil Mihlheim erstreckt sich
bahnlinks ein gewerblich/industriell genutzter Bereich mit einer daflr typischen Baustruktur
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von mehrgeschossigen Hallen und Anbauten. Es schlielen sich Misch- und Wohngebiete
mit einer Uberwiegend 3- bis 4-geschossigen Blockrandbebauung an. Entlang der Berliner
StralBe weisen die Gebaude eine Einzelhandels- oder Dienstleistungsnutzung im
Erdgeschoss auf. Nordlich davon lockert die Bebauung auf und eine offene 1-2-geschossige
Einzelhausbebauung préagt das Erscheinungsbild. Westlich davon  bestehen
Gewerbegebiete. Diese gewerblich gepragte Nutzung mit bis zu 2-geschossigen Hallen- und
Birogebauden setzt sich bis zum Dinnwalder Kommunalweg fort. Parallel zur Bahnstrecke
bis zur Dusseldorfer Stral3e weist der Bereich landwirtschaftlich genutzte Flachen auf.
Westlich der Dusseldorfer Stral3e liegen Wohngebiete mit einer 1- bis 2-geschossigen
offenen Einzelhausbebauung und Grinflachen. Zum Ende der zu untersuchenden
Bahnstrecke des Abschnittes 1.1 schlieRen sich Gewerbegebiete mit groRR3flachigen
Parkplatzen und bis zu 8-geschossigen Geb&uden an.

Bahnrechts préagen Kleingartengebiete mit einer lockeren 1-geschossigen Bauweise
(Lauben) und hohem Grinanteil sowie gewerbliche Bereiche diesen Abschnitt. Nordlich
davon erstrecken sich Grinflachen und Wohngebiete mit einer tberwiegend 3-geschossigen
Mehrfamilienhausbebauung sowie 2-geschossige Reihenh&auser im Bereich der Von-Galen-
Stral3e. Es schlieRen sich kleinteilige Mehrfamilienh&user mit bis zu 3-Geschossen an. Ein
hoher Grinanteil pragt diesen Bereich. Auf der rechten Seite der Bahn ab Bahnhof
Stammbheim erstrecken sich folgend groR3flachige landwirtschaftlich genutzte Flachen bis
zum Ende des Untersuchungsabschnittes 1.1 bei Bahn-km 9,72.

Bebauungspléane

Fur den Bereich des Untersuchungsraumes existieren rechtskraftige Bebauungsplane. Die
Gebietsnutzung wurde entsprechend den Bebauungsplénen, den ortlichen Gegebenheiten
und den Gebietsinformationen der Stadt KoIn beurteilt.

B-Plan Art der baulichen Nutzung | Status / Rechtskraft
(AB = Aufstellungsbeschluss)

B-Plan 70510/02 ,Dinnwalder Kommunalweg“ | GE 27.01.2010

B-Plan 7053/02 SO Reiterhof, Grunflachen |27.06.1994

B-Plan 69520/03 ,Roggendorfer Stralle” Lebensmittel- 18.10.2006
Verbrauchermarkt

B-Plan 69510/02 WA, Grinflachen 14.07.1958

B-Plan 70509/02 (Durchfiihrungsplan) WA 26.01.1961

B-Plan 70490/02, 2. Anderung WA, M|, Gemeinbedarf, 29.10.1973
offentliche Grinflache

B-Plan 71490/02 GE, Gl 28.04.1975

B-Plan 72489/05 , 1. Anderung Miihlheimer MI, GE 04.03.2002

Ring*“

B-Plan 72489/05 ,2. Anderung Miihlheimer MlI, GE 20.09.2006

Ring“

B-Plan 71481/04 WA, GE, 17.09.2001
Versorgungsflache

B-Plan 71479/03 WA, Ml 17.02.1975

B-Plan 70509/04 ,,GE stdlich S-Bahnhof GE, AB: 26.03.2003

Stammbheim*“

B-Plan 71499/05 ,Gewerbehof Berliner Stral3e* | GE AB: 13.09.1999

B-Plan ,SchanzenstralR3e Nord" GE AB: 23.06.2010

B-Plan 4180/03 ,Schanzenstrafl3e Sud" GE, Gl AB: 03.04.2000

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung
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Die Streckenfihrung der Hauptgleise 2650/2670 verlauft im Stiden am Anfang des Unter-
suchungsraums in Dammlage und erstreckt sich dann weiter nach Norden zunéchst fir die
bahnrechts liegende schutzwirdige Bebauung und schlief3lich beidseitig der Bahnanlagen
auf Gelandeniveau. Die schutzwirdige Bebauung liegt im grof3rAumigen Untersuchungs-
gebiet bei einer Gelandehdhe von ca. 44 m bis 48 m tber NN.

Vorhandener Schallschutz

Im zu untersuchenden Planfeststellungsabschnitt 1.1 sind bereits Schallschutzwénde an der
Bahnstrecke vorhanden, die bei der Ermittlung der Anspruchsberechtigung auf Larmvor-
sorge dem Grunde nach in der Schalltechnischen Untersuchung ihre Berlicksichtigung
fanden. Des Weiteren wurden auch die bereits geplanten Wande aus der Larmsanierung fir
die schalltechnischen Berechnungen bericksichtigt. Im Bereich der geplanten Baumal3-
nahmen gingen die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Schallschutzwéande in die
Berechnungen mit ein.

Lage Anfang Ende Hoéhe tUber Bemerkung
SOK
zur Strecke km km m
IdB (2659) 46,087 46,389 3m _ _
Plangenehmigung Larmsanierung
' ’ vom 20.07.2010
6,637 6,680 Im
rdB (2650) 6,680 6,690 Im
6,690 6,700 1,5m
6,700 7,095 2m
(=6,6+495)
rdB (2650) 6,930 7,070 2m
7,070 7,080 1,5m
7,080 7,090 Im
IdB (2670) | 9,440 10,340 2m  |abkm 9,72 PFA 1.2

Im Bereich bahnrechts 6stlich der Bahnstrecke 2650 existieren ab km 6,6+500 bis km 7,250
zwei Schallschutzwalle 6stlich des parallel zur Schiene verlaufenden Hohenhauser Rings,
die die schutzwirdige Wohnbebauung vor Straf3en- und Schienenlarm schitzen.

Die genaue Lage des Untersuchungsraumes ist dem Ubersichtsplan 16.3.1 sowie den
Isophonenplanen 16.3.3 zu entnehmen.

3.3 Ausgangsdaten

Die Berechnung wurde mit den verkehrlichen Ausgangsdaten fir den Prognosezustand
2025 durchgefiinrt. Die berechneten Emissionspegel sind in Unterlage 16.2.1 Emissi-
onspegel/Betriebsprogramm und die Beurteilungspegel sind in Unterlage 16.2.2 Beur-
teilungspegel der Immissionsorte als Tabellen aufgelistet. Die Berechnung ist damit Aus-
gangsbasis zur Feststellung notwendiger SchallschutzmalRnahmen.

Nach 8§ 3 der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
12. Juni 1990 wurde der zur Berlcksichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs
vorgesehene Abschlag in H6he von 5 dB(A) in den Berechnungen zur Schallsituation be-
ricksichtigt.
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Rhein-Ruhr-Express PFA 1.1 Planrechtsverfahren
KoéIn-Mihlheim Gbf - Bayerwerk

Fur die Erstellung des notwendigen dreidimensionalen Berechnungsmodell dienten die
Hohen- und Geb&udeinformationen des Landesvermessungsamtes Nordrhein-Westfalen,
die Gradientenkleinpunkte der technischen Planung und die Angaben zu den vorhanden
Schallschutzwanden von der DB ProjektBau GmbH.

4. Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung

4.1 Prufkriterien

Erheblicher baulicher Eingriff nach 16. BImSchV 8 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2

Im Falle der Linienverbesserung der Gleislagen im Planungsabschnitt 1.1 km 5,58 bis km
7,50 und km 9,50 bis km 9,72 war zu untersuchen, ob die Beurteilungspegel an den
relevanten Immissionsorten um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zum alten Zustand erhdht werden.
Entscheidend ist jedoch, dass die Erhdhung der Beurteilungspegel ursachlich mit der
Baumalnahme verbunden ist.

Dem Ist-Zustand wurde die momentane Gleislage sowie die zukiinftigen Zugverkehre auf
diesen Gleislagen zugrunde gelegt. Der Prognose-Zustand wurde mit den geanderten
Gleislagen und den zukinftigen Zugverkehren berechnet.

Danach gelangt die folgende Vorgehensweise zur Anwendung:
Prafkriterium 1

Liegt eine Erhéhung der Beurteilungspegel am Immissionsort um mindestens 3 dB(A) vor und ist diese
Erhohung durch die BaumaRnahme verursacht, besteht fiir diesen Immissionsort eine wesentliche An-
derung im Sinne der 16.BImSchV.

Prifkriterium 2
Werden die Beurteilungspegel am Immissionsort durch die BaumaRnahme auf mindestens 70 dB(A)

am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht im Vergleich zum alten Zustand erhéht, besteht fiir
diesen Immissionsort eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.BImSchV.

Prafkriterium 3
Wenn die Beurteilungspegel am Immissionsort schon vorher tber 70 dB(A) am Tage oder (ber 60
dB(A) in der Nacht lagen und eine durch die Baumal3nahme verursachte Erhdhung der Beurteilungs-

pegel stattfindet, besteht fiir diesen Immissionsort ebenfalls eine wesentliche Anderung im Sinne der
16.BImSchV. Dies gilt nicht fir Gewerbegebiete.

Sollte eines der drei Prifkriterien zutreffen, besteht ein Anspruch auf LArmvorsorge. Damit
sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, § 2 einzuhalten.

Baullicke

Zwischen km 5,40 bis km 5,58 und km 7,50 bis km 9,50 sind keine Baumafinahmen geplant,
die als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV einzustufen sind. Somit
besteht fur diese Bereiche kein Anspruch auf Larmvorsorge gemafd 16. BImSchV. Fur
diesen Bereich wird lediglich gepruft, ob die mdglichen Schwellenwerte einer Gesundheits-
geféahrdung bereits im heutigen Zustand tberschritten werden und ob durch den Betrieb des
RRX hohere Uberschreitungen dieser Schwellenwerte zu erwarten sind. Da die
Schwellenwerte in H6he und Bezeichnung juristisch bisher nicht fixiert sind und auch aus
den bisherigen Gerichtsurteilen nicht konkret hervorgehen, sind in der vorliegenden
Untersuchung in Anlehnung an die heutige Rechtssprechung die Werte 70 bis 75 dB(A) tags
und 60 bis 65 dB(A) nachts in Anndhrung an die Larmsanierungsgrenzwerte angesetzt
worden. Fir den Fall der Verschlechterung der Larmsituation durch den Ausbau RRX PFB 1

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 12



Rhein-Ruhr-Express PFA 1.1 Planrechtsverfahren
KoéIn-Mihlheim Gbf - Bayerwerk

und der gleichzeitigen Uberschreitung der Schwellenwerte ist die Neutralisation der
Larmsituation sicherzustellen.

4.2 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Erheblicher baulicher Eingriff nach 16. BImSchV 8 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2

Durch die erheblichen baulichen Eingriffe bei km 5,58 bis km 7,50 und 9,50 bis km 9,72
kommt es zu wesentlichen Anderungen im Sinne der 16. BImSchV §1 Abs.2 S. 1 Nr. 2
innerhalb der Baugrenzen an insgesamt 18 Gebaduden. Fur diese Gebaude besteht An-
spruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach.

> Bereich rdB km 5,58 bis km 7,50

Es liegt durch die Gradientenanpassung und die damit verbundene Zugumverteilung eine
wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV an insgesamt 6 Gebauden (9 Wohneinheiten)
vor. Gemald EBA Leitfaden ,Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in
der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- und Ausbaumafinahmen von Schienen-
wegen”“ sind fur diese Betroffenheiten umfangreiche VerhaltnisméaRigkeitsprifungen bzgl.
der Realisierung aktiver Schallschutzmafinahmen durchzufihren.

> Bereich IdB km 5,58 bis km 7,50

Es liegt durch die Gradientenanpassung und die damit verbundene Zugumverteilung eine
wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV an insgesamt 12 Gebauden (45 Wohnein-
heiten) vor. GemalR EBA Leitfaden ,Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Unter-
suchungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- und AusbaumalRhahmen
von Schienenwegen® sind fur diese Betroffenheiten umfangreiche VerhaltnismaRigkeits-
prufungen bzgl. der Realisierung aktiver Schallschutzmafinahmen durchzufihren.

> Bereich rdB km 9,50 bis km 9,72

Es ist keine schutzwirdige Bebauung in diesem Bereich vorhanden, so dass hier keine
weiteren Ausfihrungen erforderlich sind.

> Bereich IdB km 9,50 bis km 9,72

Es liegt durch die Gradientenanpassung keine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV
vor, da keine Pegelerhhungen auf 60 dB(A) tags / 70 dB(A) nachts oder um 3 dB(A)
vorhanden sind. Somit besteht in diesem Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge dem
Grunde nach.

Fur Gebaude auBerhalb der Baugrenzen des erheblichen baulichen Eingriffs liegt keine
wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV vor. Auf die Darstellung der Ergebnisse
aulRerhalb der Baumalnahme wird in dieser Untersuchung verzichtet, da die Bereiche durch
die Baulicken und den weiterfiihrenden Planfeststellungsabschnitt PFA 1.2 abgedeckt
werden.

Bauliicke

Fur den Bereich von km 5,40 bis km 5,58 und km 7,50 bis km 9,50 wird lediglich gepruft, ob
die mdglichen Schwellenwerte einer Gesundheitsgefahrdung bereits im heutigen Zustand
Uberschritten werden und ob durch den Bau des RRX hohere Uberschreitungen der
Schwellenwerte zu erwarten sind. Es sollte jedoch sichergestellt werden, dass bis zur
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Inbetriebnahme des RRX eine Verschlechterung der Larmsituation fir die Bewohner
ausgeschlossen oder zumindest neutralisiert werden kann.

> Bereich rdB km 5,40 bis km 5,58

Mit den Prognosezugzahlen 2025 einschlieRlich RRX wird lediglich an einem Gebaude der
angesetzte Schwellenwert im Nachtzeitraum Uberschritten. Die maximale Pegelerhéhung
vom heutigen Zustand zur Prognose mit RRX liegt bei 1 dB(A). Im Vergleich der Prognose
mit und ohne RRX kommt es in diesem Abschnitt zu keiner Verschlechterung der Larmsitua-
tion durch den Ausbau RRX PFB 1.

Objektbezeichnung Vorbelastung Prognose 2025 | Prognose 2025
Analyse 2011 ohne RRX mit RRX
Tag /Nacht Tag /Nacht Tag /Nacht
1r011 Milheimer Ring 15 (1.0G Ost) -/ 1dB(A) -/ 1dB(A) -/ 1dB(A)
1r011 Mulheimer Ring 15 (2.0G Ost) -/1dB(A) -/2dB(A) -/2dB(A)

> Bereich IdB km 5,40 bis km 5,58

Mit den Prognosezugzahlen 2025 einschlielich RRX wird an keinem Gebaude der mogliche
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung im Tag- oder Nachtzeitraum Uberschritten.

> Bereich rdB km 7,50 bis km 9,50

Mit den Prognosezugzahlen 2025 einschlieBlich RRX wird an keinem Gebaude der mogliche
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung im Tag- oder Nachtzeitraum Uberschritten.

> Bereich IdB km 7,50 bis km 9,50

Mit den Prognosezugzahlen 2025 einschlieRlich RRX wird allein an einem Gebaude der
angesetzte Schwellenwert im Nachtzeitraum maximalen Pegelluberschreitungen von 6 dB(A)
Uberschritten. Dieses Gebdude Dunnwalder Kommunalweg 26 steht unmittelbar an der
Strecke 2670 mit einem Abstand zum Gleis kleiner 3,50 m, so dass der Schutz durch eine
Schallschutzwand hier technisch nicht moglich ist. Die mit dem Ausbau RRX verursachte
Zugumverteilung im Betriebsprogramm fihrt zur Verschlechterung der Larmsituation an
diesem Gebdude von maximal 4 dB(A) im Nachtzeitraum, die lediglich durch passive
SchallschutzmafRnahmen neutralisiert werden kann.

Objektbezeichnung Vorbelastung Prognose 2025 | Prognose 2025
Analyse 2011 ohne RRX mit RRX

Tag /Nacht Tag /Nacht Tag /Nacht

11333 Dinnwalder Kommunalweg 26 - /- dB(A) - /- dB(A) -/ 1dB(A)

(1.0G Nord)

11333 Dinnwalder Kommunalweg 26 -/-dB(A) -/-dB(A) -/1dB(A)

(1.0G Sid)

11333 Dinnwalder Kommunalweg 26 (EG -/ 1dB(A) -/2dB(A) -/ 6 dB(A)

Ost)

11333 Dinnwalder Kommunalweg 26 -/ 2 dB(A) -/ 3 dB(A) -/ 5dB(A)

(1.0G Ost)

16.1 Erlduterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung
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Die detaillierten Berechnungsergebnisse der jeweiligen Abschnitte sind in Tabellenform in
der Unterlage 16.2.2 sowie in den entsprechenden Lageplanen in der Unterlage 16.3.4 und
16.3.5 aufgefihrt.

4.3 Schutzabschnitte

GemalR EBA Leitfaden ,Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der ei-
senbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- und Ausbaumaf3nahmen von Schienenwe-
gen® wurde der Untersuchungsraum in sog. Schutzabschnitte unterteilt, fir die eine entspre-
chende Verhaltnismafigkeitsprifung bzgl. aktiver Schallschutzmaf3nahmen vorgenommen
wurde.

Neben der Lage zur BaumaRnahme (Ostlich oder westlich der Bahngleise) waren die
Schutzwirdigkeit der Bebauung (16. BImSchV 8§ 2) sowie die Anzahl der Geschosse und die
Entfernung der Geb&ude zur Bahntrasse fur die Einteilung in Schutzabschnitte maf3gebend.

Folgende Schutzabschnitte wurden gebildet:
Lagebereich Ost (bahnrechts)

Abschnitt 1 rdB: Kleingarten, Wohngebiet Von-Galen-Stral3e km 5,580 bis km 6,6+100
Abschnitt 2 rdB: Wohngebiet Triberger Weg km 6,6+100 bis km 6,6+470

Abschnitt 3 rdB: Wohngebiet Haslacher Weg km 6,6+470 bis km 7,4+100 (7,500)
Lagebereich West (bahnlinks)

Abschnitt 1 |dB: Wohn-/Mischgebiet sidlich der Berliner Strafl3e km 5,580 bis km 6,000
Abschnitt 2 [dB: Mischgebiet Steinkauler StraRe km 6,000 bis km 6,400

Abschnitt 3 |dB: Wohn-/Mischgebiet km 6,400 bis km 7,4+100 (7,500)

Die einzelnen Abschnitte werden nachfolgend unter Pkt. 8 VerhaltnismaRigkeitsprifung
detailliert beschrieben.

5 SchallschutzmalRnahmen

5.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

5.1.1 Allgemeines zur Vorgehensweise

Bei der Wahl notwendiger SchallschutzmalRhahmen ist aktiven MaRnahmen grundsatzlich
der Vorrang zu geben. Prinzipiell besteht fir Betroffene ein Anspruch auf sog. Vollschutz
durch aktive Schallschutzmal3nahmen. Eine Ausnahme vom Schutz durch aktive
MalRnahmen ist dann gerechtfertigt, wenn die Kosten der Schallschutzmaflinahme aul3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden (vgl. 8 41 Abs. 2 BImSchG).

Welche Maflinahmen umgesetzt werden kdnnen, hangt letztlich aber immer von den ortli-
chen Gegebenheiten (z.B. Topographie, Bebauung, Grad der Betroffenheit, Effektivitat der
SchutzmalRnahmen, etc.) ab. Nicht immer ist es méglich mit aktiven Malinahmen einen (voll-
standigen) Schutz der betroffenen Bebauung zu erzielen.

Als aktive SchallschutzmafRnahmen sind neben Schallschutzwallen und Schallschutzwéanden
auch Mittelwéande (Schallschutzwande zwischen den Gleisen) in die Betrachtung mit
einzubeziehen. Als weitere SchallschutzmaflRnahme kann das besonders iUberwachte Gleis
(BUG) mit Minderungen des Immissionspegels von bis zu 3 dB(A) herangezogen werden.
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In jedem Fall ist jedoch unter Beachtung der konkreten Verhéltnisse zu prifen, welche der
genannten MalRnahmen grundsétzlich geeignet sind die Larmbelastung auf ein ertragliches
Mal3 zu reduzieren.

5.1.2 Schallschutzvarianten
» Schallschutzwalle

Fur die Verwendung von Schallschutzwéllen sind gréRere bahneigene Grundstiicksflachen
entlang der Bahntrassen erforderlich, da diese nicht im ausreichenden Mal3e zur Verfigung
stehen, scheidet diese Variante fir die weiteren Betrachtungen aus Platzgriinden aus.

» Schallschutzwénde (AuRenwéande)

Die Verwendung von Schallschutzwénden ist grundsatzlich moglich. Aufgrund der zum Teil
groRBen Distanz der schutzwirdigen Bebauung zur Bahntrasse ist die akustische
Wirksamkeit einer Schallschutzwand grundsétzlich schlecht vorhersehbar und bedarf daher
einer sorgfaltigen Abwéagung.

> Mittelwande

Die Errichtung von Mittelwanden erfordern das Nichtvorhandensein von Weichenver-
bindungen zwischen den Gleisen und grof3ere Gleisabstédnde, so dass umfangreiche
Umbauarbeiten an Gleisen, Oberleitungsanlagen und sicherungstechnischen Anlagen
erforderlich wéaren. Da im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 1.1 keine neuen Gleis-
anlagen hinzukommen, sondern nur Linienverbesserungen an den bereits vorhandenen
Gleisanlagen erfolgen, wird die Errichtung von Mittelwédnden als kostentechnisch aul3er
Verhaltnis stehend bewertet. Im Bereich der Briickenkonstruktion Berliner Straf3e ist der Bau
von Mittelwanden aufgrund der beengten Verhaltnisse und der vorhandenen Weichenver-
bindungen zudem als technisch nicht realisierbar einzustufen. Daher stehen Mittelwénde als
aktive SchallschutzmaRBhahmen nicht zur Verfiigung.

» Besonders iiberwachte Gleis (BUG)

Da es im Bereich der wesentlichen Anderung PFA 1.1 Abschnitte ohne Kurvenradien oder
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten kleiner 80 km/h gibt, ist das ,Besonders utberwachte
Gleis* in diesen Bereichen ohne zahlreiche Gleisverbindungen/-verzweigungen und bei
Schutzabschnitten gréf3er 300 m anwendbar.

Somit verbleiben die Verwendung von Schallschutzwanden zwischen schutzwirdiger
Bebauung und dem néachstgelegenen Gleis sowie das Besonders iberwachte Gleis als
madgliche aktive Schallschutzmal3nahme.

5.1.3 Kosten-Nutzen-Analyse

Die Grundlage der Abwagung zur Ermittlung des optimalen Schallschutzkonzeptes stellen
die Kosten je gelostem Schutzfall dar. Diese Kosten resultieren aus dem ,Quotient der Ge-
samtkosten der jeweiligen Variante aktiver MaRnahmen und der Zahl der geldsten Schutz-
falle“(Zitat EBA Leitfaden, S. 20).

Als ,Schutzfall* ist die Grenzwertiiberschreitung an einer Wohneinheit/Nutzungseinheit im
entsprechenden Zeitraum (Tag / Nacht) definiert. Bei Grenzwerttberschreitung tags und
nachts liegen somit zwei Schutzfalle vor.

Die Ergebnisdarstellung der Kosten-Nutzen-Analyse erfolgt neben den Tabellen der schall-
technischen Berechnungen auch in Form einer zusammenfassenden Tabelle mit Diagramm,
welche die untersuchten Schallschutzvarianten bzgl. ihrer Kosten und geldsten Schutzfélle
darstellt.
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Aus Griinden der Ubersichtlichkeit erfolgt die Dokumentation der Kosten-Nutzen-Analyse
pro Schutzabschnitt unter 8. VerhaltnismaRigkeitsprifung.

5.1.4 Vorgeschlagene Schallschutzvariante

In Abhangigkeit von der unterschiedlichen Bebauungsdichte im Untersuchungsraum km 5,58
bis km 7,50 und km 9,50 bis km 9,72 wird eine Kombination aus aktiven und passiven
SchallschutzmafRnahmen vorgeschlagen. Auf der Grundlage des EBA Leitfadens ,Hinweise
zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Planfest-
stellung von Neu- und AusbaumalBnahmen von Schienenwegen“ wurde die Variantenunter-
suchung von Schallschutzwanden einer dementsprechenden Effektivitats- und Wirtschaft-
lichkeitsbetrachtung unterzogen. Als Vorzugsvariante verbleibt der Einsatz des ,Besonders
Uberwachten Gleises” viergleisig bezogen auf die Strecke 2650 von km 6,750 bis km 7,095
und dreigleisig bezogen auf die Strecke 2670 von km 7,125 bis km 7,505.

5.2 Passive SchallschutzmaRBnahmen

Passive Schallschutzmaflnahmen an Gebduden sind bauliche Verbesserungen an den
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume. Hierzu zahlen insbesondere Fenster, TU-
ren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Luftungseinrichtungen fir schutzbedirftige
Raume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen und Schlafrdume. Schutzbedurftig
sind alle Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind und in denen der der Raumnutzung entsprechende Immissionsgrenzwert Uberschritten
ist. Insbesondere Lifter fir Rdume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen und
Schlafraume ermdglichen den stérungsfreien Aufenthalt in diesen Raumen ohne die Not-
wendigkeit der Offnung der Fenster.

Es ist in jedem Fall zu prifen, ob an der betroffenen Fassade eine der Grenzwertliber-
schreitung entsprechende Nutzung vorliegt.

Im Untersuchungsabschnitt PFA 1.1 der Strecke 2650/2670 liegt eine wesentliche Anderung
gemall 16. BImSchV an insgesamt 18 Gebduden (54 Wohneinheiten) vor. Fur diese
Gebaude werden die Anspruchsvoraussetzungen auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde
nach durch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte erfillt.

Mit dem Einsatz der im Abschnitt 5.1.4 beschriebenen aktiven SchallschutzmaRnahmen
werden die Pegeluberschreitungen gemindert (vgl. Punkt 8 VerhaltnismaRigkeitsprufung),
dennoch verbleiben weiterhin Restbetroffenheiten an 18 Gebauden (54 WE) mit Anspruchs-
voraussetzungen auf Larmvorsorge dem Grunde nach, die durch passive Schallschutz-
malnahmen zu schiitzen sind.

Die Anzahl der Wohnungseinheiten beruht auf Schatzungen der Vorortbegehung unter
Betrachtung der Gebaude von aufien. Die genaue Zahl anspruchsberechtigter WE kann
jedoch erst nach Wohnungsbegehungen zweifelsfrei ermittelt werden.

Da es in den Baulicken durch den Ausbau RRX an einem Gebaude zur einer
Verschlechterung der Larmsituation um maximal 4 dB(A) nachts kommt, kann auch hier
nach Uberpriifung der Dauerschallpegel im Innenraum der Schutz durch passive Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich sein.
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6 Quellenangabe

» Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz
- BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.09.2002
(BGBI. I S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11.08.2009 (BGBI.
| S. 2723).

» Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036),
geéandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19.09.2006 (BGBI. | S. 2146).

» Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132),
geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22.04.1993 (BGBI. | S. 466).

» Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03
Ausgabe 1990, Deutsche Bundesbahn

» Richtlinie fUr die Schallddmmung von Fenstern bei Schienenverkehrslarm - Akustik 23 -
Ausgabe 1996, Deutsche Bahn AG, ZBT 51

» Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom
04.02.1997 (BGBI. | S. 172, 1253), geandert durch Artikel 3 der Verordnung vom
23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

» Bundeskleingartengesetz (BkleingG) vom 28. Februar 1983 (BGBI. | S. 210), zuletzt
geéandert durch Artikel 11 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146)

» Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung von Neu- und Ausbaumafinahmen von Schienenwegen, Eisenbahn-
Bundesamt, 15.06.2009

» Kostenkennwertekatalog der DB, Ril 808.0210A02, Stand 01.07.2010

» Rhein-Ruhr-Express (RRX) Baustufe 5 KéIn-Miihlheim — Disseldorf-Benrath,
Schalltechnische Voruntersuchung — Luftschall, Dokument 07-1-7674-TZF 12, Deutsche
Bahn AG VTZ 112, Minchen 19.05.2008

» Vorplanung Rhein-Ruhr-Express (RRX) Baustufe 5 = Planungsabschnitt 3, DB
ProjektBau GmbH Hannover, 30.06.2009

» Digitale Daten technische Planung (DXF, ASCII), DGM 2010/2011

» Betriebsprogramm Strecke 2650/2670 erhalten am 11.03.2011 / 26.05.2011 DB
ProjektBau GmbH |.BV-W-P(4), Duisburg

» Hoheninformationen Schallschutzwande RRX PFB 1.1, DB ProjektBau GmbH Duisburg,
12.05.2011, Herr Dimmerling

» Auskunft Gber Bebauungspléne und gegenwartige Gebietsnutzungen der Stadt Koln von
Herrn Dames - Stadtplanungsamt, Stand 04.05.2011

» Plangenehmigung Az: 60120/60101 Pap 72/20 vom Eisenbahn-Bundesamt AulRenstelle
Kéln 20.07.2010
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Sechzehnte Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)

Vom 12. Juni 1990

81 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen, so-
wie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Straf3en und Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel(A) oder auf mindestens
70 Dezibel(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder 60
Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

82 Immissionsgrenzwerte

(1)  Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Gebietsnutzung Tag Nacht
1. Krankenhauser, Schulen, Kurheime und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
2. reinen und allgemeinen Wohngebiete und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
3.  Kerngebieten, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete, sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz
1, bauliche Anlagen im AulRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutz-
bedirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

83 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fiur StraBen nach Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 zu
dieser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonderheiten
des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hoéhe von 5 Dezibel(A) gilt nicht fir Schie-
nenwege, auf denen in erheblichem Umfang Giterzlige gebildet oder zerlegt werden.
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7 Abklrzungsverzeichnis

AU Wohngebaude im Aul3enbereich
AVV-Bau Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
BauNVO Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BGBI Bundesgesetzblatt

Bf Bahnhof

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DG Dachgeschol’

DIN Deutsches Institut fir Normung
EC EuroCity

EG Erdgeschof

FGz Fernguterzug

FNP Flachennutzungsplan

GE Gewerbegebiet

GVS Gemeindeverbindungsstralie
ICE InterCityExpress

IC InterCity

IR InterRegio

10 Immissionsort

IGW Immissionsgrenzwert

KG Kleingartengebiet

L, Beurteilungspegel

LmeT Emmissionspegel Tag

LmeN Emmissionspegel Nacht

LZ LeerZug

LICE Leer-ICE

LICT Leer-ICET

MI Mischgebiet

NE Nutzungseinheit

NBS/ABS Neubaustrecke / Ausbaustrecke
NGZ Nahguterzug

oG Obergeschol}

PFA Planfeststellungsabschnitt

PfB Planfeststellungsbeschluss
Rw,erf Bewertetes Schallddmm-Mal eines Fensters
RE RegionalExpress

RB RegionalBahn

RRX Rhein-Rhur-Express

SA Schutzabschnitt

SO Sondergebiet

suU StraRenuberfiihrung

SOK Schienenoberkante

SSW Schallschutzwand

G Guterzug

SSK Schallschutzklasse fur Fenster
SSM SchallschutzmalRnahme

SSW Schallschutzwand

% Geschwindigkeit

VDI Verein Deutscher Ingenieure
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vgl. vergleichbar

WA allgemeines Wohngebiet

WE Wohnungseinheit

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
24. BImSchV 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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8 VerhaltnismaRigkeitsprufung

8.1 Schutzabschnitt 1 rdB: Kleingarten, Wohngebiet Von-Galen-Stralde km 5,580 bis
km 6,6+100

Der Schutzabschnitt 1 bahnrechts (Wohn- und Mischgebiet) liegt dstlich der Strecke 2650
entlang des Neurather Rings, der Berliner Stral3e und der Von-Galen-Stral3e.

Die Bebauung besteht aus Kleingarten entlang des Neurather Rings und der Berliner
Stral3e, Gewerbe 06stlich der Berliner Str. und Wohnbebauung im Bereich der Von-Galen-
Stral3e, die in einer Entfernung von ca. 25 — 280 m zum néchstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt durch die Gradientenanpassung keine wesentliche
Anderung nach der 16. BImSchV vor, da keine Pegelerhohungen auf 60 dB(A) tags/
70 dB(A) nachts oder um 3dB (A) vorhanden sind. Nach der 16. BImSchV besteht in diesem
Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grund nach.

Fir den Schutzabschnitt 1 bahnrechts wurden demnach keine Schutzféalle ermittelt.
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8.2 Schutzabschnitt 2 rdB: Wohngebiet Triberger Weg km 6,6+100 bis km 6,6+470

Der Schutzabschnitt 2 (Wohngebiet) liegt 6stlich der Strecke 2650 entlang des Hohenhauser
Rings.

Die Bebauung besteht Uberwiegend aus 2-3-stdckigen Gebauden, die in einer Entfernung
von ca. 17 — 350 m zum nachstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt an 6 Gebauden (9 Wohneinheiten) eine wesentliche
Anderung gemaR 16. BImSchV vor mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tag-
und Nachtzeitraum. Fir diesen Schutzabschnitt bahnrechts wurden insgesamt 18 Schutz-
falle ermittelt.

An 8 von 9 Wohneinheiten/Nutzungseinheiten liegt bereits im Bestandsfall eine erhebliche
Vorbelastung durch Uberschreitung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor.

Die betroffenen Gebaude liegen hinter einer bereits vorhandenen 2 m hohen Schallschutz-
wand von km 6,7 bis km 7,095 (6,6+495). Bei den Betroffenheiten handelt es sich um eine
aufgelockerte Bebauung aus Ein- und Mehrfamilienhdusern mit 2 bis 3 Etagen, wobei die
wesentliche Anderung erst ab dem 1.0bergeschoss aufwarts auftritt.

SSW Bebauung Triberger Weg ca. km 7,0 Beispielbebauung: Triberger Weg 26

Es wurden 17 Schallschutzvarianten mit SSW-Ho6hen von 2 - 9 m untersucht.

Zum Vollschutz aller von Grenzwerttiberschreitung betroffenen Gebaude / Wohneinheiten ist
eine 355 m lange SSW von maximal 9 m Hoéhe Uber Schienenoberkante (SOK) notwendig
oder eine 345 m lange und 8 m hohe Schallschutzwand in Kombination mit dem ,Besonders
uberwachten Gleis".

Konstruktiv bedingt scheiden die Schallschutzvarianten tiber 6 m Hohe aus, so dass erst der
Bau einer 6 m hohen Schallschutzwand den bestmdglichen Schutz der Betroffenheiten
darstellen kann. Mit dieser Variante verbleiben allerdings weiterhin 9 ungeléste Schutzfalle
bei Kosten von 105.611 € pro geldéstem Schutzfall. Mit einer 6 m hohen SSW von 325 m
Lange, angepasst an die bestehende SSW in Kombination mit dem Einsatz des ,Besonders
Uberwachten Gleises" viergleisig auf 355 m, verbleiben 7 ungeléste Schutzfélle (6 Gebaude)
bei Kosten von 94.636 € pro geldstem Schutzfall.

Vor dem Hintergrund, dass die bauliche Verdnderung an den Gleisen allein keine
wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV ausldst, sondern erst die mit dem Ausbau
verbundene Zugumverteilung und dass erst ab einer 4 m hohen Wand ein Schutzfall gelost
wird, stehen die Kosten fir den Bau einer hoheren Wand als im Bestand vorhanden hier

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 23



Rhein-Ruhr-Express PFA 1.1 Planrechtsverfahren
KoéIn-Mihlheim Gbf - Bayerwerk

aufRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. Mit dem Bau der 6 m hohen Wande
werden zwar Schutzfélle geldst und die Pegel gemindert, aber die Anzahl der betroffenen
Gebaude nicht reduziert.

Als Vorzugsvariante wird das ,Besonders Uberwachte Gleis* viergleisig auf 355 m vorge-
schlagen, somit wird eine mittlere Pegelreduktion im Tag- und Nachtzeitraum von 2 dB(A)
erreicht und die Anzahl der Vorbelastungen durch Uberschreitung von 60 dB(A) im Nacht-
zeitraum auf 7 Wohneinheiten reduziert.

Die verbleibenden Restbetroffenheiten an 6 Gebauden (9 WE — Triberger Weg 36a, 28, 26,
14a, 10 und Solothurner Weg 8) haben Anspruch dem Grund nach auf passive Schall-
schutzmalnahmen und sind dementsprechend zu schitzen.

16.1 Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung 24



Rhein-Ruhr-Express PFA 1.1

Schutzabschnitt 2 rdB: Wohngebiet Triberger Weg km 6,6+100 bis km 6,6+470

Planrechtsverfahren

_ ~ Kosten Anzahl Anzahl . . i
Glt;?]argt Gf:aéscz;rzt Kosten BUG Geloste Geloste Geloste Kosten Verbleibende | Verbleibende | Verbleibende WE/NE WE/NE '\P/“ettlg? '\é“ettlg_e Kosten ?(iss?;t
Inhalt g (355 m Schutzfélle | Schutzfalle | Schutzfalle je geldsten Schutzfélle Schutzfalle Schutzfalle | >70 dB(A) | >60 dB(A) reg €9 passiver - .
SSW SSW SSW (i i esamt Tal Nacht Schutzfall esamt Tal Nacht Ta Nacht minderung | minderung Schallschutz aktiver + passiver
[m] [m?] fur 4 Gleise) 9 9 9 9 g Tag Nacht Schallschutz
Abschnitt 2 Bestand 0 8 - -
Abschnitt 2 Planung 18 9 9 0 9 - - 54.000,00€ 54.000,00€
Abschnitt 2 Vollschutz 9 m 355 2540 1.193.173,40€ 18 9 9 66.287,41€ 0 0 0 0 0 13,67 13,44 0,00 € 1.193.173,40€
Abschnitt 2 SSW 8 m 355 2460 1.155.839,80€ 14 9 5 82.559,99€ 4 0 4 0 0 13,11 13,11 12.000,00€ 1.167.839,80€
Abschnitt 2 SSW 7 m 355 2270 1.067.172,50€ 11 9 2 97.015,68€ 7 0 7 0 0 11,56 11,44 21.000,00€ 1.088.172,50€
Abschnitt 2 SSW 6 m 355 2020 950.500,00€ 9 9 0 105.611,11€ 9 0 9 0 0 10,00 9,67 27.000,00€ 977.500,00€
Abschnitt 2 SSW 5 m 355 1740 866.500,00€ 7 7 0 123.785,71€ 11 2 9 0 0 7,33 7,33 33.000,00€ 899.500,00€
Abschnitt 2 SSW 4 m 335 1340 636.500,00€ 5 5 0 127.300,00€ 13 4 9 0 2 5,11 4,78 39.000,00€ 675.500,00€
Abschnitt 2 SSW 3 m 335 1005 536.000,00€ 0 0 0 - 18 9 9 0 4 2,22 2,11 54.000,00€ 590.000,00€
Abschnitt 2 SSW 2 m
(entspricht Bestand SSW) 0 0 0 - 18 9 9 0 9 0,00 0,00 54.000,00€ 54.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 8 m 345 2170 1.024.838,30€ 177.500,00€ 18 9 9 66.796,57€ 0 0 0 0 0 13,67 13,44 0,00 € 1.202.338,30€
Abschnitt 2 BUuG + SSW 7 m 345 2080 982.838,00€ 177.500,00€ 13 9 4 89.256,77€ 5 0 5 0 0 13,00 12,78 15.000,00€ 1.175.338,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 6 m 325 1840 863.500,00€ 177.500,00€ 11 9 2 94.636,36€ 7 0 7 0 0 11,56 11,11 21.000,00€ 1.062.000,00€
angepasst an Betsandswand
Abschnitt 2 BuG + SSW 6 m 345 1880 889.500,00€ 177.500,00€ 11 9 2 97.000,00€ 7 0 7 0 0 11,56 11,11 21.000,00€ 1.088.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 5 m 345 1620 811.500,00€ 177.500,00€ 9 9 0 109.888,89€ 9 0 9 0 0 9,56 9,33 27.000,00€ 1.016.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 4 m 345 1340 643.500,00€ 177.500,00€ 7 7 0 117.285,71€ 11 2 9 0 0 7,33 7,00 33.000,00€ 854.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 3 m 345 1015 546.000,00€ 177.500,00€ 5 5 0 144.700,00€ 13 4 9 0 2 4,67 4,33 39.000,00€ 762.500,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 2 m 345 690 448.500,00€ 177.500,00€ 0 0 0 - 18 9 9 0 7 2,00 2,00 54.000,00€ 680.000,00€
Abschnitt 2 BuG
+ Bestand SSW 2 m 177.500,00€ 0 0 0 - 18 9 9 0 7 2,00 2,00 54.000,00€ 231.500,00€
Kosten SSW gemalR Kostenkennwertekatalog 808.0210A02 Seiten 6 und 17:
140.000 € Schallschutzwand 1 m Uber SO = 1.100,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 2 m Gber SO = 1.300,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 3 m Uber SO = 1.600,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 4 m Gber SO = 1.900,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 5 m Gber SO = 2.500,00 €/Ifdm
120.000 € Schallschutzwand 6 m tiber SO = 2.800,00 €/Ifdm
3 analog 2.800,00 €/ 6 m = 466,67 €/m2fir SSW > 6 m
c ABl‘JG 5m
% Bauart Aluminiumwand Faktor 1,0
0 A 6m
(] . "
100.000 € > 5 e Weitere Kosten gemal Erfahrungswerte:
= BUG (5000 € pro km und Jahr auf 25 Jahre gerechnet
L =125€ pro m und Gleis
=500 € pro m bei einer viergleisigen Strecke)*
- Kosten passiver Schallschutz = 3.000 € pro WE/NE (Wohneinheit / Nutzungseinheit)
80.000 € * Wéande
angepasst an * siehe Untersuchungsbericht 07-17674-TZF 12 vom 19.05.2008, Seite 14.
Bestand
60.000 €
0 4 5 7 9 11 13 18
Verbleibende Schutzfalle von insgesamt 18
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8.3 Schutzabschnitt 3 rdB: Wohngebiet Haslacher Weg km 6,6+470 bis km 7,500

Der Schutzabschnitt 3 (Wohngebiet) liegt dstlich der Strecke 2650 entlang des Haslacher
und des Luzerner Weges. Nordlich grenzt ein Friedhof an. Innerhalb des Schutzabschnittes
liegt eine Schule.

Die Bebauung besteht aus 2-4-stdckigen Gebauden, die in einer Entfernung von ca. 80 —
260 m zum nachstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt durch die Gradientenanpassung keine wesentliche
Anderung nach der 16. BImSchV vor, da keine Pegelerhohungen auf 60 dB(A) tags/
70 dB(A) nachts oder um 3dB (A) vorhanden sind. Nach der 16. BImSchV besteht in diesem
Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grund nach.

Fir den Schutzabschnitt 3 bahnrechts wurden demnach keine Schutzféalle ermittelt.
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8.4 Schutzabschnitt 1 1dB: Wohn-/Mischgebiet stdlich der Berliner Straf3e km 5,580
bis km 6,000

Der Schutzabschnitt 1 (Wohngebiet) liegt 6stlich der Strecke 2650 entlang der Berliner
Stral3e. Die Bebauung besteht aus 3-5-stdckigen Gebauden, die in einer Entfernung von ca.
150 — 340 m zum néachstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt durch die Gradientenanpassung keine wesentliche
Anderung nach der 16. BImSchV vor, da keine Pegelerhohungen auf 60 dB(A) tags/
70 dB(A) nachts oder um 3dB (A) vorhanden sind. Nach der 16. BImSchV besteht in diesem
Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grund nach.

Fir den Schutzabschnitt 1 bahnlinks wurden demnach keine Schutzfalle ermittelt.
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8.5 Schutzabschnitt 2 1dB: Mischgebiet Steinkauler StraRe km 6,000 bis km 7,500

Der Schutzabschnitt 2 (Mischgebiet) liegt westlich der Strecke 2670 entlang der parallel zu
den Gleisen verlaufenden Steinkauler Stral3e.

Die Bebauung besteht aus 3-6-stockigen Gebauden, die in einer Entfernung von ca. 100 —
450 m zum nachstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt fur 12 Gebaude (45 Wohneinheiten) eine wesentliche
Anderung gemaf 16. BImSchV mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nacht-
zeitraum von maximal 8 dB(A) vor.

Fur den Schutzabschnitt 2 bahnlinks wurden insgesamt 45 Schutzfélle ermittelt.

An 8 von 45 Wohneinheiten liegt bereits im Bestandsfall (Prognosehorizont 2025 ohne RRX)
eine erhebliche Vorbelastung durch Uberschreitung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum vor.

Bei den Betroffenheiten handelt es sich um aneinander gereihte Mehrfamiliengebaude mit 4
bis 6 Etagen, wobei die wesentliche Anderung erst ab dem 3.0Obergeschoss aufwarts auftritt.
Die Streckengleise liegen in diesem Bereich in Dammlage und Uberqueren die Berliner
Stral3e (Eisenbahnbriicke Berliner Straf3e).

Steinkauler Stral3e (links Bahndamm)

Es wurden 21 Schallschutzvarianten mit SSW-H6hen von 2 - 10 m untersucht.

Mit einer 10 m hohen Schallschutzwand von 380 m L&ange von km 7,125 bis 7,505 (bezogen
auf die Strecke 2670) werden alle Immissionsgrenzwerte eingehalten und somit der
Vollschutz erreicht. Alternativ erreicht auch eine 369 m lange Schallschutzwand mit Maximal-
héhen von 10 m und in Kombination mit dem Einsatz des besonders tberwachten Gleises
(BuG) auf 3 Gleisen (2670, 2658) die gleiche Schutzwirkung. Aus technisch konstruktiven
Grunden ist jedoch der Bau einer Schallschutzwand tber 6 m H6he nicht realisierbar.

Mit dem Bau einer 2 m, 3 m oder 4 m hohen Schallschutzwand wird keine effektive
Schutzwirkung der betroffenen Wohneinheiten erzielt. Es wird kein Schutzfall geldst, es
verbleiben weiterhin 12 Gebaude (45 WE) mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
im Nachtzeitraum.

Im Bereich der Briickenkonstruktion Berliner Strafl3e ist die vorhandene Briickenkonstruktion
nicht tragfahig fur den Bau einer Schallschutzwand, so dass in diesem Bereich ein
kostenintensives Sonderbauwerk (von mindestens einer halben Million Euro Mehrkosten)
zusatzlich erforderlich ware. Somit kann erst der Bau einer 6 m hohen Schallschutzwand
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beginnend ab km 7,2 (Strecke 2670) den technisch bestmdglichen Schutz der Betroffen-
heiten darstellen. Mit dieser Variante verbleiben weiterhin 41 ungeltste Schutzfélle bei
Kosten von 207.275 € pro geldstem Schutzfall.

Mit dem Bau einer 6 m hohen Schallschutzwand und dem Einsatz vom dreigleisigen
besonders uberwachten Gleis (Strecke 2670 und 2658) von km 7,125 bis 7,505 (bezogen
auf Strecke 2670) verbleiben 39 ungeltste Schutzfélle bei Kosten von 164.867 € pro
geléstem Schutzfall (statt 207.275 € pro geldsten Schutzfall 6 m Hohe auf 380 m) und es
wird eine mittlere Pegelreduktion von 4 dB(A) nachts erreicht.

Vor dem Hintergrund, dass die bauliche Verdnderung an den Gleisen allein keine
wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV ausldst, sondern erst die mit dem Ausbau
verbundene Zugumverteilung und dass erst ab einer 5 m hohen Wand ein Schutzfall gelost
wird, stehen die Kosten fur den Bau einer Wand hier aufRer Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck. Mit dem Bau der 6 m hohen Wande werden zwar Schutzfalle gelést und die
Pegel gemindert, aber die Anzahl der betroffenen Gebaude nicht reduziert. Zudem kann die
Uberschreitung der 60 dB(A) fir alle Gebaude nur verhindert werden, wenn die
Schallschutzwand nicht vor der Briicke endet. Somit ist die schalltechnische Effektivitat einer
technisch baubaren Wand in diesem Abschnitt nicht gegeben und es wird keine
angemessene Schutzwirkung erreicht.

Als Vorzugsvariante wird das ,Besonders tiberwachte Gleis* auf 3 Gleisen (2670, 2658) Uber
eine Lange von 380 m vorgeschlagen. Somit wird eine mittlere Pegelreduktion im Nacht-
zeitraum von 1 dB(A) erreicht und die Anzahl der Vorbelastungen durch Uberschreitung von
60 dB(A) im Nachtzeitraum auf 6 Wohneinheiten reduziert.

Die verbleibenden Restbetroffenheiten an 12 Gebauden (45 WE — Steinkauler Stral3e 1, 3,
5,7,9, 11, 19, 23, 25, 31, 35 und Berliner StralR3e 143) haben Anspruch dem Grund nach
auf passive Schallschutzmaflinahmen und sind dementsprechend zu schitzen.
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Schutzabschnitt 2 IdB: Mischgebiet Steinkauler StralRe km 6,000 bis km 7,500

Planrechtsverfahren

Gesamt- | Gesamt- Ko§ten . . . Anzahl Anzahl Mittlere Mittlere Gesamt-

lange flache Kosten BUG Geli)'st"e Gelds?e Gelbsge _ Kost"en Verblelbg_nde Verblelbg.nde Verblelbe"nde WE/NE WE/NE Pegel- Pegel- Kost_en kosten
Inhalt (380 m Schutzfélle | Schutzfélle | Schutzfélle | je geldsten Schutzfélle Schutzfélle Schutzfalle | >70 dB(A) | >60 dB(A) . . passiver . .

SSW SSW SSW fur 3 Gleise) gesamt Tag Nacht Schutzfall gesamt Tag Nacht Tag Nacht minderung | minderung | g opycchut, | KUV + passiver

[(m] [m?] Tag Nacht Schallschutz
Abschnitt 2 Bestand 0 8 - -
Abschnitt 2 PIanung 45 0 45 0 43 - - 135.000,00€ 135.000,00€
Abschnitt 2 Vollschutz 10 m 380 2800 | 1.814.207,87€ 45 0 45 40.315,73€ 0 0 0 0 0 - 7,13 0,00€] 1.814.207,87¢€
Abschnitt 2 SSW 8 m 380 2650 1.744.207,37€ 34 0 34 51.300,22€ 11 0 11 0 0 - 6,53 33.000,00€ 1.777.207,37€
Abschnitt 2 SSW 7 m 380 2469 1.659.740,10€ 26 0 26 63.836,16 € 19 0 19 0 0 - 6,18 57.000,00€ 1.716.740,10€
Abschnitt 2 SSW 6 m 380 2179 1.524.400,00€ 12 0 12 127.033,33€ 33 0 33 0 0 - 4,89 99.000,00€ 1.623.400,00€
Abschnitt 2 SSW 6 m 305 1768 829.100,00€ 4 0 4 207.275,00€ 41 0 41 0 4 ; 3,56 123.000,00€ 952.100,00€
nur bis Briicke
Abschnitt 2 SSW 5 m 380 1869 1.431.400,00€ 2 0 2 715.700,00€ 43 0 43 0 0 - 3,76 129.000,00€ 1.560.400,00€
Abschnitt 2 SSW 4 m 380 1520 1.222.000,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 0 - 2,71 135.000,00€ 1.357.000,00€
Abschnitt 2 SSW 3 m 380 1140 1.108.000,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 0 - 1,73 135.000,00€ 1.243.000,00€
Abschnitt 2 SSW 2 m 380 760 994.000,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 16 - 0,71 135.000,00€ 1.129.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 10 m 369 2735 1.784.174,80€| 142.500,00€ 45 0 45 42.815,00€ 0 0 0 0 0 - 7,36 0,00 € 1.926.674,80€
Abschnitt 2 BUG + SSW 8 m 369 2595 1.718.841,00€| 142.500,00€ 36 0 36 51.703,92€ 9 0 9 0 0 - 6,98 27.000,00€ 1.888.341,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 7 m 369 2395 1.625.507,00€| 142.500,00€ 28 0 28 63.143,11€ 17 0 17 0 0 - 6,40 51.000,00€ 1.819.007,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 6 m 330 1864 877.500,00€| 142.500,00€ 6 0 6 170.000,00€ 39 0 39 0 0 ; 427 117.000,00€|  1.137.000,00€
Liicke im Briickenbereich
Abschnitt 2 BUG + SSW 6 m 204 1704 799.200,00€| 142.500,00€ 6 0 6 156.950,00€ 39 0 39 0 0 ; 4,00 117.000,00€|  1.058.700,00€
nur bis Briicke
Abschnitt 2 BUG + SSW 6 m 369 2095 1.485.500,00€| 142.500,00€ 14 0 14 116.285,71€ 31 0 31 0 0 - 5,16 93.000,00€ 1.721.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW5m 369 1785 1.392.500,00€| 142.500,00€ 4 0 4 383.750,00€ 41 0 41 0 0 - 4,33 123.000,00€ 1.658.000,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 4 m 369 1456 1.195.100,00€| 142.500,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 0 - 3,36 135.000,00€ 1.472.600,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 3 m 369 1107 1.090.400,00€| 142.500,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 0 - 2,67 135.000,00€ 1.367.900,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 2 m 369 738 979.700,00€| 142.500,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 0 - 1,87 135.000,00€ 1.257.200,00€
Abschnitt 2 BUG + SSW 2 m 294 | 588 382.200,00€| 142.500,00€ 0 0 0 . 45 0 45 0 2 . 3,56 135.000,00€|  659.700,00€
nur bis Briicke
Abschnitt 2 BUG 142.500,00€ 0 0 0 - 45 0 45 0 6 - 1,00 135.000,00€ 277.500,00€
Fur das Bruckenbauwerk wurden 500.00& zusatzlich zu den Wandkosten angesetzt.
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Schutzabschnitt 2 |dB

Kosten SSW gemalR Kostenkennwertekatalog 808.0210A02 Seiten 6 und 17:

Schallschutzwand 1 m Gber SO = 1.100,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 2 m Giber SO = 1.300,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 3 m iber SO = 1.600,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 4 m Giber SO = 1.900,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 5 m Giber SO = 2.500,00 €/Ifdm
Schallschutzwand 6 m iber SO = 2.800,00 €/Ifdm
analog 2.800,00 € /6 m = 466,67 €/ m2fir SSW >6 m

Bauart Aluminiumwand Faktor 1,0

Weitere Kosten gemaf Erfahrungswerte:

BUG (5000 € pro km und Jahr auf 25 Jahre gerechnet
= 125€ pro m und Gleis
=500 € pro m bei einer viergleisigen Strecke)*

Kosten passiver Schallschutz = 3.000 € pro WE/NE (Wohneinheit / Nutzungseinheit)

* siehe Untersuchungsbericht 07-17674-TZF 12 vom 19.05.2008, Seite 14.
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8.6 Schutzabschnitt 3 1dB: Wohn-/Mischgebiet km 6,400 bis km 7,500

Der Schutzabschnitt 3 (Wohn- und Mischgebiet) liegt westlich der Strecke 2650 entlang der
StraRe “Im Winkel“, der Manforterstral3e, der Disseldorfer Stral3e, der Buchholzstraf3e und
der Ricardo-Huch-Stralie.

Die Bebauung besteht, mit Ausnahme eines 12-stdckigen Gebaudes an der Ricardo-Huch-
Strafl3e und einem 10-stéckigen Gebaude “An der Joch®, aus 2-4-stdckigen Gebauden, die in
einer Entfernung von ca. 35 — 320 m zum néchstgelegenen Gleis liegen.

Im Ergebnis der Berechnungen liegt durch die Gradientenanpassung keine wesentliche
Anderung nach der 16. BImSchV vor, da keine Pegelerhohungen auf 60 dB(A) tags/
70 dB(A) nachts oder um 3dB (A) vorhanden sind. Nach der 16. BImSchV besteht in diesem
Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grund nach.

Fir den Schutzabschnitt 3 bahnlinks wurden demnach keine Schutzfélle ermittelt.
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