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1. ALLGEMEINES ZUR BAUMABNAHME

Die A 59 zwischen Kéln und Bonn wurde als EB 8 (Ersatz fir die B 8) in den sechziger Jahren
gebaut. Der Abschnitt AD Kéln-Porz (damals AS Porz-Nord) bis AS Porz-Lind wurde 1970 fir
den Verkehr freigegeben und zur Bundesautobahn aufgestuft.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den 6-streifigen Ausbau der A 59 zwischen
dem Autobahndreieck Kéln-Porz und der Anschlussstelle Flughafen Kéln-Bonn.

Die Lange der Ausbaustrecke betragt ca. 3,0 km. Der Planfeststellungsanfang der
Richtungsfahrbahn Kélin liegt bei Betr.-km 8+508 und auf der Richtungsfahrbahn Bonn bei Betr.-
km 8+900. Das sudliche Planfeststellungsende liegt bei Betr.-km 11+260 im Bereich der AS
Flughafen.

Die BaumaBnahme ist im Bedarfsplan (BPL) fur die BundesfernstraBen (Anlage zum 5. Gesetz
zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes — 5. FStrAbAndG in der Fassung vom
04.10.2004 — BGBI., Teil I, Nr. 54, S. 2574) als ,vordringlicher Bedarf” eingestuft. Die in den
Bedarfsplan aufgenommenen Bau- und Ausbauvorhaben entsprechen den Zielsetzungen des
§1 Abs. 1 des FStrG. Das Vorhaben wurde =zuvor hinsichtlich Wirtschaftlichkeit,
Umweltvertraglichkeitsbelange, Raumordnung, usw. bewertet und die Ergebnisse entsprechend
berilcksichtigt.

Flr das Ausbauvorhaben war eine vorherige Bestimmung der Linienfihrung nicht erforderlich,
da es sich um den Ausbau einer vorhandenen StraBe handelt. Die Linienflhrung ist damit
vorgegeben.

Folgende Verkehrswege kreuzen die A 59 im Planungsbereich als Uberfiihrungen:

o Theodor-Heuss-StraBe (L 358), Betr.-km 9+044
o Heumarer StraBBe , Betr.-km 9+233

o Hirschgraben (K 19) , Betr.-km 9+923

o Wirtschaftsweg , Betr.-km 10+599

Fur die Verbreiterung der A 59 werden diese Uberflihrungsbauwerke abgebrochen und neu
hergestellt. Die untergeordneten Verkehrswege werden durch Veranderung ihrer Gradienten an
die neuen Bauwerke angepasst.
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Im nérdlichen Bereich des Planfeststellungsabschnittes befinden sich beidseitig der A 59
ausgewiesene Gebiete mit gewerblicher und Sondernutzung. Daran schliet weiter stdlich
entlang der Richtungsfahrbahn Bonn im Bereich der Tankanlage ,Schloss Réttgen” ein
Wohngebiet an, welches bis unmitteloar an die A 59 heran reicht. Die erforderlichen
Larmschutzanlagen sind neu zu erstellen.

Auf der Ostseite sind die Platzverhaltnisse siidlich des Bauwerks Hirschgraben vor allem durch
die neue ICE-Trasse begrenzt.

2. PLANERISCHE ZIELSETZUNG UND BEDARF
2.1 Planerische Randbedingungen
211 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

Der heutige 4-streifige Querschnitt ist flr die prognostizierte Verkehrsbelastung fir 2025 mit
125.500 Kfz/h nicht mehr ausreichend leistungsféhig. So wird auf der Richtungsfahrbahn Kéin
bereits heute der Standstreifen mitbenutzt, was im Fall von Unféllen, Pannen oder Baustellen
sofort zu erheblichen Stérungen im Verkehrsfluss fuhrt. Auch erreichen die zur Verfligung
stehenden Fahrstreifenbreiten nicht die richtliniengerechte Mindestbreite von 3,50 m.

Der kurze Abstand der Tankanlage ,Schloss Réttgen® zum AD KéIn-Porz mit den kurzen
Verflechtungsstrecken fuhrt zusatzlich immer wieder zu Verkehrssicherheitsrisiken.

Der Ausbau der BAB A 59 ist deshalb zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Verbesserung der Verkehrsqualitat dringend erforderlich.

2.1.2 Raumordnerische und bauleitplanerische Entwicklungsziele

Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

GemaB LEP (Teil B) liegt der Bereich des Ausbauabschnittes im Darstellungsbereich "Bal-
lungskerne, solitédre Verdichtungsgebiete". Die landwirtschaftlich genutzten Flachen entlang der
A 59 sind als Freiraum ausgewiesen; die Waldflachen o6stlich der A 59 sind als Waldgebiet
erfasst. In den o&stlich an die A 59 grenzenden Freiraumbereichen sind darlber hinaus
Grundwasservorkommen dargestellt.

Die zeichnerischen und textlichen Darstellungen der Larmschutzgebiete sind durch den LEP
"Schutz vor Fluglarm" (Fassung vom 17.08.1998) verbindlich vorgegeben. Diese sind bei der
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Ausweisung von fluglarmempfindlichen Bereichen oder Standorten auf den nachfolgenden
Planungsebenen zu berlcksichtigen.

Regionalplan

Im Regionalplan Kéln (GEP Kéln), Teilabschnitt Region Kéln (Aufstellung 2001), ist die A 59 als
StraBe flr den vorwiegend groBraumigen Verkehr dargestellt; Gber die AS Flughafen KéIn-Bonn
wird der Anschluss an den Uberregionalen und regionalen Verkehr (B 8 — Frankfurter StraBe)
sowie den Flughafen Kéln-Bonn hergestellt. Ostlich der A 59 st die ICE-
Flughafenzubringerstrecke als "Schienenweg flr den Uberregionalen und regionalen Verkehr"
erfasst. Der sldliche Teil der Ausbaustrecke, in etwa sidlich der Heumarer StraBe, liegt
innerhalb der L&rmschutzzone C des Flughafens KéIn-Bonn.

Innerhalb des Untersuchungsraumes enthalt der Regionalplan folgende flachenhafte
Darstellungen:
Allgemeine Siedlungsbereiche: Ortsteile Porz Eil und Porz Grengel in ihrer bestehenden

Ausdehnung; Erweiterung des nérdlichen Siedlungsrandes bis an die KennedystraBe heran fir
den Ortsteil Porz Urbach.
Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen: Gewerbegebiet in Porz Eil weitgehend in

seiner bisherigen Ausdehnung.
Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche: an die A 59 grenzende, zurzeit landwirtschaftlich

genutzte Flachen im Nordosten und Sidwesten einschlieBlich Bezirksfriedhof und
Kleingartenanlagen.

Die Flachen &stlich der A 59 (ndrdlich der Kennedy-StraBe) sind darliber hinaus als
Bestandteile der Regionalen Griinzlige erfasst.

Waldbereiche: 6stlich der Ausbaustrecke vorhandene Waldflachen.

Freiraumfunktion Grundwasser- und Gewdasserschutz: Freiraum 6stlich der A 59, ndérdlich der

KennedystraBe (umfasst in etwa die Erholungsanlage Leidenhausen).

Flachennutzungsplan
Der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Kéin stellt innerhalb des Untersuchungsraumes
folgende Flachenausweisungen dar:

Die im Umfeld der A 59 liegende Bebauung von Kaln-Eil ist weitgehend in ihrer bestehenden
Ausdehnung als Wohnbauflache dargestellt. Beidseitig der A 59 sind die vorhandenen ge-
werblich-industriell genutzten Flachen im ndérdlichen Ausbauabschnitt als Gewerbe- und
Industriegebiet sowie als Sonderbauflache ausgewiesen. Studwestlich und studdstlich der AS
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Flughafen KéIn-Bonn sind jeweils stdlich der L 84 Gewerbegebiete dargestellt, wobei
insbesondere im Stidwesten die Flachen zurzeit noch landwirtschaftlich genutzt werden.

Entlang der A 59 und L 84 sowie der autobahnkreuzartig ausgebauten AS Flughafen KéIn-Bonn
ist Schutz- und Verkehrsgriin dargestellt. Zwischen dem Siedlungsrand von Kéln-Eil, der L 84
und der A 59 ist eine zusammenhangende Grinflache dargestellt, die die Kleingarten, den
Zentralfriedhof, den Waldbereich an der L 84 mit eingeschlossenen Erholungswiesen und die
landwirtschaftlich genutzten Flachen westlich der A 59 umfasst.

Die innerhalb des Gelandes von Schloss Roéttgen, 6stlich der Ausbaustrecke gelegenen
Flachen sind als Flache fir die Landwirtschaft dargestellt. Die Waldflachen Ostlich der A 59,
stdlich der StraBe Hirschgraben sind als Flachen fir die Forstwirtschaft und Erholungswald
ausgewiesen (Gut Leidenhausen).

2.2 Beschreibung der Umwelt im Planungsgebiet und Darstellung der Varianten

Die geologischen und bodenkundlichen Verhaltnisse werden von den bis zu 30 m m&chtigen
Kiesen und Sanden der Milheim-Porzer Niederterrasse bestimmt, die mit Hochflutlehm Gber-
deckt sind. Bezlglich des Reliefs handelt es sich um ein leicht bewegtes Gelande mit Hohen-
lagen zwischen 45 und 53 m 0. NN. Aus dem Hochflutlehm Gber Sand und Kies der Niederter-
rasse haben sich Parabraunerden sowie Gleye und Auengleye mit sandigen Lehmbdéden ent-
wickelt. Die ergiebigen Grundwasservorkommen der Kiese und Sande der Niederterrasse und
Mittelterrasse werden in verschiedenen Wassergewinnungsanlagen genutzt, sodass die Aus-
baustrecke im Wasserschutzgebiet liegt.

Die potentielle nattrliche Vegetation ist der Maiglockchen-Perlgras-Buchenwald der Nieder-
rheinischen Bucht, sowie der Flattergras-Buchenwald. Waldflachen kommen im nédheren Umfeld
der Ausbaustrecke dstlich der A 59 im Bereich von Gut Leidenhausen vor. In unmittelbarer
Nahe zur ICE-Strecke Uberwiegen Laubholzforste bodenstédndiger Baumarten mit Stangenholz
bis geringem Baumholz; etwas weiter entfernt finden sich Buchen-Eichenwald-Bestande mit
starkem Baumholz.

Die anndhernd von Nordwesten nach Sldosten, lberwiegend in Einschnittslage verlaufende
A 59, wird von unterschiedlich breiten, z. T. unterbrochenen Gehélzstreifen gesdumt. Die Fla-
chennutzung entlang der Ausbaustrecke wird im Norden und Nordwesten Uberwiegend von
stadtischen Nutzungen gepragt, wahrend im Sidwesten und Osten landwirtschaftlich genutzte
Flachen und Waldflachen von Schloss Réttgen und Gut Leidenhausen pragend sind.
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Im Norden der Ausbaustrecke, in etwa nérdlich der Theodor-Heuss-StraBe (L 358), grenzen
beidseitig der A 59 gewerblich-industriell genutzte Flachen an, die sich nach Norden entlang der
A 59 bis hin zum Autobahn-Dreieck Heumar erstrecken. An das Gewerbegebiet schlieBt sich
stdlich der Theodor-Heuss-StraBe, westlich der A 59, das zusammenhidngende Sied-
lungsgebiet des Stadtteils Porz-Eil mit Gberwiegender Einfamilien- und Reihenhausbebauung
sowie zwei Kleingartenanlagen und dem Zentralfriedhof an. Ostlich der A 59 grenzt nur ein
kleiner Siedlungssplitter (Heumarer StraBe) an die Ausbaustrecke. Daran schlieBen sich die
Weideflachen des bis zur StraBe "Hirschgraben" reichenden Gelandes des Gestiits Réttgen an.
Sudlich dieser StraBe erstreckt sich das Geldnde von Gut Leidenhausen, das aus kleinteiligen
Wald- und Granlandflachen sowie der Pferderennbahn besteht. Das Gelande ist ein vielfaltiges
Naherholungsgebiet mit Wanderwegen, Wildgehege, Kleintierzoo, Erlebnisspielplatz,
Grillplatzen, Liegewiesen etc.; als Umweltzentrum beherbergt das Gut Leidenhausen u. a. eine
Greifvogelstation, Waldschule und das Haus des Waldes ("Umwelt- und Freizeitzentrum Gut
Leidenhausen”). Im Siidwesten der Ausbaustrecke werden im Umfeld der AS Flughafen Kalin-
Bonn noch kleinere Flachen landwirtschaftlich, Gberwiegend ackerbaulich genutzt.

Die Flachen o&stlich der A 59 werden von der ICE-Neubaustrecke, der Bahnstrecke zum Flug-
hafen Kéln-Bonn, durchschnitten, die mit Ausnahme des ca. 1 km langen Schloss-Réttgen-
Tunnels (zwischen Theodor-Heuss-StraBe und "Hirschgraben") in Einschnittslage verlauft.
Sidlich der StraBe Hirschgraben liegt die Bahnstrecke in unmittelbarer Nahe zur A 59. Westlich
der Ausbaustrecke verlaufen drei gebindelte Freileitungen (110 kV, 220 kV) in einer Entfernung
von etwa 15 bis 170 m weitgehend parallel zur A 59.

Insgesamt stellt sich das Plangebiet als weitgehend intensiv genutzter Bereich dar, dessen
Nutzungen durch die Auswirkungen der Autobahn, des Flughafens sowie die ICE-Strecke zum
Teil schon jetzt erheblich belastet sind.

Der Ausbau der A 59 im Plangebiet fuhrt zu bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen der angrenzenden Umweltfaktoren. Die wesentlichen Auswirkungen sind:

o Zusatzliche Flacheninanspruchnahme (bau-, anlage-, betriebsbedingt)

o Zunahme des derzeit bereits bestehenden Zerschneidungseffektes
(anlage-, betriebsbedingt)

o Immissionsbelastung (bau-, betriebsbedingt)

o Geféhrdung des Grund- und Oberflachenwassers (bau-, anlagebedingt)

o potentielle Veranderung lokalklimatischer Verhaltnisse (anlage-, betriebs-
bedingt)

o Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (anlage-, betriebsbedingt)
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o Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (bau-, anlage-, betriebsbedingt)

Das AusmaB der Beeintrachtigung ist vom Funktionserfillungsgrad sowie von der
Empfindlichkeit der in Anspruch genommenen bzw. angrenzenden Flachenfunktionen
abhéngig.

Der Ausbau der Richtungsfahrbahnen erfolgt in symmetrischer Verbreiterung. Auf Grund der
Zwangspunkte entlang der Strecke durch Bebauung, Tankanlage sowie die ICE-Neubaustrecke
auf der Ostseite vor der AS Flughafen KéIn-Bonn sind andere Verbreiterungsmethoden nicht

maoglich.

Im Rahmen der Voruntersuchung zum RE-Entwurf wurden in folgenden Bereichen Varianten

untersucht:

o Querschnittsvarianten im Bereich zwischen dem AD Kéln-Porz und der
Tankanlage ,Schloss Réttgen® am Planfeststellungsanfang

. Fahrstreifenaufteilung am stdlichen Planfeststellungsende im Bereich der AS
Flughafen Kéln-Bonn

2.2.1 Querschnittsvarianten zwischen dem AD Koéln-Porz und der Tankanlage
»Schloss Rottgen*

2211 Variante 1 - Wegfall der Tankanlage ,,Schloss Réttgen®

Die Anbindung der Tankanlage ,Schloss Roéttgen® entféllt komplett. Es sind entsprechend der
Verkehrsbelastung nur 3 durchgehende Fahrstreifen plus ein Verflechtungsstreifen notwendig.
Der Abstand zwischen dem AD Kdln-Porz und der Ein- bzw. Ausfahrt der AS Flughafen Kaln-
Bonn betragt ca. 2200 m bzw. 1500 m. Eine Aufteilung des Verkehrs auf die entsprechenden
Fahrstreifen kann ohne Probleme erfolgen. Die erforderlichen Verflechtungen auch Gber
mehrere Fahrstreifen fOhren nicht zu einer Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit.

2.2.1.2 Variante 2 - Wegfall der Anbindung der Tankanlage ,,Schloss Réttgen” an
die A 559 in Richtung KéIn

- Fahrtrichtung Koln
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Ein von der Tankanlage in Fahrtrichtung Kéln (A 559) fahrendes Fahrzeug muss derzeit schon
auf einer Lange von 800 — 900 m zweimal den Fahrstreifen wechseln. Im Ausbaufall ist
zusatzlich noch wegen des erforderlichen Verflechtungsstreifens ein  weiterer
Fahrstreifenwechsel notwendig. Diese Wechselvorgange sind besonders bei Fahrzeugen des
Schwerlastverkehrs besonders problematisch und fihren durch die
Geschwindigkeitsdifferenzen zu den Pkw’s immer wieder zu Verkehrssicherheitsrisiken.

Daher wird aus Verkehrssicherheitsgrinden und wegen des geringen Abstandes zwischen der
Einfahrt von der Tankanlage ,Schloss Réttgen® und der Trenninselspitze im AD KéIn-Porz eine
fahrtrichtungsbezogene bauliche Trennung vorgesehen, die schon im Bereich der Ausfahrt auf
die Tankanlage ,Schloss Réttgen® beginnt.

Zuerst wird durch Markierung bei ca. Betr.-km 10+250 der Verkehr zwischen den
Hauptfahrbeziehungen A 59 (Oberhausen) und A 559 (KéIn) aufgeteilt. Eine Ausfahrt zur
Tankanlage ist dann lediglich nur noch fur Fahrzeuge der Fahrtrichtung A 59 erlaubt. Im Bereich
der Einfahrt von der Tankanlage auf die Autobahn bei Betr.-km 9+700 beginn die bauliche
Trennung der Fahrtrichtungen A 59 (Oberhausen) und A 559 (KdéIn), sodass die Fahrbeziehung
und somit der riskante Fahrstreifenwechsel von der Tankanlage in Richtung A 559 (Kdln)
entfallt.

Im Bereich der baulichen Trennung sind aus Verkehrssicherheitsgrinden Standstreifen
vorgesehen.

- Fahrtrichtung Bonn

Im AD KoéIn-Porz erfolgt die Addition aller vorherigen Fahrstreifen zu einem insgesamt
4-streifigen Querschnitt. Die Entfernung zwischen der Trenninselspitze und dem Beginn der
Ausfahrt zur Tankanlage ,Schloss Roéttgen*” betragt nur ca. 300 m.

Unter Verkehrssicherheitsaspekten sollen die 2 Fahrstreifenwechsel von der A 559 (Kaln)
kommend in die Tankanlage vermieden werden. Daher ist analog zur Gegenrichtung ebenfalls
eine bauliche Trennung vom AD KéIn-Porz bis zum Ende der Ausfahrt auf die Tankanlage
~Schloss Réttgen” angeordnet. Die Anbindung der Tankanlage an die A 559 ist somit
unterbrochen.

Auch hier wird aus Grinden der Verkehrssicherheit ein durchgehender Standstreifen
angeordnet.
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2213 Variante 3 - Anbindung der Tankanlage ,,.Schloss Réttgen* an die A 559
innerhalb des bestehenden Verkehrsraumes

Bei dieser Variante wird innerhalb des bestehenden Verkehrsraumes die Anbindung der
Tankanlage ,Schloss Réttgen® an die A 559 sichergestellt.

- Fahrtrichtung Kéln

Die Anzahl der von der Tankanlage einfahrenden Fahrzeuge, die in Richtung A 559
weiterfahren wollen, ist klein. Insofern missen die fir diese Anbindung mdglichen Lésungen
verhiltnismaBig sein. Technisch sind mehrere Varianten méglich, z. B. Uber- oder
Unterfihrungsbauwerke, ein Anschluss an die L 99 mit Anbindung an das untergeordnete Netz
(Frage einer neuen Anschlussstelle) etc.. Unter rechtlichen und Kostenaspekten scheiden
jedoch fast alle Varianten aus. Die Durchfihrbarkeit beschrankt sich auf die hier vorgestellte
Loésung.

Um die Anbindung der Tankanlage ,Schloss Réttgen® zu gewéhrleisten, wird die in Variante 2
vorgestellte Losung beibehalten und zusatzlich eine Linksausfahrt vorgesehen. Die Lange der
Ausfahrt entspricht den Richtlinien, die Ausfahrt von der Parallelfahrbahn geht in eine
regelgerechte Einfahrt auf die A 559 Uber. Die von der Tankanlage einfahrenden Fahrzeuge
mussen innerhalb von ca. 400 m 3 Fahrsteifenwechsel durchfihren, um von der Einfahrt der
Tankanlage auf die Linksausfahrt zu wechseln. Fir Lkws bedeutet dies, dass sie einen
Fahrstreifenwechsel Uber einen hauptséchlich von Pkws (A 59: linker Fahrstreifen Richtung
Oberhausen) befahrenen Fahrstreifen hinweg durchfihren mussen. Die
Geschwindigkeitsunterschiede sind daher zu minimieren, eine Geschwindigkeitsbeschréankung
auf héchstens 100 km/h ist deshalb vorzusehen.

- Fahrtrichtung Bonn

In diese Fahrtrichtung ergibt sich keine Méoglichkeit die Anbindung von der A 559 an die
Tankanlage ,Schloss Réttgen® herzustellen. Eine Rechtsausfahrt, analog zur Linksausfahrt in
Fahrtrichtung KélIn, inkl. baulicher Trennung scheidet aus.

Die Entfernung zwischen der Anbindung der Rechtsausfahrt an die Einfahrt der A 59 und dem
Beginn der Trenninselspitze der Ausfahrt zur Tankanlage ,Schloss Roéttgen® betrlige deutlich
weniger als 400 m. Daher ist in der Praxis ein Wechsel Uber 3 Fahrstreifen nicht durchflihrbar.
Zudem ist zu bertcksichtigen, dass eine Einfahrt héhere Anforderungen an den Autofahrer stellt
als eine Ausfahrt (Komplexitat der Situation).
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Aus allen diesen Grinden ist eine Rechtsausfahrt unter Verkehrssicherheitsaspekten nicht
vertretbar.

2.2.2 Fahrstreifenaufteilung am stidlichen Planfeststellungsende im Bereich der
AS Flughafen Kéln-Bonn

Die Richtungsfahrbahn Kéln ist heute zwischen der AS Wahn und der AS Flughafen Kéln-Bonn
dreistreifig markiert (Mitbenutzung des Standstreifens). An der AS Flughafen KéIn-Bonn ist die
Ausfahrt zur 6stlichen Verteilerfahrbahn als Fahrstreifensubtraktion markiert. Im Bereich des
Brickenbauwerkes Uber die L 84 weist die Richtungsfahrbahn Kéln zwei Fahrstreifen und einen
Standstreifen auf. Im Rahmen der Vorplanung wurde untersucht, unter welchen
Randbedingungen eine durchgehende Dreistreifigkeit der Richtungsfahrbahn Koln im gesamten
Knotenpunkisbereich gewahrleistet werden kann. In den folgenden Bildern sind die
untersuchten Varianten dargestellt.

2.2.2.1 Variante 1

- -

Abb. 1: Variante 1 der Untersuchung zur siidlichen Planfeststellungsgrenze

Trassierung

Die Variante 1 beinhaltet eine Ausfahrt in Anlehnung an den Ausfahrttyp A1 nach den
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen - RAA mit anschlieBender Rampenausfahrt AR1. Die
geometrische Planung basiert auf der Vorgabe, die erforderlichen Anderungen und
Aufwendungen zur Herstellung der Ausfahrt zu minimieren. Dabei wurden insbesondere
folgende Aspekte berlcksichtigt:

o keine Verbreiterung des Bauwerks WaldstraBe
o keine Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken
o maogliche Erhaltung der vorhandenen Larmschutzwand
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Um die Lesewege und damit die Entscheidungszeitraume fur den Kraftfahrer zu vergréBern, ist
eine Anderung der heutigen Parallelrampengeometrie durch Einschaltung eines Gegenbogens
erforderlich. FUr die Trassierung wurde ein Kurvenradius von R=50 m (am Innenrand) gewabhlt,
was einer Rampengeschwindigkeit v = 40 km/h entspricht.

Unter Bertlicksichtigung der vorhandenen Querneigungen der anzuschlieBenden Rampen
ergeben sich vor und hinter dem Radius R=50 m Verwindungsbereiche. Eine richtliniengerechte
Ausbildung der Verwindung im Anschluss an die Rampe Porz-Kaln ist nicht mdglich; hier 1auft
die Anrampungsneigung gegen die Langsneigung der Parallelrampe. Der Beginn und das Ende
der erforderlichen Querneigung im Kreisbogen liegen nicht am Bogenanfangs- bzw. -endpunkt,
sondern im Kreisbogen, um die max. Anrampungsneigung im Verwindungsbereich einzuhalten.

Der Abstand der Trenninselspitze (Bake, Z605) zwischen Ausfahrrampe und Richtungsfahrbahn
zur Sperrflachenspitze der Parallelrampe soll nach RAA mind. 180 m betragen. Dieser Abstand
kann bei Beibehaltung des rechten Randes der Direktrampe in Richtung Flughafen lediglich
zwischen den beiden Sperrflachenspitzen eingehalten werden. Das Bauende auf der
Richtungsfahrbahn Kéin befindet sich bei der Variante 1 bei Betr.-km 11+660.

Verkehrssicherheit

Die Ausfahrt an der A 59 kann nur als ca. 130 m langer Ausfahrkeil markiert werden. Aufgrund
der reduzierten Ausfahrlange (die Regelausfahrlange nach RAA betragt 250 m) kann es durch
die ggf. erforderlichen Verzdgerungsvorgange auf dem rechten durchgehenden Fahrstreifen zu
Stérungen im Verkehrsablauf kommen.

Auch bei dem gewahlten engen Gegenbogenradius kann der Abstand zwischen der
Trenninselspitze an der A 59 und der Sperrflachenspitze an der Rampengabelung nicht auf das
nach RAA erforderliche MaB von 180 m vergréBert. Es wird nur ein Abstand von ca. 90 m
erreicht. D.h., der Entscheidungszeitraum fUr die Kraftfahrer zur Wahl der Fahrtrichtung ist
deutlich geringer als bei einer richtlinienkonformen Gestaltung. Dadurch sind die Eindeutigkeit
und die Begreifbarkeit der Verkehrssituation gegentber dem Regelfall reduziert.

Die Parallelrampe ist geometrisch sowie fahrdynamisch ungiinstig, da hier der Ubergang von
einer relativ groBzlgigen trassierten Ausfahrrampe in einen engen Bogen erfolgt.
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2.2.2.2 Variante 2a

Abb. 2: Variante 2a der Untersuchung zur sudlichen Planfeststellungsgrenze

Trassierung

Die Variante 2a sieht eine richtliniengerechte, leistungsfahige Ausfahrt an der A 59 vom Typ A2
sowie einen Ausfahrttyp AR2 (Gabelung) an der Direktrampe Richtung Flughafen vor.

Hierbei ist ebenfalls eine Anderung der Trasse der Verteilerfahrbahn (Gegenbogen) bei
Beibehaltung der Direktrampe Richtung Flughafen und eine dadurch bedingte Verschiebung der
Sperrflachenspitze nach Norden vorgesehen. Alle sich aus der erforderlichen Verbreiterung
ergebenden Anderungen (z.B. Verbreiterung des Bauwerks WaldstraBe, zusatzliche
Flacheninanspruchnahme, Lagednderung der vorh. La&rmschutzwand etc.) werden als nicht
eingeschrankt angenommen.

Flr die veranderte Parallelrampe gelten dieselben Aussagen wie bei Variante 1, da sie von der
Geometrie identisch ist. Die Ausfahrtgeometrie ergibt sich durch den erforderlichen Abstand
zwischen der Trenninselspitze der Hauptfahrbahn und der Sperrflachenspitze der
Verteilerfahrbahn von 180 m. Die Ausfahrt erhalt eine Regellange von 250 m. Das Bauende auf
der Richtungsfahrbahn Kéln befindet sich bei der Variante 2a bei Betr.-km 11+925.

Fir die Variante 2a ist neben der Verbreiterung der Fahrbahn die Verbreiterung des Bauwerks
WaldstraBe bis auf eine zusatzliche Fahrbahnbreite von max. 1,30 m erforderlich. Bei
Beibehaltung der Querneigung zum  Fahrbahnrand ergeben sich durch die
Bauwerksverbreiterung Einschrankungen der lichten Héhe im Bereich der WaldstraBe. Zur
Gewahrleistung der lichten H6he wéare die WaldstraBe ggf. abzusenken. In der Folge hiervon
kénnen héhenmaBige Anpassungen aller dort verlaufenden Versorgungsleitungen erforderlich
werden.
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Durch die neue Ausfahrt wird eine Lagednderung der Larmschutzwand auf einer Lédnge von
ca. 320 m erforderlich.

Verkehrssicherheit

Die Ausfahrt an der A59 und der Abschnitt bis zur Gabelung der Rampenfahrbahn sind
richtlinienkonform ausgebildet. Hinsichtlich der Verkehrssicherheit wirkt der enge Gegenbogen
jedoch nachteilig

2.2.2.3 Variante 2b

Abb. 3: Variante 2b der Untersuchung zur sudlichen Planfeststellungsgrenze

Trassierung

Diese Variante sieht ebenfalls eine richtliniengerechte, leistungsfahige Ausfahrt an der A 59
vom Typ A2 vor, jedoch bleibt die vorhandene Parallelfahrbahn erhalten.

Die Ausfahrtgeometrie ergibt sich auch hier durch den erforderlichen Abstand zwischen der
Trenninselspitze der Hauptfahrbahn und der Sperrflachenspitze der Verteilerfahrbahn von
180 m. Die Ausfahrt erhélt eine Regellange von 250 m, der auszubauende Bereich verlangert
sich gegeniber der Variante 2a um ca. 50 m. Das Bauende auf der Richtungsfahrbahn Kéln
befindet sich bei der Variante 2b bei Betr.-km 11+975.

Fir diese Variante ist neben der Verbreiterung der Fahrbahn die Verbreiterung des Bauwerks
WaldstraBe bis auf eine zusatzliche Fahrbahnbreite von max. 3.50 m erforderlich. Bei
Beibehaltung der Querneigung zum Fahrbahnrand ist auch die WaldstraBe einschl. aller dort
verlaufenden Versorgungsleitungen an die erforderliche lichte H6he anzupassen.

Durch die neue Ausfahrt wird eine Lagednderung der Larmschutzwand auf einer Lédnge von
ca. 370 m erforderlich.
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Verkehrssicherheit

Die Ausfahrt an der A59 und der Abschnitt bis zur Gabelung der Rampenfahrbahn sind
richtlinienkonform ausgebildet. Der Bereich der Rampengabelung ist gut erkennbar. Der
Verkehrsablauf wird nicht durch enge Trassierungselemente beeintréchtigt.

22.2.4 Variante 3

e

Abb. 4: Variante 3 der Untersuchung zur siidlichen Planfeststellungsgrenze
Trassierung

Bei der Variante 3 bleibt die bestehende Ausfahrtsituation in Richtung Flughafen mit der
Fahrstreifensubtraktion erhalten (Ausfahrttyp A6 nach RAA). Im Anschluss an die
Trenninselspitze erfolgt die Verziehung der beiden durchgehenden Fahrstreifen in Richtung
Kéln auf einer Lange von 115 m um eine Fahrstreifenbreite nach rechts mit gleichzeitigem
Beginn des Dritten durchgehenden Fahrstreifen links.

Verkehrssicherheit

Die Ausfahrt an der A59 und der Abschnitt bis zur Gabelung der Rampenfahrbahn sind
richtlinienkonform ausgebildet. Der Bereich der Rampengabelung ist gut erkennbar. Der
Verkehrsablauf wird nicht durch enge Trassierungselemente beeintréchtigt.
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2.3 Variantenplan

Ein Variantenplan wurde im Rahmen der Bearbeitung nicht erstellt, da sich die Varianten nicht
auf unterschiedliche Gesamtkonzepte der A 59 beziehen, sondern lediglich auf die Situation der
sicheren Verkehrsfihrung der Richtungen A 59 (Oberhausen) und A 559 (Kd&ln) unter
Beriicksichtigung der Tankanlage ,Schloss Réttgen®.

24 Beurteilung der einzelnen Varianten
Die Bewertung der vorab beschriebenen Varianten erfolgte im Rahmen der Gesamtabwagung
aller abwagungserheblichen o6ffentlichen und privaten Belange u. a. nach den Kriterien

Durchsetzbarkeit, Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit sowie Wirtschaftlichkeit.

241 Querschnittsvarianten zwischen dem AD Kéln-Porz und der Tankanlage
»Schloss Rottgen*

Die Bewertung der Varianten ergab folgendes Ergebnis:

Vergleichskriterium Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Leistungsfahigkeit + + 0
Verkehrssicherheit + + - -
Begreifbarkeit + 0 --
Kosten 0 + 0
Flacheninanspruchnahme + 0 o/-
Rechtliche  Aspekte / - - o} -
Durchsetzbarkeit
Gesamtbewertung - o} -
Beurteilungsschema:  sehr gut/ sehr gut/ durchschnittlich /  schlecht/  sehr schlecht/
sehr glnstig  sehr giinstig neutral unglnstig  sehr unglnstig
++ + o - --

Tab. 1: Beurteilung der Querschnittsvarianten zwischen dem AD Kéln-Porz und
der Tankanlage ,,.Schloss Réttgen“
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2.4.2

Die Bewertung der Varianten ergab folgendes Ergebnis:

Fahrstreifenaufteilung am stidlichen Planfeststellungsende im Bereich der

AS Flughafen Kéln-Bonn

. . .. | Leistungs- zusétzlicher | zusétzliche
Variante | Fahrdynamik | Erkennbarkeit fahigkeit Kosten Grunderwerb | Verfahren
1 - - - + + keine
Ggf. Larmvorsorge,
2a - + - - Grunderwerb
Ggf. Larmvorsorge,
2b + + + B - Grunderwerb
keine
3 + + + zusétzichen + keine
Kosten

(+) = positiv, (-) = negativ

Tab. 2: Beurteilung der Varianten an der suidlichen Planfeststellungsgrenze

Die Variante 1 stellt aus der Sicht der Erkennbarkeit die schlechteste Lésung dar.

Bei der Variante 2 ist die Realisierung nur mit einer Verbreiterung des vorhandenen in
Dammlage liegenden Querschnitts méglich, was zu hohen Kosten durch Grunderwerb und
einem zu andernden aktiven Larmschutz flhrt.

Die Variante 3 kann durch Ummarkierung innerhalb der bestehenden Querschnittsgeometrie
realisiert werden. Es entstehen keine zuséatzlichen Kosten.

2.5 Begriindung der Vorschlagslinie

Bei der Wahl der geeigneten Variante spielen sowohl Verkehrssicherheit und Begreifbarkeit der

Verkehrsflhrung als auch die Wirtschaftlichkeit eine wichtige Rolle. Die Tankanlage ,Schloss
Roéttgen® soll weiterhin erhalten bleiben.

Unter Abwagung aller von der Planung berlhrten o6ffentlichen und privaten Belange

gegeneinander und untereinander erweisen sich

o bei der Querschnittsuntersuchung zwischen dem AD Kéln-Porz und der
Tankanlage ,Schloss Réttgen” die Variante 2 als die zweckmaBigste Lésung und

J bei der Untersuchung der Fahrstreifenaufteilung am sldl. Planfeststellungsende
im Bereich der AS Flughafen KéIn-Bonn die Variante 3 als die wirtschaftlichste
Lésung.
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2.6 Auflistung der Gutachten

IGS INGENIEURGESELLSCHAFT STOLZ GMBH (2011)

Ergénzung der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Ausbauplanung der
BAB A 59 zwischen der AS Flughafen und dem AD Bonn-Beul um den Abschnitt der BAB A 59
zwischen AS Flughafen und AD Heumar sowie um den Abschnitt der BAB A 559 zwischen AD
Porz und AK Gremberg, Bericht; im Auftrag des Landesbetriebes StraBenbau NRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg, AuBenstelle Koln.

IMA COLOGNE GMBH (2011)

Luftschadstoffprognose zu den Kfz-bedingten Immissionen zum Planfeststellungsverfahren — 6-
streifiger Ausbau der A 59 zwischen AD KéIn-Porz und AS Flughafen Kéln-Bonn — in Kéln,
Bericht; im Auftrag des Landesbetriebes StraBenbau NRW Regionalniederlassung Rhein-Berg,
AuBenstelle Kaln.

DENSE & LORENZ, Biiro fiir angewandte Okologie und Landschaftsplanung (Januar 2008,
aktualisiert Juli 2011)
Artenschutzbeitrag

2.7 Prifung der UVP-Pflicht

Der Landesbetrieb StraBen NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg, AuBenstelle KéIn hat fir
den Ausbau der A 59 auf 6 Fahrstreifen zwischen dem AD Kdéln-Porz und der AS Flughafen
KéIn-Bonn eine Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gemaB § 3c UVPG erstellt. Die
Bezirksregierung Kéln stimmt dem Ergebnis, dass keine UVP-Pflicht fur das Vorhaben besteht,
zu (Schreiben der Bezirksregierung vom 31.10.2006).

3. ZWECK UND RECHTSGRUNDLAGE DER PLANFESTSTELLUNG

Das StraBenbauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhéltnisse ein und berlhrt
bestehende Rechtsverhaltnisse.

Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch das
Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen  Beziehungen zwischen dem Tréager der
StraBenbaulast und anderen Behérden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung -
rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartber entschieden
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o welche Grundstlicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt werden
oder auf Verlangen Ubernommen werden missen,

o welche FolgemaBnahmen an anderen Anlagen notwendig sind,

o wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskosten
abzugrenzen sind,

. ob und welche LarmschutzmaBnahmen erforderlich sind,

J welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaften erforderlich sind.

Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und
Planfeststellungen, nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfiihrung der StraBenbaumaBnahme
erforderlichen privatrechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fir die BundesfernstraBen ergibt sich aus § 17 des
BundesfernstraBengesetzes (FStrG) in  Verbindung mit Teil V, Abschnitt 2 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (§§ 72 bis 78 VwWVIG NW)

4. EINZELHEITEN DER BAUMASSNAHME

4.1 Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Planfeststellungsabschnitt ist ein Teilabschnitt der Verbindung zwischen Kéln und Bonn
und erhalt einen Querschnitt mit 3 durchgehenden Fahrstreifen pro Richtungsfahrbahn zzgl.
eines Verflechtungsstreifens sowie teilweise Standstreifen.

Im nérdlichen Ausbauabschnitt werden zwischen dem AD KéIn-Porz und der Tankanlage
~Schloss Roéttgen” (Betr.-km 8+550 bis Betr.-km 9+693) die Verkehre der A 59 und der A 559
durch eine Betonschutzwand baulich voneinander getrennt. Durch diese MaBnahme wird aus
Grinden der Verkehrssicherheit auf der Richtungsfahrbahn Kéln das Ausfahren von Verkehren
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aus der Tankanlage ,Schloss Roéttgen“ auf die A559 in Richtung Koéin bzw. auf der
Richtungsfahrbahn Bonn von der A 559 in die Tankanlage ,Schloss Réttgen unterbunden.

Das sldliche Planfeststellungsende liegt im Bereich der AS Flughafen KéIln-Bonn bei
Betr.-km 11+260.

Die Richtungsfahrbahn Bonn wird von dem geplanten dreistreifigen auf den in Richtung Bonn
weiterlaufenden zweistreifigen Querschnitt verzogen.

Auf der Richtungsfahrbahn Kéln wird der vorhandene Querschnitt unter Mitbenutzung des
Standstreifens gem. der Variante 3 direkt hinter der Trenninselspitze der Ausfahrt Flughafen
Kéln-Bonn auf 3 Fahrstreifen aufgeweitet. Die 6stliche Parallelfahrbahn erhalt einen separaten
Einfahrtstreifen und wird so von dem Verkehrsstrom aus Richtung Flughafen in Richtung Koin
getrennt.

Fir die Richtungsfahrbahnen wurden getrennte Gradienten berechnet. Dabei wurden folgende
ZielgréBen zugrunde gelegt;

o Bestandsangepasste Gradiente

o Korrektur der vorhandenen Querneigung und Einhaltung der
Mindestquerneigung

o Ausgleich der Fahrbahnunebenheiten

o Ausbildung richtliniengerechter Verwindungsbereiche

o Minimierung der Tiefeinbaubereiche

Die Deckenoptimierung erfolgte unter Einhaltung der richtliniengerechten Trassierungselemente
far Gradiente, Querschnitt und Verwindungen.

Der Tiefpunkt liegt bei Betr.-km 9+184,94 bei H=45,110 m NN. Zum nérdlichen und sudlichen
Planfeststellungsende steigt die Gradiente an.

Die Lage des Verwindungsbereiches der Richtungsfahrbahn Kéln zwischen Betr.-km 9+779 und
Betr.-km 9+729 ist so gewahlt, dass auf Entwasserungseinrichtungen am nachfolgenden
Trennstreifen der Richtungsfahrbahn verzichtet werden kann.
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4.2 Querschnitt

Die beiden ,Richtungsfahrbahnen® der A 59 und der A 559 werden nérdlich der Tankanlage
,Schloss Réttgen” baulich voneinander getrennt.

Die Trennung erfolgt durch eine beidseitige Betonschutzwand. Die Trennstreifenbreite betragt
dort 1,25 m. Fir die A 559 (KéIn) und die A 59 (Oberhausen) sind im Bereich der baulichen
Trennung Standstreifen vorgesehen.

Um die Gesamtausbaubreite zu beschrénken, werden im Bereich der baulichen Trennung die
Querschnittselemente gemaB RQ 33 (Fahrstreifen 3,50 m, Standstreifen 2,00 m, Randstreifen
je 0,50 m) definiert. Der Verzdgerungsstreifen zur Tankanlage Schloss Réttgen an der
Richtungsfahrbahn Bonn und der Beschleunigungsstreifen an der Richtungsfahrbahn
Oberhausen werden entsprechend dem anliegenden Fahrstreifen in 3,50 m Breite vorgesehen.
Die Randstreifenbreite ist dort wegen des bereichsweise bzw. Uber die gesamte Lange
vorgesehenen Hochbords mit b = 0,50 m geplant.

Im Bereich der baulichen Trennung bis zum Beginn der Trennung durch die durchgezogene
Markierung bei Betr.-km 10+250 bekommt nur der &uBere Fahrstreifen die Breite von 3,75 m.

Sudlich der Markierungstrennung werden die Fahrstreifenbreiten gemaB RQ 37,5 gewahlt. D.h.
nur die beiden inneren Fahrstreifen haben eine Breite von 3,50 m, die beiden &auBeren
Fahrstreifen und die Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen sind 3,75 m breit. Die inneren
Randstreifen haben eine Breite von 0,75 m, die auBeren Randstreifen von 0,50 m. Die
Standstreifen sind 2,50 m breit.

Der Querschnitt erhalt im gesamten Planungsabschnitt eine konstante Mittelstreifenbreite von
3,00 m.

Die einzelnen Regelquerschnitte sind in Unterlage 7 dargestellt.

4.3 Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswegenetz

Durch den Ausbau der A 59 in dem Planfeststellungsabschnitt kommen keine neuen
Verkehrsbeziehungen hinzu.

Flr den Zeitraum des Abbruchs und der Herstellung der 4 kreuzenden Bauwerke kommt es zu
Unterbrechungen im untergeordneten Wegenetz. Fir die Theodor-Heuss-StraBe ist wahrend
der Bauzeit eine provisorische Briicke vorgesehen.
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Aufgrund der Verbreiterung des Querschnitts der A 59 sind vorhandene Wege und StraBen
anzupassen:

o Betr.-km 9+044 - Uberfiihrung Theodor-Heuss-StraBe
Neubau des Uberfiihrungsbauwerks und Anpassen der Theodor-Heuss-
StraBe an die neue Gradiente

. Betr.-km 9+058 - 9+240
Verschiebung der vorhandenen autobahnparallelen Gehwegverbindung
auf der Westseite (Richtungsfahrbahn Bonn) zwischen der Theodor-
Heuss-StraBe und der Heumarer StraBe

o Betr.-km 9+233 - Uberfiihrung FuBweg Heumarer StraBe
Neubau des Uberfithrungsbauwerks in neuer Lage und Anpassen des
FuBwegs Heumarer StraBe an die neue Gradiente

. Betr.-km 9+250
Veranderung der Wendeanlage auf der Westseite

. Betr.-km 9+330 - 9+490
Verschiebung des vorhandenen parallel verlaufenden Weges auf der
Oststeite (Richtungsfahrbahn Kéin)

. Betr.-km 9+924 - Uberfilhrung der StraBe Hirschgraben
Neubau des Uberfiihrungsbauwerks und Anpassen der StraBe
Hirschgraben an die neue Gradiente

. Betr.-km 10+600 - Uberfiihrung Wirtschaftsweg
Neubau des Uberfilhrungsbauwerks und Anpassen an die Gradiente der
ICE-Uberfiihrung auf der Ostseite

. Betr.-km 10+600 - 10+800
Verlegung der vorhandenen Rampe des Wirtschaftsweges auf der
Westseite zum Uberfilhrungsbauwerk iiber die BAB A 59

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis und auf die Darstellungen in
den Planunterlagen verwiesen.

20



Planfeststellung 6-streifiger Ausbau A 59 AD KéIn-Porz - AS Flughafen Kéln-Bonn

Erldauterungsbericht

4.4 Bodenmassen und Abfallbeseitigung

Die innerhalb der Baustrecke anfallenden Uberschussmassen von ca. 100.000 m® werden auf
Bodendeponien abgelagert.

Im Zuge der AusbaumaBnahme wird der Abbruch des Wohngebdudes Kellereiweg 50, eines
Nebengebdudes auf dem Grundstick Heumarer Str. 70 sowie von zwei Nebengebduden auf
der gegeniberliegenden Autobahnseite auf dem Gelande des Gestiits Roéttgen erforderlich.

Der beim Abbruch der Gebdude anfallende Bauschutt und die StraBenaufbruchmaterialien
werden nach Abstimmung mit den zustédndigen Behdrden

o soweit sie umweltvertraglich sind, innerhalb der Baustrecke wieder
eingebaut,
o soweit sie erst nach einer Aufarbeitung umweltvertréaglich sind, nach

dieser Aufarbeitung innerhalb der Baustrecke wieder eingebaut,

soweit sie nicht unter die vorstehenden Materialien fallen, auf eine geeignete, genehmigte
Deponie gebracht.

Bei der Verwendung von aufbereiteten Altbaustoffen (Recycling-Baustoffen), industriellen
Nebenprodukten und Hausmuillverbrennungsaschen im Erd- und Fahrbahndeckenbau wird der
Gem. RdErl. vom 09.10.2001 des MUNLV (Ministerium fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW) -1V-3-953-26308-1V-8-1573-30052- und des
MWMEV (Ministeriums fir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr NRW) -VI-A3-32-
40/45- sowie § 26 Abs. 2 und § 34 Abs. 2 WHG beachtet.

4.5 StraBenentwasserung

Der Ausbaubereich der A 59 liegt im Bereich der Wasserschutzzone lllb. Der nérdliche
Abschnitt vom AD KdéIn-Porz bis zur Tankanlage Schloss Roéttgen gehdrt zum
Wasserschutzgebiet Westhoven; der sidliche Abschnitt zwischen der Tankanlage und der AS
Flughafen ist dem Wasserschutzgebiet Résrath-Leidenhausen zugeordnet.

Ziel der Entwéasserungsplanung ist, die Einleitmenge in den Rheinkanal Ill an der Theodor-
Heuss-StraBe durch die Anordnung von dezentralen und zentralen Versickereinrichtungen zu
reduzieren. Aufgrund der geometrischen Zwangspunkte ergeben sich 3 Einzugsgebiete (s. auch
Unterlage 13):
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o Einzugsgebiet fur die Ableitung des Oberflachenwassers in den
Rheinkanal Ill Gber ein Regenrickhaltebecken
o Einzugsgebiet fur die Ableitung des Oberflachenwassers in
Versickergraben im Zuge der Autobahn
o Einzugsgebiet fur die Ableitung des Oberflachenwassers in ein
Versickerbecken
4.5.1 Abfluss in den Rheinkanal
Der Rheinkanal Il gehért zum Entwasserungssystem der Stadt Kéin. Uber ihn wird

Regenwasser in den Rhein eingeleitet werden. Im betrachteten Abschnitt verlauft der
Rheinkanal von Norden kommend parallel zur Autobahn und knickt bei der Theodor-Heuss-
StraBe nach Westen in Richtung Rhein ab.

Im Planungsfall ist an den Rheinkanal eine Flache A,= 7,43 ha angeschlossen, die
Einleitmenge betragt 763,8 I/s.

Der Einleitung in den Rheinkanal wird eine Abscheideanlage nach RiStWAG vorgeschaltet. Sie
wird sudlich der Theodor-Heuss-StraBBe an der Richtungsfahrbahn Bonn angeordnet.

Nahere Einzelheiten siehe Unterlage 13: ,Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen®.
4.5.2 Versickergraben

Die Versickergraben werden (iberall dort eingesetzt, wo eine Uberdeckung der Grabensohle
zum Grundwasserspiegel von 5 m gem. der Forderung aus der RiStWaG vorhanden ist.
Ansonsten wird das Fahrbahnwasser Uber Borde oder Mulden gefasst und Uber Kanale
abgefihrt.

Die Versickergraben befinden sich zwischen Betr.-km 10+476 und 10+980. Die
WirtschaftswegUberfiihrung bei Betr.km 10+600 trennt die Grében in 2 Bereiche.

GemaB ATV-138-2005, Ziffer 3.3.2 wird die Einstauhéhe auf 30 cm beschréankt, um die Gefahr
der Verschlickung und Verdichtung der Oberflaiche zu minimieren. Die Grabenbreite ist bei
konstanter Grabensohlbreite ebenfalls konstant. Die Grabentiefe variiert zwischen dem unteren
und dem oberen Querriegeln 0,50 m und 0,70 m Die Anzahl der Querriegel richtet sich nach
dem Gefalle der Fahrbahn.

Die angeschlossene Flache betragt A, = 0,90 ha
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Die Versickerrate des ersten Grabenabschnittes zwischen Betr.-km 10+476 und 10+596 betragt
5 I/s. Die Versickerungsrate des Grabenabschnittes zwischen Betr.-km 10+604 und 10+980
betragt 15 I/s.

Nahere Einzelheiten siehe Unterlage 13: ,Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen®.

4.5.3 Versickerbecken bei Betr.-km 10+900

Die Zentrale Versickerungseinrichtung liegt bei Betr.-km 10+900 westlich der A 59 in ca. 50 m
Entfernung zum Fahrbahnrand der Richtungsfahrbahn Bonn.

Das Oberflachenwasser der A 59 wird in straBeneigenen Mulden und Rohrleitungen gesammelt
und im freien Gefélle zum geplanten Versickerbecken gefuhrt.

Die Lage wurde aufgrund folgender Kriterien festgelegt:

o Erreichbarkeit Gber das vorhandene Wirtschaftswegenetz und
Vermeidung von Wegzerschneidungen

o Anordnung des Beckens auBerhalb der Schutzstreifen der
autobahnparallelen Wasserleitungen DN 800 und DN 1200

o Minimierung der Lange des Zuleitungskanals

o Baukostenminimierung durch mdglichst weitgehende Nutzung der

bestehenden Kanéale

Die an das Becken angeschlossene Flache betragt A, = 3,06 ha. Die Versickerrate betragt
20 I/s.

Die Zentrale Versickerungseinrichtung besteht aus folgenden Komponenten:

o Abscheideanlage mit starrer Tauchwand
o Versickerbecken

Nahere Einzelheiten siehe Unterlage 13: ,Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen®.
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4.6 Ingenieurbauwerke
4.6.1 Briickenbauwerke

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Abbruch und die Erneuerung von
4 Briickenbauwerken sowie den Neubau von 5 Stitzmauern. Im Bereich der ICE-Trasse ist der
Bau eines Ladungsaufhaltesystems vorgesehen.

- Uberfiihrung der L 358 (Theodor Heuss Str.), Betr.-km 9+044

Der Kreuzungspunkt und -winkel bleiben unveréandert. Das neue Bauwerk erhalt folgende
Abmessungen:

. Lichte Weite: 48,50 m

. Breite zwischen den Gelandern: 16,00 m

Zum Erreichen der lichten Durchfahrtshéhe von 4,70 m muss die Gradiente der kreuzenden
StraBe im Bauwerksbereich auf der Ostseite angehoben und auf den Bestand angerampt
werden.

Entsprechend dem Stand der Abstimmung mit dem Planungsamt der Stadt KéIn ( 01/05 ) wird
stdlich der StraBenachse eine Behelfsbriicke mit beidseitigen Gehwegen errichtet, die fur die
Dauer der Bauzeit die Verkehrsstrome der L 358 sowie der Heumarer StraBe aufnimmt.

- Gehweg Uberfithrung (Heumarer Str.), Betr.-km 9+233

Die zur Einhaltung der Mindestdurchfahrtshéhen erforderliche Anhebung der Gradiente der
Gehweguberfihrung im Bereich der Widerlager sowie die damit verbundene VergrdBerung der
Anrampungslange lassen aufgrund der Bebauungssituation keine Beibehaltung der
bestehenden Kreuzungsgeometrie zu.
Das neue Bauwerk erhalt folgende Abmessungen:

. Lichte Weite: 67,75 m

. Breite zwischen den Geléandern: 4,00 m

- Uberfiihrung der K 19 (Hirschgraben), Betr.-km 9+924
Der Kreuzungspunkt und -winkel bleiben unveréandert. Das neue Bauwerk erhalt folgende

Abmessungen:
o Lichte Weite: 45,60 m
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. Breite zwischen den Gelandern: 16,00 m

Durch einen Neubau in 2 Bauphasen verbunden mit einem jeweiligen halbseitigen Abbruch
kann diese Verkehrsverbindung wahren der Bauzeit aufrecht erhalten werden.

- Uberfiihrung eines Wirtschaftweges, Betr.-km 10+600

Der Kreuzungspunkt und -winkel bleiben unveréandert. Das neue Bauwerk erhalt folgende
Abmessungen:

. Lichte Weite: 46,50 m

. Breite zwischen den Gelandern: 6,50 m

Zum Erreichen der lichten Durchfahrishéhe von 4,70 m muss die Gradiente des kreuzenden
Wirtschaftsweges im Bauwerksbereich auf der Westseite angehoben werden. Die neue Rampe

vom bestehenden Wirtschaftsweg zu Bauwerk verlduft auBerhalb der dort parallel zur BAB A59
verlaufenden Leitungstrassen.

4.6.2 Stutzwande / Ladungsaufhaltesystem

Zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme durch die Verbreiterung des Querschnitts der
A 59 sind in folgenden Bereichen Stitzwénde vorgesehen:

- Stitzwand entlang der Richtungsfahrbahn Kéln, Betr.-km 8+946 - 9+658 (BW 6)

. Lange der Stitzwand: 685 m
o Hoéhe der Stitzwand tber Fahrbahn: 2,00 - 6,00 m
o aufgesetzte Larmschutzwand von Betr.-km 8+964 - 9+362 mit

Wandhdhen von 2,00 - 7,00 m

- Stitzwand entlang der Richtungsfahrbahn Kéln, Betr.-km 9+900 - 10+030 (BW 7)

. Lange der Stitzwand: 130 m
. Hohe der Stitzwand Uber Fahrbahn: 2,00 m

- Stitzwand entlang der Richtungsfahrbahn Bonn, Betr.-km 9+321 - 9+361 (BW 8)

. Lange der Stitzwand: 40 m
. Hohe der Stiitzwand Gber Fahrbahn: 4,00 m
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o aufgesetzte Larmschutzwand von 7,00 m Héhe

- Stitzwand entlang der Richtungsfahrbahn Bonn, Betr.-km 9+700 - 9+903 (BW 9)

. Lange der Stitzwand: 203 m
o Hoéhe der Stitzwand tber Fahrbahn: 5,00 - 7,00 m
o aufgesetzte Larmschutzwand mit Wandhéhen von 5,20 - 5,50 m

- Stitzwand entlang der Richtungsfahrbahn Bonn, Betr.-km 9+960 - 9+990 (BW 10)

. Lange der Stitzwand: 30 m
o Hoéhe der Stitzwand tber Fahrbahn: 1,00 - 6,00 m
o aufgesetzte Larmschutzwand mit Wandhéhen von 5,80 - 5,90 m

- Ladungsaufhaltesystem, Betr.-km 10+160 - 10+710 (BW 11)

Zwischen Betr-km 9+900 (StraBe Hirschgraben) und Betr-km 11+100 verlauft die ICE
Neubaustrecke Kodln-Rhein/Main in BAB-naher Lage. Zwischen Betr.-km 10+020 und Betr.-km
10+860 betragt der Abstand zwischen Fahrbahnrand der A 59 und anliegender Gleisachse der
ICE-Neubaustrecke weniger als 40 m. Bei Betr.-km 10+400 betragt der Abstand nur 15 m.

Da mit dem 6-streifigen Ausbau der zwischen der ICE-Neubaustrecke und der A 59 vorhandene
Schutzwall entfallt, ist im Ann&herungsbereich ein Ladungsaufhaltesystem vorzusehen.

o Lange des Ladungsaufhaltesystems: 550 m
o Hohe des Ladungsaufhaltesystems: nach Abstimmung mit der DB
4.7 StraBenausstattung

Die Verkehrsanlage erhélt eine Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und
Beschilderung entsprechend den einschléagigen Richtlinien.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
gemaB StraBenverkehrsordnung (StVO) wird auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens vor
Verkehrsfreigabe mit den nach der StVO zustandigen Stellen geregelt.
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4.8 Rastanlagen, Nebenanlagen, Versorgungsleitungen
4.8.1 Rast- und Nebenanlagen

Durch den Ausbau der A 59 wird die Anbindung der Tankanlage ,Schloss Réttgen” gegenliber
dem heutigen Zustand an beiden Richtungsfahrbahnen eingeschréanki:

o far die westliche gelegene Tankanlage an der Richtungsfahrbahn Bonn
entfallt die Anbindung aus Richtung Kdéln (A 559)
o Fir die gegentiberliegenden Tankanlage auf der Ostseite in

Richtungsfahrbahn Kéln entfallt die Verbindung vom Tankanlagengelande
zur A 559 (Richtung Kaln)

Die Aus- und Auffahrten der Tankanlage werden in Lage und Héhe an den neuen Querschnitt
angepasst.

4.8.2 Versorgungsleitungen

In den Lageplanen (Unterlage 7) sind die Versorgungsleitungen (Telekommunikationslinien,
Strom, Gas, Wasser, Kanalisation, usw.) dargestellt, soweit deren Verlauf dem Landesbetrieb
StraBenbau aufgezeigt wurde.

Sofern Versorgungsleitungen zu verlegen, anzupassen, zu sichern oder zu beseitigen sind,
erfolgen entsprechende Regelungen im Bauwerksverzeichnis.

4.9 Anlagen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr

Im Zuge der BaumaBnahme wird entlang der Theodor-Heuss-StraBe die vorhandene
Haltestellenbucht den gednderten StraBenverhaltnissen angepasst.

5. AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS

In den folgenden Kap 5.1 bis 5.9 werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1
UVPG genannten Schutzgiter beschrieben:
1. Menschen, einschlielich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt,
2. Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
3. Kultur- und sonstige Sachgiiter sowie
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4. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Nahere Einzelheiten siehe Unterlage 12: ,Ergebnisse der landschaftspflegerischen
Begleitplanung®“. Sowie den Gutachten zu L&rm, Schadstoffen und Wasser.

5.1 Menschen, einschlieBlich menschlicher Gesundheit

Als bau- anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf den
Menschen sind im Wesentlichen zu nennen:

o vorubergehende verstéarkte visuelle und akustische Wahrnehmung des
landschaftsuntypischen StraBenkérpers durch Beseitigung von
StraBenbegleitgriin und vorh. LArmschutzwanden

o Erhéhung der Larm-, Staub- und Abgasimmissionen durch den
Baustellenbetrieb und Baustellenverkehr

o Voribergehende Verkehrsbehinderungen und -geféhrdung durch die
Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

o Verbesserung der Wohnqualitat durch aktiven La&rmschutz im Bereich der
autobahnnahen Wohnbebauung und der damit verbundenen Reduzierung
des Verkehrslarms fur die Anlieger

- Wohnen und Wohnumfeldqualitat

Durch die AusbaumaBnahmen ergibt sich eine Beeintrachtigung der Wohn- und Wohnumfeld-
situation fir einen Teil der Anwohner des Kellereiweges und der Heumarer StraBe, da die
Autobahn n&her an die Hauser heranrtickt und ein Teil der Hausgarten in Anspruch genommen
wird. Es handelt sich um den Bereich zwischen der vorhandenen FuBgéngerbricke Heumarer
StraBe und der Tankanlage Schloss Réttgen in Fahrtrichtung Bonn (Betr.-km 9+262 bis 9+415).
Die Gartenflachen werden fir die Anlage der Fahrbahn, der La&rmschutzwénde, der Versicker-
grédben und der Einschnittsbéschungen in Anspruch genommen. Wahrend bei einem Teil der
Anwohner die Beeintrachtigungen aufgrund der groBen Grundstiickstiefe der Garten als nicht
erheblich einzustufen sind, fihrt die anlagebedingte Inanspruchnahme bei einigen
Grundstlcken zu negativen Auswirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeldsituation. So muss
trotz Anlage einer Stitzwand im Bereich des Kellereiweges (FR Bonn, Betr.-km 9+315 bis
9+368) ein eingeschossiges, freistehendes Wohnhaus abgebrochen werden. Im Bereich der
Heumarer StraBe (FR Bonn, Betr.-km 9+262 bis 9+300) muss ein Nebengebaude abgerissen
werden und ein groBer Teil der Gartenflache beansprucht werden.
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Weitere Gartenflachen werden fir die Anlage von Larmschutzwéanden sowie die Verlegung der
Gasfernleitung Ruhrgas in Fahrtrichtung Oberhausen (Betr.-km 9+140 bis 9+260) im Umfeld der
Heumarer StraBe in Anspruch genommen. Die Flacheninanspruchnahme fir die
Leitungsverlegung ist auf die Bauzeit beschrankt; da entlang der Gasleitung jedoch ein
Vorhaltestreifen von Gehdlzpflanzungen freizuhalten ist, besteht fiir die Gartenbesitzer eine
dauernde Einschrankung der Nutzbarkeit (drei betroffene Garten, darunter einer groBflachig).
Im Bereich des Vorhaltestreifens der verlegten Gasleitung ist auch das Gelande des Gestltes
Roéttgen (FR Oberhausen, Betr.-km 9+276 bis 9+408) mit Nebengebauden, Gartenflachen und
einem Gehdlz bestandenen Wall betroffen.

Neben der anlagebedingten, unmittelbaren Flacheninanspruchnahme fuhrt die Anlage von
5,20 m bis zu max. 7,90 m hohen Larmschutzwanden zu negativen visuellen Auswirkungen auf
das Wohnumfeld der Anwohner, insbesondere dann, wenn die verbleibende Gartenflache nicht
ausreicht, um eine abschirmende Gehdlzpflanzung anzulegen, sowie zur Verschattung von
Gartenflachen. Betroffen sind die Gartengrundsticke im Umfeld der FuBgéngerbriicke
Heumarer StraBe (FR Bonn, Betr.- km 9+262 bis 9+430; FR Oberhausen 9+136 bis 9+187)
sowie im Bereich der Tankanlage 'Schloss Réttgen' entlang der JagerstraBe (FR Bonn, Betr.-km
9+616 bis 9+715). Auf der anderen Seite ergibt sich durch die Anlage der Larmschutzwande
eine Verbesserung der Larmbelastungssituation der Anwohner.

5.1.1 Larmsituation

Far die BaumaBnahme sind nach den Vorschriften der 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
12. Juni 1990 (BGBI 1990, S.1036) unter Beriicksichtigung der ,Richtlinien flir den Larmschutz
an StraBen — Ausgabe 1990 — RLS-90 — (Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990
und Nr. 17/1992 des Bundesministers fir Verkehr — VKBI. 1990, S.258 und 1992, S.208)
larmtechnische Untersuchungen unter Einbeziehung der AuBenwohnbereiche durchgefihrt
worden.

Die durchgefiihrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung, Bemessung) haben ergeben,
dass in Teilbereichen MaBnahmen des aktiven La&rmschutzes vorzusehen sind.

Durch die vorgesehenen aktiven LarmschutzmaBnahmen (vgl. Abschnitt 6.1.1 dieses
Erlduterungsberichts und Unterlage 11), die Verwendung eines larmmindernden
Fahrbahnbelages und die Feststellung des grundsatzlichen Anspruchs auf Larmvorsorge wird
sichergestellt, dass unzumutbare Larmbeléastigungen oder Gesundheitsgefdhrdungen vom
Betrieb der 6-streifigen Autobahn nicht ausgehen.
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Im gesamten Ausbauabschnitt ist flir die Herstellung der neuen L&rmschutzanlagen der
vorherige Abbruch der vorhandenen Larmschutzanlagen notwendig. In der Zeitspanne
zwischen dem Abbruch der jetzigen bis zur Fertigstellung der geplanten Larmschutzanlagen ist
mit einer erhéhten Larmbelastung gegenltber dem jetzigen Zustand zu rechnen.

Durch die frihzeitige Herstellung der geplanten L&rmschutzanlage kann der Baularm im
Trassenbereich der A 59 auf ein MindestmaB beschrankt werden.

Insgesamt sind die baubetriebsbedingten  Auswirkungen  zeitlich  begrenzt. Die
StraBenbauverwaltung wird sich bemihen, die verursachten Behinderungen und Bel&stigungen
fur die Anlieger moglichst gering zu halten.

Des Weiteren entsteht Larm im Rahmen des Betriebs der Autobahn (Antriebsaggregate,
Rollgerausche).

5.1.2 Schadstoffsituation

Durch die Verbrennungsprozesse in den Fahrzeugmotoren werden, durch den Betrieb der
Autobahn, emittierende Schadstoffe freigesetzt.

Hinsichtlich der Konzentration und Ausbreitung der Luftschadstoffe sind far den
Ausbauzeitraum  verschiedene  Faktoren bestimmend. Durch den Verlust der
straBenbegleitenden Bepflanzung im Zeitraum zwischen der Vorbereitung des Baubeginns und
der Entwicklung der Neuanpflanzungen ist eine Verschlechterung der derzeitigen
Belastungssituation nicht auszuschlieBen. Gleiches gilt sinngemaB bei den Larmschutzanlagen
fir den Zeitraum zwischen dem Abbruch der alten Larmschutzanlagen und der Errichtung der
neuen, deutlich umfangreicheren Larmschutzanlagen. Hierbei handelt es sich jedoch um einen
begrenzten Zeitraum. Andererseits wird die Belastungssituation langfristig deutlich verbessert,
da durch den Bau der La&rmschutzanlagen die freie Ausbreitung der Schadstoffe behindert wird.
Dieser Effekt ist schon ab der Fertigstellung der Larmschutzanlagen wirksam, obwohl die
Neupflanzungen noch keinen flr die Schadstoffausbreitung vorteilhaften Entwicklungsstand
erreicht haben.

Die Auswirkungen der Schadstofffreisetzung durch Fahrzeugmotore sind untersucht und
beurteilt worden (vgl. Abschnitt 6.1.2 dieses Erlduterungsberichts und Unterlage 14 Ergebnisse
der Luftschadstoffuntersuchung). Es ist sichergestellt, dass unter Beachtung der gesetzlichen
Vorschriften eine Gesundheitsgefdhrdung, nach derzeitigem Kenntnisstand nicht zu besorgen
ist. Die Belastungssituation wird in Zusammenhang mit dem 6-streifigen Ausbau deutlich

30



Planfeststellung 6-streifiger Ausbau A 59 AD KéIn-Porz - AS Flughafen Kéln-Bonn

Erldauterungsbericht

verbessert, da durch den Bau der Larmschutzanlagen die freie Ausbreitung der Schadstoffe
behindert wird.

Das im Ausbauabschnitt der A 59 angestiegene Verkehrsautkommen fihrt zu
Verkehrsbehinderungen und -gefdhrdungen gefihrt. Die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sind derzeit eingeschrankt. Durch den Ausbau auf 6 Fahrstreifen wird der
Verkehrsfluss gleichméaBiger, so dass sich die Leistungsféhigkeit und die Verkehrssicherheit
erhdhen und gleichzeitig der durch Staus verursachte, unnétige Kraftstoffverbrauch und damit
auch der Schadstoffaussto gesenkt wird.

5.1.3 Erschiitterungen

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der A 59 ergeben sich
Erschitterungseinwirkungen auf Nachbargrundsticke, die deren Benutzung Uber das
ortsubliche MafB hinaus beeinflussen. Dies gilt, obwohl bisher gesetzliche Vorschriften fir den
Erschitterungs-Immissionsschutz fehlen. Denn zum einen sind die Bauarbeiten unter
Berlcksichtigung der anerkannten Regeln der Baukunst auszufiihren und zum anderen
befinden sich keine erschitterungsempfindlichen Anlagen und Gebaude in der Nahe der
Autobahn.

Die Bauverfahren zur Herstellung der Stiitzwéande werden, soweit dies technisch méglich und
wirtschaftlich ist, so gewahlt, dass die Beeintrachtigung der betroffenen Anliegergrundsticke
durch Erschutterungen minimiert wird.

Es kommen nur moderne Maschinen zum Einsatz und die Arbeiten werden nach den neuesten
straBenbautechnischen Verfahren ausgefuhrt.

Aufgrund des Deckenaufbaus entsprechend der prognostizierten Verkehrsbelastung ist mit
Erschutterungen durch den Betrieb der StraBe, die Uber das ortsibliche MaB hinausgehen,
nicht zu rechnen.

5.1.4 Erholungs- und Naturerlebnis

Trotz des eingeschrankten landschaftsésthetischen Eigenwertes des Untersuchungsraumes,
der im Wesentlichen auf die bereits bestehenden Verkehrstrassen der A 59 und der ICE-
Neubaustrecke zurlckzufiihren ist, hat die Landschaft entlang der Ausbaustrecke Bedeutung
fir die landschaftsgebundene Erholung, wobei insbesondere der Bereich des Gutes
Leidenhausen hervorzuheben ist. Dieses Naherholungsgebiet ist gut mit Rad- und
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Wanderwegen ausgestattet, weist einige Erholungseinrichtungen wie Spielplatz, Spiel- und
Liegewiesen, Grillplatz, eine Pferderennbahn und ein Wildgehege sowie weitere auBerhalb der
Grenzen des Untersuchungsraumes liegende Infrastruktureinrichtungen auf und wird sehr stark
von der Bevdlkerung frequentiert. Dieser Naherholungsbereich, der auch fir die Bevoélkerung
aus der weiteren Umgebung bedeutsam ist, ist von sehr hoher Bedeutung fir die
Erholungsfunktion.

Ebenfalls von hoher Bedeutung sind die im Untersuchungsraum vorhandenen, gut strukturierten
und durch Freizeitinfrastruktur erschlossenen Freiflachen wie die Grinflachen (Friedhof und
Kleingarten) westlich der A 59 im Bereich des Ortsteiles Eil. Die nérdlich an den Friedhof
anschlieBende Kleingartenanlage grenzt westlich an den Larmschutzwall entlang der A 59. Die
Kleingarten sind in dieser 6ffentlich zuganglichen Anlage in eine parkartig gestaltete Landschaft
mit extensiv gepflegten Wiesen, Baumgruppen und Banken eingebettet. Die Kkleinere
Kleingartenanlage sidlich der Theodor-Heuss-StraBe ist lediglich durch die Rudolf-Diesel-
StraBe (nur als FuB- und Radwegeverbindung zu nutzen) von der Autobahnbdschung getrennt
und weist keine zusatzlichen Erholungseinrichtungen auf. Die landwirtschaftlich genutzten
Flachen im Sidwesten der Ausbaustrecke "Auf den Anwenden" sind durch eine gute
WegeerschlieBung gekennzeichnet und ermdglichen in Zusammenhang mit den genannten
Grunflachen kurze Rundwege am Siedlungsrand und haben damit Bedeutung fir die
Feierabenderholung

(Hund ausfuhren, Spazierengehen).

Das vielfaltig gegliederte Gelande des Gestlites Réttgen ist der Offentlichkeit nicht zuganglich
und besitzt daher keine Bedeutung fur die Erholung. Beeintréchtigungen der Erholung durch
Larm- und Schadstoffimmissionen sind entlang der stark befahrenen A 59 und L 84 sowie im
Einflussbereich der Bahntrasse gegeben. Hier ist die natlrliche Erholungseignung deutlich
gemindert.

Verbindungen zwischen den Siedlungsbereichen des Stadtteils Eil und dem &stlich der A 59,
jenseits der ICE-Neubaustrecke gelegenen Umwelt- und Freizeitzentrum Gut Leidenhausen
bieten sich im Bereich der StraBe Hirschgraben sowie als vom StraBenverkehr unabhangige
Uberquerung 6stlich des Bezirksfriedhofs. Neben der fuBlaufigen Erholungsmobilitat
unterstiitzen diese Querungsmdglichkeiten das dichte FuB- und Radwegenetz, das den
Untersuchungsraum stdlich der StraBe Hirschgarten (nérdlich der L 84) durchzieht.

- Auswirkungen
Waéhrend der Bauzeit ergibt sich eine zwischenzeitliche Beeintréachtigung der Freizeit- und
Erholungsfunktion der in Ausbaunahe liegenden Freiflachen und Wege (z. B. des westlich
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parallel der A 59 verlaufenden Weges) durch die von Baustellenbetrieb verursachten
Larmemissionen. Fir die Dauer der Bauzeit der neuen Bruckenbauwerke werden die
fuBlaufigen Uberquerungen Heumarer StraBe und Wirtschaftsweg 6stlich des Friedhofs nicht
nutzbar sein. Die Erreichbarkeit des Erholungsgebietes Gut Leidenhausen ist flr diesen
Zeitraum Uber die StraBe Hirschgraben gewahrleistet.

AuBerhalb einiger privater Gartenflachen werden durch den 6-streifigen Ausbau keine wichtigen
erholungsrelevanten Flachen in Anspruch genommen. Im Bereich der Kleingartenanlage
westlich der Rudolf-Diesel-StraBe wird durch die Verlegung der FuBgéngeruberfiihrung
Heumarer StraBe (FR Bonn, Betr.-km 9+233) ein Teil der den Kleingarten suddstlich
vorgelagerten Griinflache beansprucht. Die in diesem Bereich vorhandene Gehélzpflanzung
und damit die Einbindung des Kleingartengelandes kann jedoch erhalten bleiben.

Im Bereich der Kleingartenanlage sudlich der StraBe Hirschgraben ergibt sich keine Beein-
trachtigung durch den Streckenausbau, da der vorhandene Larmschutzwall erhalten bleibt. Die
Geholzbestande auf der den Kleingarten zugewandten Wallseite kébnnen bis auf einen kurzen
Abschnitt, der fur den Bau einer anschlieBenden Larmschutzwand bendtigt wird, erhalten
bleiben. Nach Abschluss der Bauarbeiten kann auch dieser Béschungsbereich neu bepflanzt
werden.

Im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen im Sidosten des Untersuchungsraumes werden
durch den 6-streifigen Ausbau und erforderliche Wegeverlegungen randliche Freiflachen bean-
sprucht, wodurch sich jedoch keine Beeintréchtigung der Erholungsfunktion ergibt. Die Anlage
des Versickerbeckens in einem umzdunten Karree direkt an einem fur die Erholung nutzbaren,
landwirtschaftlichen Weg fihrt zu einer Beeintrachtigung der landschaftsésthetischen Qualitat
und damit auch der Erholungsfunktion. Diese Beeintrachtigung ist jedoch aufgrund der
vorhandenen Vorbelastung in diesem Bereich (Nahe zum Autobahnkreuz, gebilndelte
Freileitungen) als nicht erheblich einzustufen.

Die bestehende fuBlaufige Verbindung (Uberfiihrung Wirtschaftsweg, Betr.-km 10+600)
zwischen den Siedlungsbereichen bzw. den Freiflachen westlich der A 59 und dem jenseits der
ICE-Neubaustrecke gelegenen Umwelt- und Freizeitzentrum Gut Leidenhausen bleibt erhalten
und wird lediglich der verénderten zu Uberspannenden Strecke angepasst.
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5.2 Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt (Fauna und Flora)

Die potentielle natlrliche Vegetation der sandigen Lehmbéden des Untersuchungsraumes und
fir weite Teile der Niederterrasse ist ein Maiglockchen-Perlgras-Buchenwald, stellenweise
Flattergras-Buchenwald.

Zur Erfassung der aktuellen Bestandssituation wurde durch Begehung vor Ort im Sommer 2008
eine flachendeckende Biotoptypenkartierung durchgefihrt. Die Biotoptypencodierung erfolgte
nach dem sog. "LANUV-Modell" (LANUV, September 2008). Die im Plangebiet vorkommenden
Biotoptypen sind im Anhang 1 des Erlduterungsberichts tabellarisch aufgefthrt. Der
Biotoptypenbestand und dessen Bewertung bildet die wesentliche Grundlage der qualitativen
und quantitativen Eingriffsermittlung. Die Darstellung erfolgt in den Bestands- und
Konfliktplanen

(M 1:1.000, Unterlage Nr. 12.1).

Die Bdschungen entlang der Ausbaustrecke sind mit baumheckenartigen Gehdlzstreifen sowie
mit Strauchhecken und Geblschen aus lberwiegend lebensraumtypischen Gehdlzarten (Feld-
Ahorn, Hainbuche, Berg-Ahorn, Vogel-Kirsche, Hartriegel, Hasel, Hunds-Rose etc.) bewachsen.
Entsprechend dem LANUV-Modell werden alle Gehdlzbestande entlang der A 59 und der
anderen StraBen als "StraBenbegleitgriin, StraBenbdschungen mit Gehdlzbestand" kartiert. Das
geholzfreie StraBenbegleitgrin wird in "Bankette, Mittelstreifen” sowie "StraBenb&schungen
ohne Gehdlzbestand" im Bereich der Einschnittsbdschungen entlang der A 59 unterschieden.

Die Ackerflachen des Untersuchungsraumes konzentrieren sich im Sidwesten der Ausbau-
strecke. Es handelt sich um intensiv genutzte Flachen mit weitgehend fehlenden
Wildkrautarten, die nur am Rand der Wege schmale Raine in Form von Grasfluren aufweisen.
In Teilabschnitten wurden entlang der Autobahn bzw. eines Weges ca. 20 m breite
Geholzpflanzungen am Rand der Ackerflachen angelegt. Griinlandgesellschaften in Form von
Fettwiesen und —weiden kommen innerhalb des Untersuchungsraumes im Bereich des
Gestltes Roéttgen sowie der Erholungsanlage Gut Leidenhausen vor. Die Wiesen im Bereich
der Erholungsanlage sind weitgehend als méaBig artenreiche Intensivwiesen ausgepragt.

Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren sind als schmale S&dume entlang von Wegen weit
verbreitet. Im Umfeld der FuBgéngerUberfiihrung Ostlich des Bezirksfriedhofes zwischen Weg
und Larmschutzwall kommen bis zu 20 m breite Streifen aus Ruderal- und Hochstaudenfluren
mit einem geringem Anteil Stérzeiger sowie mit Strauchgruppen vor.

34



Planfeststellung 6-streifiger Ausbau A 59 AD KéIn-Porz - AS Flughafen Kéln-Bonn

Erldauterungsbericht

Die slUdwestlich der Ausbaustrecke teilweise unmittelbar an die Autobahnbdschungen
grenzenden Hausgarten der Wohnbebauung des Stadtteils Eil weisen Uberwiegend nur einen
geringen Gehdlzbestand auf. Die Kleingarten innerhalb der zwei Kleingartenanlagen des
Untersuchungsraumes wurden ebenfalls als Zier- und Nutzgarten ohne bzw. mit Uberwiegend
fremdlandischen Gehdlzen erfasst. Als Grinflachen ohne alten Baumbestand wurden die die
Kleingarten umgebenden Grinanlagen sowie der autobahnnahe Teil des Friedhofs Eil
eingestuft.

Die Laubwaldflachen 6éstlich der Ausbaustrecke stellen die wertvollsten Biotoptypen innerhalb
des Untersuchungsraumes dar. Siadlich der Theodor-Heuss-StraBe, nérdlich der
Wohnbebauung entlang der Heumarer StraBe grenzt ein Laubmischwald aus mehreren
einheimischen Baumarten (Buche, Eiche, Hainbuche, Linde, Berg-Ahorn) auf einer Lange von
ca. 65 m unmittelbar an die Autobahnbéschung. Weitere Waldbestédnde grenzen im Nordosten
der AS Flughafen Koéln-Bonn unmittelbar an die Ausbaustrecke. Es handelt sich um
Buchenwald mit Edellaubhdlzern aus Stangenholz bis geringem Baumholz. Die Ubrigen
Waldflachen in Autobahnnahe konzentrieren sich auf das Gelande des Gutes Leidenhausen,
sind jedoch durch die neu angelegte ICE-Trasse von der A 59 getrennt.

Vorbelastungen bestehen insbesondere durch intensive Nutzung der Flachen und infolge an-
lage- und betriebsbedingter Beeintrachtigungen durch die Autobahn und sonstiger StraBen- und
Schienenwege (Zerschneidung, Larm, Immissionen).

- Auswirkungen

Durch die Inanspruchnahme vegetationsbedeckter Flachen, z.B. fir Arbeitsstreifen und
-flachen, ergeben sich temporéare Beeintrachtigungen der Biotopfunktion. Baubedingt ist zudem
von einer erhdhten Larm-, Staub- und Schadstoffbelastung auszugehen. Insgesamt werden ca.
1 ha vegetationsbedeckte Flache bauzeitlich in Anspruch genommen. Zum gréBten Teil handelt
es sich um straBenbegleitende Gehdlzstrukturen (ca. 5.250 m?) sowie um Grinflachen und
Garten (ca. 1.425 m?). Die Vegetationsbestdnde kénnen nach Abschluss der Bauarbeiten an
Ort und Stelle wiederhergestellt werden.

Beeintrachtigungen der Tier- und Pflanzenwelt ergeben sich durch den unvermeidbaren Verlust
der Biotopstrukturen infolge der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme. Alle
Bestandsverluste sind tabellarisch im Anhang 2 des Erlauterungsberichts unter Angabe der
betroffenen FlachengréBen benannt und in Unterlage Nr. 12.1 (Blatter 1 bis 4) dargestellt.
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Versiegelung | Inanspruchnahme | Gesamt
(in m2) (Béschungen, (in m2)
Nebenanlagen
(in m3)

StraBBenbegleitgriin 29.944 23.015 52.959
Wald 66 463 529
Acker 1.721 5.600 7.321
Sonstige 2.524 4.995 7.519
(Geholze, Saume,
Gérten,
Grinflachen)

Summe 34.255 34.073 68.328

Tab. 3: Flachen der Versiegelung und Inanspruchnahme

Durch den Ausbau der A 59 und die begleitenden MaBnahmen werden keine schiitzenswerten
Biotope in Anspruch genommen. Von der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme sind fast
ausschlieBlich Biotope des StraBenbegleitgriins (Grasfluren, Strauchhecken, baumheckenartige
Geholzstreifen; insgesamt ca. 5,3 ha) betroffen; nur zu einem geringem Anteil werden
Biotopstrukturen auBerhalb der Autobahnbdschungen und —begleitflaichen beansprucht
(insgesamt ca. 1,5 ha). Dabei handelt es sich Uberwiegend um intensiv genutzte, strukturarme
Ackerflachen, Garten- und Grinflachen mit geringem Gehdlzbestand sowie um
Neuanpflanzungen von Gehdlzen. Nur zu einem geringem Anteil (rund 530 m?) werden
Waldflachen beansprucht. Dabei handelt es sich um Laubmischwaldbestande mit Gberwiegend
lebensraumtypischen Arten aus Stangenholz bis geringem Baumholz, nur zu einem kleinen Teil
mit mittlerem Baumholz.

Weitere  erhebliche bzw. nachhaltige anlagebedingte  Beeintrachtigungen (z. B.
Zerschneidungswirkung) sind insbesondere im Hinblick auf die Bestandssituation nicht zu
erwarten.

5.2.1 Artenschutz

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchQ) ist der Artenschutz in den Bestimmungen der §§ 44
und 45 rechtlich verankert. Nach den beiden Gesetzesanderungen vom 12.12.2007 und
29.07.2009 fallen ab dem 01.03.2010 in Planungsverfahren nur noch die FFH-Anhang IV-Arten
und die europaischen Vogelarten, sowie durch eine Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1-2
BNatSchG geschitzte Tier- und Pflanzenarten unter die Artenschutzbestimmungen und
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mussen bei Eingriffsplanungen speziell berlicksichtigt werden. Alle anderen lediglich besonders
geschitzten Arten sind nach § 44 (5) BNatSchG bei Planungen von den Verbotstatbestanden
generell freigestellt und werden im Rahmen der Eingriffsregelung pauschal bearbeitet.

Die Schutzkategorien der Artengruppen werden im BNatSchG in § 7 Abs. 2 Nr. 12 bis 14
definiert. Grundlagen bilden die FFH-RL, die VS-RL und die EG-Artenschutzverordnung.

Im Rahmen der Artenschutzprifung ist

o zu ermitteln und darzustellen, ob Verbotstatbestédnde beziiglich der
gemeinschaftsrechtlich geschiutzten Arten erfillt werden

J gegebenenfalls zu prifen, ob bei dem Vorliegen eines Verbotstatbestandes
naturschutzfachliche Voraussetzungen fir eine Befreiung von den Verboten
gegeben sind.

Nach § 44 (1) BNatSchG ist es verboten:

1)  wild lebenden Tieren der besonders geschutzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu tdéten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstoren,

2) wild lebende Tieren der streng geschutzten Arten und européischen Vogelarten wahrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu stdéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

3) Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren.

Zu den streng geschltzten Arten gehéren u. a. alle Fledermausarten sowie alle Greifvdgel,
Eulen und die Turteltaube. Aufgrund der Artenfllle ist eine Bertcksichtigung aller besonders
geschutzten (européischen) Vogelarten bei Eingriffsvorhaben nicht realisierbar. In NRW wurde
deshalb eine fachlich begrindete Auswahl sogenannter planungsrelevanter Arten
vorgenommen (KIEL 2007). Neben den streng geschitzten Arten wurden bei der Auswahl alle
Vogelarten beriicksichtigt, die in der Roten Liste der geféahrdeten Végel in NRW (SUDMANN et
al. 2009) in eine Geféahrdungskategorie eingestuft sind, sowie zusétzlich alle Koloniebruter.

Fir den sechsspurigen Ausbau der A 59 zwischen AD KéIn-Porz und AS Flughafen Kéln-Bonn
wurde von DENSE & LORENZ, Biro fiir angewandte Okologie und Landschaftsplanung,
Osnabriick ein Artenschutzbeitrag erstellt, der als abgestimmter Endbericht im Marz 2008
vorlag. Dafir wurde Im Mérz, Mai und Juni 2007 eine Kartierung ausgewahlter Vogelarten, der
Flederméuse und Zauneidechsen durchgefuhrt. Das Gutachten wurde in Hinblick auf geanderte
Gesetze, Verordnungen und Rote Listen im Juli 2011 aktualisiert. Die Vorgehensweise des

37



Planfeststellung 6-streifiger Ausbau A 59 AD KéIn-Porz - AS Flughafen Kéln-Bonn

Erldauterungsbericht

Artenschutzbeitrages orientiert sich am aktuellen Planungsleitfaden Artenschutz des
Landesbetriebs StraBenbau NRW vom April 2011 und der VV Artenschutz NRW vom April
2010.

Végel
Greifvogel, Eulen und Grinspecht wurden bei den Untersuchungen zum LBP zur

Schienenanbindung Flughafen Kéln/Bonn (FROELICH & SPORBECK 1997) nachgewiesen und
konnten theoretisch Brutplatze bzw. Nisthdhlen im Eingriffsgebiet haben. Der gewdhlte
Untersuchungsumfang entsprach den Anforderungen far die Beurteilung, ob die ausgewéhlten
streng geschitzten Arten vorkommen und ob deren lokale Population durch die Planungen
erheblich beeintrachtigt werden kénnen.

Die Suche nach Greifvogelhorsten und die Erfassung der Eulen erfolgte an drei
Untersuchungsterminen im Méarz, Mai und Juni (29.03., 05.05. und 10.06.2007). An den beiden
ersten Terminen wurden Klangattrappen eingesetzt. Das Untersuchungsgebiet fir die Eulen
umfasste die Waldbereiche im Abstand bis zu maximal 500 m von der A 59. Die Flachen des
Schlosses Roéttgen waren nicht zuganglich. Die Horstsuche mittels Fernglas wurde auf
diejenigen Geholzbereiche beschrankt, die direkt vom Ausbau der A 59 betroffen sind. Es
handelte sich demnach hauptséchlich um das Begleitgrin auf den Bdschungen der
Uberwiegend in Troglage liegenden Autobahn. Im Untersuchungsgebiet wurde der Waldkauz
nur einmal trassenfern am Rand des Wildgeheges gehdrt. Da er nur an einem der drei
Kartierungstermine nachgewiesen wurde, ist fraglich, ob es sich um ein Brutvorkommen
gehandelt hat.

Fledermause

Die Erfassung der Fledermause erfolgte an den beiden Untersuchungsterminen im Mai und

Juni (05.05., 10.06. 2007). Fir die Ermittlung der Fledermausaktivitat im Untersuchungsgebiet

sowie fir die Bestimmung ausgewahlter Fledermausarten kamen zwei Methoden zum Einsatz:

o Ultraschalldetektoren mit digitaler Frequenzanzeige, um die Ortungslaute der
Flederm&use hérbar zu machen.

o Automatische Ultraschall-Aufzeichnungsgerate ("Horchkisten"), um die
Fledermausaktivitat an einem Ort Uber einen definierten Zeitraum zu messen.

Die Begehungen mit dem Detektor ergaben in beiden Untersuchungsnachten trotz ginstiger

Witterungsbedingungen eine insgesamt geringe Flug- und Jagdaktivitdt. Die meisten

Nachweise bezogen sich auf Zwergfledermduse und Abendsegler, wenige auf Individuen aus

der mit dem Detektor nicht sicher bestimmbaren Artengruppe der Gattung Myotis. An einer

Stelle wurde mit hoher Sicherheit ein Braunes Langohr gehért. Insgesamt konnten durch die

Begehungen mit dem Detektor und die Horchkisten-Aufzeichnungen folgende funf
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Fledermausarten akustisch nachgewiesen werden: GroBer Abendsegler (Nyctalus noctula),
Braunes Langohr (Plecotus auritus), Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus),
Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) und eine Art der Gattung Myotis (Myotis spec.).

Die Suche nach Fledermausquartieren blieb erfolglos. Es konnten keine aus Baumhdéhlen
ausfliegenden oder an Baumhghlen schwarmenden Tiere beobachtet werden und es wurden
keine Soziallaute gehért, die in der Regel von den Tieren vor dem Ausflug aus besetzten
Baumhdhlen abgegeben werden.

Zauneidechse

Es wurden nur wenige Flachen aufgrund der bekannten Habitatanspriche als mdgliche, in allen
Féllen aber als suboptimale Zauneidechsen-Lebensrdume eingeschatzt. Bei den Kontrollen
wurden trotz intensiver Suche keine Zauneidechsen gefunden. Es ist davon auszugehen, dass
in der Wirkzone des geplanten Eingriffs keine Zauneidechsen leben und von daher auch keine
Betroffenheit der Art gegeben ist.

Zusammenfassung

Fir die nachgewiesenen und detailliert zu prifenden planungsrelevanten Arten Waldkauz,
GroBer Abendsegler, Breitfliigelfledermaus, Zwergfledermaus und Braunes Langohr sind keine
artenschutzrechtlich relevanten Beeintrachtigungen durch die BaumaBnahme zu erwarten.

Die bei der Kartierung dieser Arten gewonnene Einschatzung der im Eingriffsraum vorhandenen
Lebensraumstrukturen  bestatigte  die  Vorabeinschatzung, dass keine  weiteren
planungsrelevanten Arten im artenschutzrechtlichen Sinn vom Eingriff betroffen bzw.
beeintrachtigt sein kénnen.

Die Verbotstatbestédnde des § 44 (1) BNatSchG treten weder flr die potentiell vorkommenden,
noch fur die tats&chlich nachgewiesenen planungsrelevanten Arten ein.

5.3 Boden

Der Untersuchungsraum gehért naturrdumlich zur KéIn-Bonner-Rheinebene als Untereinheit der
Niederrheinischen Bucht. Dieser Raum ist von der Flussterrassenlandschaft des Rheins
gepragt. Der Untersuchungsraum liegt im Bereich der Mulheim-Porzer Niederterrasse, die sich
zwischen der Kéln-Bonner-Rheinaue und der Wahner Heideterrasse auf der rechten Rheinseite
erstreckt. Die Muilheim-Porzer Niederterrasse ist infolge der Rheinstromwindungen als
unterschiedlich breite, im Bereich des Untersuchungsraumes ca. 4 — 5 km breite Flache
ausgebildet und wird von zahlreichen, heute trockenen Stromrinnen von 2,5 bis 5 m Tiefe
durchzogen. Die Niederterrasse ist aus pleistozanen Kiesen und Sanden aufgebaut und z. T.
von holozénen, bis zu 2 m machtigen Hochflutlehmen tUberdeckt.
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Aus dem Hochflutlehm Uber Sand und Kies der Niederterrasse haben sich Parabraunerden und
Braunerden, sowie Gleye und Auengleye entwickelt. Es handelt sich um sandige bis stark
sandige Lehmbdden mit einer Machtigkeit von 0,6 — 2,0 m (z. T. darUber) Uber teilweise
kalkhaltigem und lehmigem Sand und Kies. Die natlrliche Ertragsfahigkeit fir die
Landwirtschaft ist mittel bis hoch (Bodenwertzahlen 45 — 75).

Im nérdlichen Teil des Untersuchungsraumes kommt natirlicherweise Uberwiegend
Parabraunerde, stellenweise Braunerde, die z. T. pseudovergleyt (Bodeneinheit L4) ist, vor. Die
sandigen bis sandig-schluffigen Lehmbdden sind im tieferen Untergrund z. T. kalkhaltig. Sie
sind durch eine hohe Sorptionsfahigkeit fir Nahrstoffe und eine mittlere bis hohe nutzbare
Wasserkapazitat bei mittlerer Durchlédssigkeit gekennzeichnet. Der sidliche Teil des
Untersuchungsraumes wird von Gley und Auengley (Bodeneinheit G4) eingenommen. Die
sandigen Lehmbdden weisen eine hohe Sorptionsféhigkeit flr Nahrstoffe und eine mittlere
nutzbare Wasserkapazitat bei mittlerer bis geringer Durchlassigkeit auf. (Bodenkarte 1 : 50.000,
Blatt KéIn-Mulheim)

In weiten Teilen des Untersuchungsraumes unterliegen die beschriebenen Bodentypen
intensiven anthropogenen Nutzungseinflissen, wie die Bdschungsbereiche entlang der A 59,
sowie die gartnerisch genutzten Bdden insbesondere im Bereich der Kleingarten. Auch im
Bereich der ackerbaulich genutzten Flachen ist eine Beeinflussung der natirlichen
Bodeneigenschaften gegeben. Die bewaldeten Flachen besitzen dagegen eine weitgehend
nattrliche Bodendynamik und die Bodenbildungsprozesse kdnnen nahezu unbeeinflusst
ablaufen. Im Bereich versiegelter Flachen (Gewerbegebiete, Verkehrsflachen) weisen die
Bdden keine naturlichen Funktionen mehr auf. Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass im
Ausbaubereich in Hinblick auf den Boden keine Wert- und Funktionselemente mit besonderer
Bedeutung vorkommen.

5.3.1 Flachenbedarf

Der baubedingte Flachenbedarf (Arbeitsstreifen und -flachen) unversiegelter Flachen liegt
bei ca. 1 ha. Der anlagebedingte Flachenbedarf unversiegelter Flachen betréagt 6,8 ha.

Versiegelung | Inanspruchnahme | Gesamt

3,4 ha 3,4 ha 6,8 ha
Tab. 4: Flachenbedarf
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5.3.2 Beeintrachtigung des Bodens

Die wahrend der Bauzeit erforderlichen Flachen fir Arbeitsstreifen und —flachen kbnnen u. a. zu
folgenden Beeintrachtigungen des Bodenhaushaltes flhren:

o Stérung des Bodenhaushaltes durch Umlagerung des humosen Oberbodens,
. Gefahr der Bodenverdichtung z. B. durch Befahren mit Baufahrzeugen,
o Beeintrachtigung des Bodenwasserhaushaltes (Verringerung der

Versickerungsfahigkeit) durch die Befestigung von Wegeflachen.

Da ein groBer Teil der Bauarbeiten von der Autobahn aus durchgefihrt wird, werden bauzeitlich
lediglich ca. 1 ha vegetationsbedeckte Flachen beansprucht, die nach Abschluss der
Bauarbeiten wiederhergestellt werden.

Anlagebedingt werden durch den Ausbau der Bundesautobahn A 59 von 4 auf 6 Fahrstreifen
und die begleitenden MaBnahmen (Fahrbahnflachen, Stitzwande, Larmschutzwande,
Abscheideanlagen) bislang unbefestigte Bdden versiegelt und damit die vorhandenen
Bodenfunktionen zerstért. Die Neuversiegelung (insgesamt ca. 3,4 ha) ist generell als erheblich
und nachhaltig im Sinne der Eingriffsregelung, jedoch als kompensierbar, einzustufen. Dabei
handelt es sich gréBtenteils um bereits anthropogen tUberformte Bodenstandorte im Bereich der
vorhandenen Autobahnbdschungen und -begleitflachen. Auch im Bereich der Béschungen der
ICE-Trasse sind bereits Uberformte Bdden (Einschnittsbdschungen) betroffen (ca. 620 m2). Nur
zu einem geringen Teil, insbesondere im Umfeld der beiden FuBgangerbricken, werden
Bodenstandorte auBerhalb der Autobahn infolge der erforderlichen Wegeanpassungen
versiegelt (insgesamt ca. 0,3 ha). Weitere Flachen auBerhalb der A 59 werden infolge der
Anlage eines Sickerbeckens im Bereich des Absetzbeckens und der Unterhaltungswege
versiegelt, wobei es sich um intensiv genutzte Ackerflachen (ca. 1.240 m?2) handelt, die
hinsichtlich der NatUrlichkeit der B6den ebenfalls eine Vorbelastung aufweisen.

GemaB Auskunft aus dem Altlastenkataster der Stadt Kéin liegt die AusbaumaBnahme im
Bereich einer Altlast bzw. altlastenverdéchtigen Flache gem. § 2 BBodSchG mit den Nr. 70507
und 70508. Die 6stlich an die A 59 grenzende Flache mit der Nr. 705102 ist nicht von der
AusbaumaBnahme betroffen.

Die Altlast bzw. altlastenverdachtige Flache Nr. 70507 grenzt zwischen Kellereiweg und St.
Rochus-StraBe westlich an die A 59. Die Altlast 70508 grenzt stdlich der Theodor-Heuss-
StraBe westlich an die A 59. In der schriftlichen Stellungnahme der Unteren Wasser- und
Abfallwirtschaftsbehérde der Stadt KéIn vom 21.05.2004 werden folgende Aussagen getroffen:
"Auf der Altdeponie 70508 wurden von 1971 bis 1981 vorwiegend Bauschutt, aber auch
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Schlacken und Hausmiill abgelagert. Bei Gefahrdungsabschatzungen in den Jahren 1993 und
2002 wurde festgestellt, dass innerhalb der Deponie noch Gasproduktion stattfindet. Daher
kann es bei BaumaBnahmen lokal zu Gasanreicherungen in Schachten und Grdben kommen.
AuBerdem koénnen auf dem Deponiegeldnde Setzungen nicht ausgeschlossen werden.
Gegebenenfalls anfallendes Aushubmaterial ist abfallrechtlich zu bewerten. Eine
Beeintrachtigung des Bauvorhabens ist daher nicht auszuschlieBen."

5.4 Wasser (Oberflachen- und Grundwasser)

Im Planungsbereich verlauft die A 59 Uberwiegend in der Wasserschutzzone Il b. Lediglich
zwischen Betr.-km 10+540 und Betr.-km 11+070 grenzt der Planungsbereich auf der Ostseite
an eine Wasserschutzzone Il a. (siehe Abschnitt 5.8.3 Wasserschutzgebiete).

Die Planungsgrundséatze entsprechend den Richtlinien flir bautechnische MaBnahmen an
StraBen in Wassergewinnungsgebieten - Ausgabe 2002 - (RiStWag) werden beachtet.

5.4.1 Oberflachenwasser

Aufgrund der vorhandenen Hoéhenlage der A 59 ergeben sich 3 Einzugsgebiete mit
unterschiedlichen Ableitungen des Oberflachenwassers (s. auch Unterlage 13 und Abschnitt
4.5).

- Einzugsgebiet fiir die Ableitung des Oberflachenwassers in ein Versickerbecken

Das anfallende Oberflaichenwasser der A 59 wird aus dem Bereich dieses Einzugsgebietes
Uber Langsleitungen bei Betr.-km 10+950 einem Versickerbecken zugefiihrt und dort mit einer
Rate von 20 I/s in den Untergrund versickert

- Einzugsgebiet fiir die Ableitung des Oberflachenwassers in den Rheinkanal lll iber ein
Regenriickhaltebecken

Das anfallende Oberflachenwasser der A 59 wird aus dem Bereich dieses Einzugsgebietes
Uber Langsleitungen im Bereich der Theodor-Heuss-StraBe bei Betr.-km 9+060 in einer GréBe
von 608 I/s (Qisn-1) in den Rheinkanal Il eingeleitet. Hier ist eine Abscheideanlage nach
RiStWAG vorgeschaltet.
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- Einzugsgebiet fiir die Ableitung des Oberflaichenwassers in Versickergraben im Zuge
der Autobahn

Das von den befestigten Verkehrsflachen dieses Einzugsgebietes beschleunigt ablaufende
Niederschlagswasser, das unterschiedlich stark mit den vom Kfz-Verkehr erzeugten und auf der
Fahrbahn abgelagerten organischen (Kohlenwasserstoffe) und anorganischen Stoffen
(Schwermetalle, Blei, Cadmium, Zink und Chrom) belastet sein kann, versickert im Bereich des
StraBenrandes oder in den geplanten Versickergraben mit Querriegeln.

Naheres siehe Unterlage 13 - ,Wasserrechtliche Regelung*

5.4.2 Grundwasser

Die pleistozénen Sande und Kiese der Niederterrasse des Rheins bilden den
Hauptgrundwasserleiter des Untersuchungsraumes. Die sandig-kiesigen, ca. 10 - 30 m
machtigen Schichten mit ihrem erheblichen Porenvolumen speichern groBe Mengen an
Grundwasser und stellen das oberste und  wasserwirtschaftlich  wichtigste
Grundwasserstockwerk dar. Die grundwasserfihrenden Terrassenablagerungen stellen als
Porenwasserleiter groBer Machtigkeit mit sehr guter bis guter Durchlassigkeit Bereiche mit sehr
ergiebigem Grundwasservorkommen dar. Der Grundwasserleiter zeigt eine gute Filterwirkung.
Zwar kénnen Verschmutzungen schnell eindringen, diese breiten sich aber langsam aus.
Verschmutztes Grundwasser unterliegt weitgehend der Selbstreinigung.

Die Erneuerung des Grundwassers erfolgt durch absickerndes Niederschlagswasser sowie in
zunehmenden Mengen durch infiltrierendes Rheinwasser. Bei ungestérten Verhaltnissen flieBt
das Grundwasser der Terrassenkiese dem westlich gelegenen Rhein als seinem natlrlichen
Vorfluter zu. Im Einflussbereich der Wasserwerke Rd&srath und Leidenhausen treten jedoch
durch die Entnahmeabsenkungstrichter Abweichungen von der HauptgrundwasserflieBrichtung
auf.

Weite Teile des Untersuchungsraumes sind von hoher Bedeutung fir die
Trinkwassergewinnung; der gesamte Ausbaubereich der A 59 liegt im Bereich der
Wasserschutzzone lllb. Der nérdliche Abschnitt vom AD KéIn-Porz bis zur Tankanlage Schloss
Rottgen gehdrt zum Wasserschutzgebiet Westhoven, der sudliche Abschnitt zwischen der
Tankanlage Schloss Réttgen und der AS Flughafen Kéin-Bonn zum Wasserschutzgebiet
Rdsrath-Leidenhausen.

Die im Rahmen der ICE-Neubaustrecke durchgefihrte Baugrunduntersuchung ergab einen
mittleren Grundwasserstand von 42,5 m (.. NN im Bereich des Sickerbeckens (6stlich der A 59
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bei Betr.-km 10+900); der periodisch wiederkehrende hohe Grundwasserstand wird mit 44,0 m
0. NN, der héchste Grundwasserstand mit 45,0 m 0. NN angegeben.

- Auswirkungen

Die Versiegelung von ca. 3,4 ha fuhrt zu einer Verminderung der direkten Versickerung von
Niederschlagswasser und entsprechend zu einer Erhéhung der abzufihrenden Wassermenge.
Ziel des geplanten Entwésserungssystems ist es dennoch, die Einleitmenge in den Rheinkanal
durch die Anordnung von dezentralen und zentralen Versickereinrichtungen zu reduzieren.
Aufgrund von geometrischen Zwangslagen und vorhandenen Nutzungen der Randbereiche der
BAB bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, Versickereinrichtungen anzuordnen. Eine
Entwéasserung Uber die Dammschulter ist wegen der Einschnittslage nicht méglich. Daher soll
neben der Ableitung Uber den Rheinkanal ein Teil der Entwdsserung Uber Versickergraben
(Anordnung Uberwiegend am FuB der Einschnittsb6schungen entlang der Richtungsfahrbahn
Bonn) sowie Uber ein zentrales Versickerbecken (Betr.-km 10+900 in ca. 50 m Entfernung zum
Fahrbahnrand der Richtungsfahrbahn Bonn) erfolgen. Den Versickerungsflachen sind
Abscheideanlagen vorgeschaltet, um den Schadstoffeintrag in den Boden und das
Grundwasser zu vermeiden.

Insgesamt stellt die vorgesehene Einleitung des Autobahnwassers in den Untergrund gegen-
Uber der derzeitigen Situation eine wesentliche Verbesserung der Verhéltnisse dar. Eine Beein-
trachtigung der Grundwasserqualitat ist nicht zu besorgen.

Bei Beachtung der RiStWag und Berlcksichtigung einer entsprechenden Sorgfaltspflicht der
bauausfihrenden Firmen beim Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen kann eine baube-
dingte erhebliche oder nachhaltige Geféahrdung des Grundwassers durch Verschmutzung
weitgehend ausgeschlossen werden.

Wesentliche anlagebedingte Beeintrachtigung ist die Behinderung der Grundwasserneu-
bildungsrate im Bereich der Neuversiegelung, die sich allerdings auf den schmalen, linearen
Randbereich der vorhandenen A 59 beschrankt und somit zu keiner gravieren Beeintrachtigung
des Wasserhaushaltes fihren wird. Zudem wird das auf den Fahrbahnen anfallende Nieder-
schlagswasser Uber Mulden abgeleitet und nach entsprechender Vorbehandlung der Ver-
sickerung zugeflhrt, so dass keine Verringerung der Grundwasserneubildung zu erwarten ist.
Weiterreichende erhebliche bzw. nachhaltige anlagebedingte Beeintrachtigungen (z. B. Freile-
gen von Grundwasser) sind nicht zu erwarten. Grundwasserstréome und Grundwasserhorizonte
werden durch die BaumaBnahme nicht beeintrachtigt.
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Eine betriebsbedingte Beeintrachtigung des Grundwassers ist bei Beachtung der Bestimmung
gemaB RiStWag sowie im Hinblick auf die bereits bestehende Verkehrsbelastung im Zuge der
vorhandenen A 59 ebenfalls als nicht erheblich oder nachhaltig anzusehen.

5.5 Luft und Klima

5.5.1 Lufthygienische Situation

Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch die Verbrennungsprozesse
in Otto- und Dieselmotoren und durch Abrieb von Bremsbelagen, Reifen und Fahrbahnbelagen.

Die Ausbreitung der Emissionen aus dem Kfz-Verkehr hangt von zahlreichen Faktoren ab. Zu
nennen sind insbesondere meteorologische Bedingungen sowie fotochemische und
physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, aber auch die Topographie und die
Anpflanzungen am StraBenrand. Tendenziell haben Untersuchungen jedoch ergeben, dass die
Schadstoffkonzentrationen mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand relativ rasch
abnehmen.

Die Erhéhung der Schadstoffmenge im Planungsraum durch die Schaffung zuséatzlichen
Verkehrsraumes und durch die zu erwartende allgemeine Verkehrssteigerung, steht eine
Verminderung der Schadstoffe durch den mit dem Ausbau der A 59 erreichten gleichméaBigeren
Verkehrsablauf, sowie dem steigenden Anteil an schadstoffarmen Kraftfahrzeugen gegentber.

Einzelheiten zu der fir den Ausbauabschnitt durchgefiihrten Luftschadstoffuntersuchung sind
dem Abschnitt 6.1.2 zu entnehmen.

5.5.2 Klima

Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabezirk "Niederrheinische Bucht", der dem nordwest-
deutschen Klimabezirk angehdrt. Dieser ist durch ein insgesamt ausgeglichenes Klima mit
relativ warmen Sommern (im Bereich von Kéln im Sommer mit erhéhter Warmebelastung) und
milden, meist schneearmen Wintern charakterisiert und unterliegt hdufig dem Einflussbereich
feuchtebringender, atlantischer Tiefdruckgebiete. Nach der Naturrdumlichen Gliederung gehdrt
das Untersuchungsgebiet zur stdlichen Kdlner Bucht und damit zu einem klimatisch sehr be-
glnstigten Naturraum mit einer Jahresdurchschnittstemperatur von 9,6°C (Klimadaten des
Deutschen Wetterdienstes 1961-1990, Station KoéIn-Wahn, Flughafen Kéln-Bonn). Die
Sonnenscheinstunden im Jahr liegen bei ca. 1.500 Stunden Die mittlere Niederschlagsmenge
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betragt 803 mm. Neben hé&ufigen Winden aus westlicher Richtung ist eine weitere
Hauptwindrichtung Stdost.

GemanB Klimafunktionskarte der Stadt Kéln (1997) gehéren die bebauten Bereiche im Norden
und Nordosten des Untersuchungsraumes dem "Stadtklima (mittlerer Belastungsgrad)" an, das
durch Aufheizungseffekte und Schadstoffemission sowie verénderte Windverhéltnisse
gekennzeichnet ist. Bei groBflachigen Flachenversiegelungen kénnen Warmeinseln mit z. T.
unglnstigen Bioklimaten entstehen. Dieses gilt insbesondere fur Gewerbe- und
Industriegebiete, die nérdlich der Theodor-Heuss-StraBe groBe Flachen einnehmen. Die
Freiflachen im Sidwesten und Nordosten, die landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie
Friedhofs- und Kleingartenflachen beinhalten, sind dem "Freilandklima (gute Auspragung)"
zugeordnet. Die erhdhten Ausstrahlungsverluste der weitgehend windoffenen Flachen bedingen
hohe Temperaturschwankungen im Tages- und Jahresdurchschnitt und sind von Bedeutung fur
die Frisch-/Kaltluftproduktion. Die geschlossenen Wald- und sonstigen Gehélzbestédnde tragen
demgegenlber zum klimatischen Ausgleich bei. Der Erholungsanlage Leidenhausen mit einem
hohen Anteil an Waldflachen (6stlich an die A 59 grenzend) ist in der Klimafunktionskarte das
"Klima geschlossener Waldbestédnde" zugeordnet, das durch einen stark gedampften
Tagesgang der Temperaturen und Feuchte, Frisch-/Kaltluftproduktion und Filterfunktion
gekennzeichnet ist.

- Auswirkungen

Unter klimatischen bzw. lufthygienischen Gesichtspunkten sind von dem Vorhaben vor allem
Geholzbestande auf den vorhandenen StraBenbdschungen sowie die daran angrenzenden
Wald-, Gehdlz-, Grin- und Gartenflachen sowie Ackerflachen betroffen. Diese tragen zwar
allgemein zum klimatischen Ausgleich bei und haben eine immissionsschitzende Wirkung (im
Hinblick auf den Autobahnverkehr), unterliegen somit aber zugleich einer entsprechenden
Vorbelastung, so dass die betroffenen Bestande als "Wert- und Funktionselemente allgemeiner
Bedeutung" einzustufen sind.

Die Funktionsverluste, die infolge der anlagebedingten Verluste der StraBenbdschungsgehdlze
zu verzeichnen sind, fihren unter Berilcksichtigung einer entsprechenden, funktionsgerechten
Bepflanzung der neuen Bdschungen nicht zu einer nachhaltigen Beeintrachtigung des
Schutzgutes Klima / Luft.

Die VergréBerung der Flachen mit Aufheizungseffekten (anlagebedingte Versiegelung) erfolgt
angrenzend an die vorhandene Flachenversiegelung und fihrt in Hinblick auf die ausgleichende
Wirkung der vorhandenen, angrenzenden Gehdlzbestdnde sowie die der zukilnftigen
Béschungsbegriinung nicht zu einer nachhaltigen Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima /
Luft.
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5.6 Landschaftsbild

Der an die Ausbaustrecke grenzende, erlebbare Landschaftsraum weist aufgrund der
erheblichen Vorbelastungen des Landschaftsbildes in Autobahnndhe einen mittleren, teilweise
nur einen geringen landschaftsasthetischen Eigenwert auf. Fir den Untersuchungsraum haben
sich wesentliche Eigenartsverluste durch die 4-streifig ausgebaute A 59, L 84 und die teilweise
parallel gefuhrte ICE-Strecke sowie die westlich der A 59 verlaufenden, gebilndelten
Freileitungen ergeben. Durch die hohe Verkehrsbelastung der A 59 wird der gesamte
Untersuchungsraum verlarmt, sodass an keiner Stelle die fir die Erholung notwendige Ruhe
von 45 dB(A) erreicht wird.

- Auswirkungen

Der Ausbau der A 59 ist eine MaBnahme ohne deutlich wahrnehmbare Veranderung des
Landschaftsbildes, da die Streckenerweiterung an die vorhandenen Fahrbahnen anschlieBt und
die Einschnittsbdschungen entlang der A 59 versetzt herstellt. Lediglich im Bereich der
Wohnsiedlungen ergeben sich durch die Anlage der Larmschutzwénde kleinrAumig wirksame
Veranderungen des Ortsbildes, die jedoch keine erhebliche Beeintrachtigung darstellen und
durch EingrinungsmaBnahmen abgemindert werden kénnen. Die Larmschutzwalle im Bereich
der Kleingarten und des Friedhofs sudlich der StraBe Hirschgarten bleiben erhalten.

Im Bereich des Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Freiraumes im Stdwesten des Unter-
suchungsraumes fuhrt die Anlage eines Versickerbeckens in einem umzaunten Karree zu einer
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. Diese Beeintrachtigung ist jedoch aufgrund der
vorhandenen Vorbelastung in diesem Bereich (Nahe zum Autobahnkreuz, gebilndelte
Freileitungen) als nicht erheblich einzustufen.

Der Verlust der straBenbegleitenden Gehdlzbestande fuhrt zu einer temporéaren Veranderung
des Landschaftsbildes, da die Eingliederung der Autobahn zeitweise verloren geht. Durch eine
Bepflanzung der Bdschungen und die Entwicklung von Gras- und Krautfluren wird die
landschaftliche  Eingliederung der Ausbaustrecke gewahrleistet. Eine erhebliche
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist nicht gegeben.

Die im Bereich der Brasseur-Kaserne geplanten ErsatzmaBnahmen wie die Aufforstung mit
Laubwald und die Anlage eines wildstaudenreichen Saumes im Anschluss an den Waldrand
fihren sowohl zur Entwicklung naturnaher Lebensrdume und Erhéhung der Strukturvielfalt als
auch zu einer Aufwertung des Landschaftsbildes in diesem Raum.
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Durch den baubetriebsbedingten Verlust von Gehdélzbestanden kann sich in weiteren Bereichen
in Autobahnndhe eine temporare Veranderung des Landschaftsbildes ergeben, was wiederum
mit einer Beeintrachtigung der Freizeit- und Erholungsfunktion sowie der Wohn- und Wohn-
umfeldqualitat verbunden ist. Diese Verdnderung ist jedoch auf den Zeitraum bis zur visuellen
Wirksamkeit der neu hergestellten Gehdlzpflanzungen beschrénkt und fihrt nicht zu einer
dauerhaften erheblichen Verédnderung des Landschaftsbildes.

5.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgtiter

Unter Kulturgitern sind solche Guter zu verstehen, die mit der natlrlichen Umwelt in einem
engen Zusammenhang stehen. Dazu gehdren demnach vornehmlich geschutzte und
schitzenswerte Kultur-, Bau- und Bodendenkmaéler sowie historische Kulturlandschaften und
Landschaftsteile von besonders charakteristischer Eigenart.

Mit dem Gelande von Schloss Réttgen und dem Gut Leidenhausen grenzen zwei
kulturhistorische bedeutsame Bereiche im Osten an die Ausbaustrecke.

Sonstige Sachguter sind vom Menschen genutzte oder von diesem geschaffene Giter, die flr
Einzelne, besondere Gruppen oder die Gesellschaft insgesamt von materieller Bedeutung sind.
Zu den im Untersuchungsraum vorhandenen Sachgltern zahlen Geb&ude, samtliche
Verkehrsanlagen wie das vorhandene StraBennetz und die Bahnstrecke, sowie unterirdische
und oberirdische Leitungstrassen (Gasfernleitungen, Wasserleitungen,
Hochspannungsleitungen).

- Auswirkungen

Im Bereich der BaumaBnahme werden im Rahmen der erforderlichen Verlegung der
Ruhrgasleitung in geringem Umfang randliche Flachen des Gestuts Réttgen in Anspruch
genommen, u. a. ist der Abbruch von zwei Nebengebauden erforderlich. Es sind jedoch keine
Baudenkmaler, Bodendenkmaéler o. &. betroffen.

5.8 Auswirkungen auf vorhandene Schutzgebiete

5.8.1 Naturschutzgebiete / Naturdenkmaler

Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen keine Naturschutzgebiete bzw. Naturdenkmaéler.
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5.8.2 Landschaftsschutzgebiete

Die éstlich an die Ausbaustrecke grenzenden Flachen sind im Landschaftsplan der Stadt Kéin
als Landschaftsschutzgebiet L 22 "Kdnigsforst und vorgelagerte Freirdume" ausgewiesen.
Innerhalb des Untersuchungsraumes handelt es sich um die Wiesen, Weiden und Waldflachen
des Gestlts Réttgen und des Freizeit- und Erholungsgebietes 'Gut Leidenhausen'. Diese
Flachen werden durch den Eingriff lediglich tangiert und ihre Schutzwirdigkeit nicht
beeintrachtigt.

Im Bereich der geplanten ErsatzmaBnahmen E 1 und E 2 bestehen keine
Schutzgebietsausweisungen; im Landschaftsplan der Stadt Kéln ist der nérdliche, dicht bebaute
Teil des Kasernengelandes aus dem Geltungsbereich ausgenommen.

5.8.3 Wasserschutzgebiete

Im Rahmen des Ausbaus der A 59 werden vorwiegend Flachen in der Wasserschutzzone 11IB in
Anspruch genommen, nur zu einem sehr geringen Teil sind &stlich der Autobahn Flachen der
Wasserschutzzone IlIA des Wasserschutzgebietes Résrath-Leidenhausen betroffen. Der
nérdliche Abschnitt vom AD KéIn-Porz bis zur Tankanlage Schloss Réttgen gehdért zum
Wasserschutzgebiet Westhoven; der sidliche Abschnitt zwischen der Tankanlage und der AS
Flughafen Kéln-Bonn ist dem Wasserschutzgebiet Résrath-Leidenhausen zugeordnet.

Die geplanten ErsatzmaBnahmen im Bereich der Brasseur-Kaserne in Kdéln-Westhoven (E 1
und E 2, siehe Kapitel 6.2.4) liegen in der Wasserschutzzone |l des Wasserwerkes Westhoven.

5.8.4 Natura 2000 — Vogelschutz- und FFH-Gebiete

Weder im Ausbauabschnitt der A 59 noch in der ndheren Umgebung des Ausbauabschnitts
sind gemeldete Natura 2000-Gebiete vorhanden. Das nachstgelegene FFH-Gebiet (DE-5108-
301) und gleichzeitige Vogelschutzgebiet "Wahner Heide" (DE-5108-401) erstreckt sich Ostlich
des Mauspfades und liegt an seiner nachsten Stelle im Bereich der AS Flughafen KdéIn-Bonn
ca. 700 m von der Ausbaustrecke der A 59 entfernt. In diesem Abschnitt verlauft jedoch &stlich
parallel zur A 59 die ICE-Neubaustrecke. Im Bereich des Gestites Réttgen befindet sich der
Mauspfad ca. 1,1 bis 1,4 km von der A 59 entfernt.

Aufgrund der Entfernung zu dem Ausbauabschnitt der A 59, und der nur geringen randlichen
Flacheninanspruchnahme &stlich des vorhandenen Fahrbahnrandes der A 59, sind fur keines
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der genannten Gebiete Auswirkungen oder Beeintrachtigungen durch den geplanten
Autobahnausbau zu erwarten.

Die KompensationsmaBnahmen im Bereich der Brasseur-Kaserne in Kéln-Westhoven befinden
sich in einer Entfernung von ca. 1 km nérdlich des Rheins. In diesem Bereich ist ein Abschnitt
des Rheins (sudliche Teil in KéIn-Rodenkirchen bzw. westliche Teil in Kéln-Weil3) Bestandteil
des FFH-Gebiets "Rhein-Fischschutzzone zwischen Emmerich und Bad Honnef" (DE-4405-
301). Es handelt sich um Flach- und Ruhigwasserzonen des Rheins mit kiesig-sandiger Sohle,
die besondere Bedeutung als Laichplatze, Jungfisch-, Nahrungs- und Ruhehabitate fir die
Fischfauna besitzen. Aufgrund der Entfernung sind fir das Gebiet keine negativen
Auswirkungen oder Beeintrachtigungen durch die Realisierung der geplanten
ErsatzmaBnahmen E 1 und E 2 (siehe Kapitel 6.2.4) zu erwarten.

5.9 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Wechselwirkungen sind alle denkbaren funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen
Schutzgitern, innerhalb von Schutzgltern sowie zwischen und innerhalb von landschaftlichen
Okosystemen, soweit sie aufgrund einer zu erwartenden Betroffenheit durch Projektauswir-
kungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sind.

Folgendes Schaubild verdeutlicht die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgitern,
die z. T. bei den vorherigen Punkten 5.1 — 5.7 genannt wurden:

Lebensraumfurktion | 4 - ,
PflanzeryTiere l L4 Landschaftsbild
A A
Landschaftsbild/
Naturhaushalt Naturbezogene
Erholung
A
A 4 A 4
Abiotische Faktoren 4 ~ Naturbezogene
(Boden, Wasser, Klima/Luft) | Erholung
Menschlicher Einflu

Abb. 5: Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern
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Auswirkungen auf Wechselwirkungen sind die durch ein Vorhaben verursachten Veranderun-
gen eines Prozessgefliges. Prozesse sind in der Umwelt wirksam, indem sie z. B. bestimmte
Zustande stabilisieren oder zu periodischen, episodischen oder sukzessiven Verdnderungen
fihren. Sie unterliegen dabei sowohl inneren Steuermechanismen und auBeren Einflussfakto-
ren, wodurch eine quantitative Fassung erschwert wird.

Als projektbezogenes Beispiel kann die Wirkungsverlagerung durch die Anlage bzw. Erhéhung
der Larmschutzwande genannt werden, die die Larmbelastung der Anwohner verringern, je-
doch das Landschafts- und Ortsbild z. T. verandert.

Um mogliche kumulative Effekte abschatzen zu kénnen, die als Summation durch weitere
Planungsvorhaben im Untersuchungsraum entstehen kénnen, wurden Abstimmungsgesprache
gefuhrt. Hier gab es jedoch keinen Planungsstand, der bertcksichtigt werden konnte.

6. MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT
6.1 Menschen
6.1.1 Larmschutz

Durch den 6-streifigen Ausbau rlckt der Fahrbahnrand n&her an die bestehende Bebauung
heran. GemaB der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) st der
durchgehende Ausbau der A 59 auf 6 Fahrspuren als ,wesentliche Anderung“ einzustufen.
Damit ist die Verwirklichung von LarmschutzmaBnahmen nach den Kriterien der sogenannten
,Larmvorsorge* rechtlich sichergestellt, die Bestimmungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der dazu erlassenen BImSchV sind
mafBgebend.

Fir die Feststellung, ob LarmschutzmaBnahmen notwendig sind, wurde ein Vergleich zwischen
einem errechneten Immissionspegel und einem gesetzlich vorgeschriebenen, einzuhaltenden
Grenzwert durchgefiihrt. Bei einem Uberschreiten der Grenzwerte sind SchutzmaBnahmen
vorgesehen.

Der Immissionspegel wird nach einem in der BImSchV festgelegten, und damit bundesweit
einheitlichen Berechnungsverfahren ermittelt, welches in den , Richtlinien fir den L&armschutz
an StraBen, Ausgabe 1990“ (RLS 90) beschrieben wird. Das Rechenverfahren ist in der Anlage
1 zur BImSchV in wesentlichen Teilen wiedergegeben und damit Bestandteil der Verordnung.
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Messungen sind wegen differierender Randbedingungen am gleichen Ort zu verschiedenen
Zeiten unzul@ssig.

EingangsgroBen fiur die larmtechnische Berechnung sind u. a. die Verkehrsmenge, die
Fahrgeschwindigkeit und die Zusammensetzung der Fahrzeugflotte.
Die Prognoseverkehrsmenge 2025 der durchgehenden Strecke betragt 125.500 Kfz/24 h.

Einzelheiten der lIarmtechnischen Berechnung kénnen den schalltechnischen Untersuchungen
(Unterlage 11) entnommen werden.

6.1.1.1 Aktiver Larmschutz

Als Ergebnis der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen werden folgende aktive
LarmschutzmaBnahmen als MaBnahmen an der Fahrbahn bzw. am Fahrbahnrand geplant.

o lArmmindernder StraBenoberflachenbelag mit einem Korrekturbeiwert Dgyo = - 5
dB(A). Durch Reduzierung des Larmpegels direkt am Emissionsort der Fahrbahn
wird das Rollgerausch der Fahrzeuge gedampft und im Vergleich zu den
standardmaBig verwendeten Fahrbahnbeldgen weiter reduziert.

J Larmschutzwande 0stlich der A 59, im Bereich von Betr.-km 8,946 bis Betr.-km
9,362 zum Schutz der Wohnbebauung im Kdlner Ortsteil Porz Eil

J Larmschutzwande westlich der A 59 im Bereich Betr.-km 8,985 — 10,040 zum
Schutz der Wohnbebauung im Kélner Ortsteil Porz Eil

Die Platzverhaltnisse lassen im vorliegenden Ausbauabschnitt nur Larmschutzwande zu. In
einigen Bereichen des Ausbauabschnittes ist der Abstand der Bebauung so gering, dass eine
Boéschung nicht hergestellt werden kann. In diesen Bereichen sind zur Absicherung des
Geléandesprunges Stlutzwénde erforderlich, die gleichzeitig als Grindungskérper fur die
Larmschutzwande bemessen werden. Dadurch wird eine weitere Inanspruchnahme der
benachbarten Grundstiicke vermieden.

Fur Larmschutzwénde entlang des Fahrbahnrandes und entlang der Oberkante der Einschnitts-
bdschung wurde als stédte- und landschaftsplanerisch noch vertretbare HOhe eine
durchgehende Wandhdhe von ca. 7 m festgelegt.

Einzelheiten zum aktiven Larmschutz sind den schalltechnischen Unterlagen (Unterlage 11) zu
entnehmen.
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6.1.1.2 Passiver Larmschutz

Soweit Uber den aktiven Larmschutz hinaus die Beurteilungspegel die maBgeblichen
Immissionsgrenzwerte  Uberschreiten, liegen far den jeweiligen Eigentimer die
Anspruchsvoraussetzungen fir Larmschutz an den baulichen Anlagen - so genannter passiver
Larmschutz - dem Grunde nach vor.

Im Einzelfall werden trotz der umfangreichen aktiven LarmschutzmaBnahmen auch
Uberschreitungen der Grenzwerte fiir den AuBenwohnbereich (z. B. Terrasse, Balkon)
verbleiben. Auch hier gibt die Pegelliste Auskunft Gber die Betroffenheit dem Grunde nach.

Einzelheiten zum passiven Larmschutz sind den schalltechnischen Unterlagen (Unterlage 11)
zu entnehmen.

6.1.2 Schadstoffbelastung

Luftverunreinigungen an StraBen entstehen primér durch die Verbrennungsprozesse in den
Motoren sowie durch Reifenabrieb und Aufwirbelung. Sie treten als Gase oder Partikel (Staube)
auf.

Fir die maBgebenden Luftschadstoffe (Benzol, Blei im Feinstaub, CO, Feinstaub PM;o, SO,,
NO, NO.), die als Leitkomponenten zur Beurteilung der Luftschadstoffsituation herangezogen
werden, werden Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und von Okosystemen
in der ,NeunundreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes® (39. BImSchV) vom 02.08.2010 angegeben. Diese
Grenzwerte haben den Stellenwert einer rechtsverbindlichen Norm.

Mit der 39. BImSchV wurden die Anforderungen der EU-Luftqualitdtsrahmenrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt. Die Grenzwerte der EU-Richtlinien basieren auf den
Luftqualitatsleitlinien der Weltgesundheitsorganisation (WHO).

Zur Beurteilung der Luftschadstoffbelastung im Bereich des Ausbauabschnittes wurde durch
das Ingenieurbiiro IMA cologne im August 2011 ein Gutachten erstellt. Unter Beriicksichtigung
des in der Neufassung (§ 47(4)) des BImSchG erwahnten ,Verursacheranteils“ wurden sowohl
die Gesamtbelastung als auch die nur von der Autobahn ausgehenden Kfz-bedingten
Immissionen (Zusatzbelastung) flr das Prognosejahr 2025 ermittelt.

Um die geanderten Schadstoffbelastungen nach dem Ausbau der A 59 darstellen zu kénnen,
wurde bei der Untersuchung der ,Prognose-Nullfall“ (Zustand im Prognosejahr 2025 ohne
Ausbau) und der ,Prognose-Planfall“ (Zustand im Prognosejahr 2025 mit 6-streifigem Ausbau)
betrachtet.
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Far die detaillierte und flachendeckende Berechnung der Luftbelastung wurde ein mikroskaliges
Strébmungs- und Ausbreitungsmodell eingesetzt, welches in der Lage ist, die 3-dimensionale
Stréomungskonfiguration, d. h. Turbulenzeffekte wie z.B. Leewirbel hinter Gebauden,
Wirbelstrukturen in StraBenschluchten, Disen- und Eckeneffekte an héheren Bauwerken sowie
windschwache Zonen in dicht bebauten Bereichen raumlich hoch aufgeldst zu berechnen. Das
Modell wurde anhand einer Vielzahl von Freiland- und Windkanalmessungen getestet.

Ergebnis der Luftschadstoffuntersuchung ist, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV fir die zu
betrachtenden Luftschadstoffe im Beurteilungsgebiet sowohl im ,,Prognose-Nullfall“ als auch im
,Prognose-Planfall® an allen relevanten Geb&udefassaden, insbesondere Wohngebauden,
eingehalten werden. Bezeichnend ist dabei, dass die Héhe der Schadstoffbelastung an den
beurteilungsrelevanten Gebauden beim ,Prognose-Planfall” in der Regel etwas niedriger liegt
als beim ,Prognose-Nullfall“. Grund dafiir sind die im ,Prognose-Planfall® vorhandenen
umfangreichen L&rmschutzanlagen, die wirkungsvoller eine seitliche Ausbreitung der
Luftschadstoffe verhindern als beim ,Prognose-Nullfall“.

Weiter ist dem Luftschadstoffgutachten zu entnehmen, dass die von den Immissionen des
Autobahnverkehrs im Bereich der Wohnbebauung verursachte Schadstoffbelastung
(Zusatzbelastung) insgesamt nur zu einem relativ geringen Teil an der
Gesamtschadstoffbelastung beteiligt ist. Am héchsten ist der autobahnbedingte
Schadstoffbeitrag zur Gesamtbelastung bei der Luftschadstoffkomponente Stickstoffdioxid
(NO,). Im Prognosejahr 2025 beim ,Prognose-Planfall“ stammen im ungiinstigsten Fall etwa
10 % der Gesamtbelastung durch Stickstoffdioxid vom Autobahnverkehr (Gesamtbelastung
30,6 pyg/m®, davon Zusatzbelastung durch Autobahn 2,9 ug/m®).

Bezuglich der Eingangsdaten und der durchgefihrten Berechnung wird auf die Angaben in der
Unterlage 14 Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung verwiesen.

Wie bei den zuvor genannten Schutzgltern sind betriebsbedingte Beeintrachtigungen (Staub-
und Schadstoffemissionen) aufgrund der Tatsache, dass der Ausbauabschnitt entlang der
Wohnbebauung auf beiden Seiten mit L&rmschutzwénden versehen wird, eng auf den bereits
vorbelasteten StraBenrandbereich beschrankt. Von einer erheblichen und / oder nachhaltigen
Beeintrachtigung weiter angrenzender Flachen wird diesbeziiglich nicht ausgegangen.
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6.2 Natur und Landschaft
6.2.1 Ziele und Grundsatze

Die rechtlichen Grundlagen zur Berlcksichtigung von Umweltbelangen in der StraBenplanung
sind im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG, vom 29. Juli 2009, zuletzt geéndert 06.12.2011)
als Rahmengesetz und in dem Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen (LG NW, vom
21. Juli 2000, zuletzt geéndert 16. Marz 2010) verankert.

Nach § 1 BNatSchG sind Natur und Landschaft auf Grund ihres eigenen Wertes und als
Grundlage fur Leben und Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung fir die kinftigen
Generationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schitzen, dass

die biologische Vielfalt,

die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlieBlich  der

Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturglter sowie

die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft
auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit
erforderlich, die Wiederherstellung von Natur und Landschaft.

Als Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses Gesetzes werden Veranderungen der

Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veréanderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels bezeichnet, die die Leistungs-
und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen
kénnen (§ 14).

Nach § 4 (1) Nr. 4 LG NW stellt die Errichtung oder wesentliche Anderung von StraBen einen
Eingriff dar. GemaB § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft vom Verursacher vorrangig zu vermeiden. Im Falle des StraBenbaus kdnnen
Eingriffe vermieden bzw. vermindert werden durch

eine den Naturhaushalt und das Landschaftsbild schonende Trassenflhrung,

die Anpassung der Entwurfselemente in Lage- und H6henplan sowie der Querschnitts- und

Knotenpunktgestaltung an die Landschaft,

bauliche MaBnahmen (z. B. Stutzbauwerke, Amphibientunnel) (vgl. HNL-S 99 Kap. 3.3).

Unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind geman § 15 (2) BNatSchG
durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen). Ausgeglichen ist eine
Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
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gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in
gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet

ist.

GemaB § 4a (1) LG NW st bei der Festsetzung von Art und Umfang der
KompensationsmaBnahmen durch Auswahl und Kombination geeigneter

Kompensationsflachen und -maBnahmen die Inanspruchnahme von Flachen auf das
unabdingbar notwendige MaB zu beschréanken. Die Flacheninanspruchnahme von
landwirtschaftlich genutzten Flachen soll im Rahmen der Gesamtkompensation auch bei
Eingriffen auf 6kologisch hdherwertigen Flachen in der Regel nicht gréBer als diejenige fur den
Eingriff sein.

GemaB § 4a LG NW (3) sind bei der Auswahl und Durchfihrung von
KompensationsmaBnahmen u. a. solche vorrangig, die auf die Renaturierung nicht mehr
bendtigter versiegelter Flachen gerichtet sind oder diese Flachen der natirlichen Entwicklung
Uberlassen.

Sind Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen
oder zu ersetzen und gehen die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der
Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen im Range vor, ist
der Eingriff gemaB § 15 (5) BNatSchG zu untersagen.

= Artenschutz

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSch@) ist der Artenschutz in den Bestimmungen der §§ 44
und 45 rechtlich verankert. Nach den beiden Gesetzesdnderungen vom 12.12.2007 und
29.07.2009 fallen ab dem 01.03.2010 in Planungsverfahren nur noch die FFH-Anhang IV-Arten
und europdischen Vogelarten, sowie durch eine Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1-2
BNatSchG geschitzte Tier- und Pflanzenarten unter die Artenschutzbestimmungen und
mussen bei Eingriffsplanungen speziell berlicksichtigt werden. Alle anderen lediglich besonders
geschitzten Arten sind nach § 44 (5) BNatSchG bei Planungen von den Verbotstatbestanden
generell freigestellt und werden im Rahmen der Eingriffsregelung pauschal bearbeitet.

Die Schutzkategorien der Artengruppen werden im BNatSchG in § 7 Abs. 2 Nr. 12 bis 14
definiert. Grundlagen bilden die FFH-RL, die VS-RL und die EG-Artenschutzverordnung.

Im Rahmen der Artenschutzprifung ist
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e zu ermitteln und darzustellen, ob Verbotstatbestande bezlglich der gemeinschaftsrechtlich
geschutzten Arten erfillt werden

e gegebenenfalls zu prifen, ob bei dem Vorliegen eines Verbotstatbestandes
naturschutzfachliche Voraussetzungen fir eine Befreiung von den Verboten gegeben sind.

Nach § 44 (1) BNatSchG ist es verboten:

1) wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu

beschadigen oder zu zerstoren,

2) wild lebende Tieren der streng geschitzten Arten und europdischen Vogelarten wahrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich
zu stoéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

3) Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschltzten Arten
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren.

Zu den streng geschltzten Arten gehéren u. a. alle Fledermausarten sowie alle Greifvdgel,
Eulen und die Turteltaube. Aufgrund der Artenfllle ist eine Berlcksichtigung aller besonders
geschutzten (européischen) Vogelarten bei Eingriffsvorhaben nicht realisierbar. In NRW wurde
deshalb eine fachlich begrindete Auswahl sogenannter planungsrelevanter Arten
vorgenommen (KIEL 2007). Neben den streng geschutzten Arten wurden bei der Auswahl alle
Vogelarten berlcksichtigt, die in der Roten Liste der gefahrdeten Végel in NRW (SUDMANN et
al. 2009) in eine Geféahrdungskategorie eingestuft sind, sowie zusatzlich alle Koloniebrtter.

Flr den sechsspurigen Ausbau der A 59 zwischen AD KdéIn-Porz und AK Kéln-Flughafen wurde
von DENSE & LORENZ, Biiro fiir angewandte Okologie und Landschaftsplanung, Osnabriick
ein Artenschutzbeitrag erstellt, der als abgestimmter Endbericht im Marz 2008 vorlag. Dafir
wurde Im Marz, Mai und Juni 2007 eine Kartierung ausgewahlter Vogelarten, der Fledermause
und Zauneidechsen durchgefiihrt. Das Gutachten wurde in Hinblick auf gednderte Gesetze,
Verordnungen und Rote Listen im Juli 2011 aktualisiert. Die Vorgehensweise des
Artenschutzbeitrages orientiert sich am aktuellen Planungsleitfaden Artenschutz des
Landesbetriebs StraBenbau NRW vom April 2011 und der VV Artenschutz NRW vom April
2010.
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6.2.2

VermeidungsmaBnahmen

Entsprechend § 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Daher wurde geprift, ob die im

Kapitel 5 dargestellten Beeintrachtigungen der verschiedenen Schutzgiter vermieden bzw.

vermindert werden kénnen. Beim 6-streifigen Ausbau der A 59 werden folgende Vermeidungs-

und VerminderungsmaBnahmen bertcksichtigt:

Reduzierung des Versiegelungsumfangs auf das unbedingt notwendige Mafi

(u. a. Fahrstreifenbreiten von nur 3,50 m im Abschnitt nérdlich der Tankanlage
'Schloss Réttgen’)

Durchfihrung der Bautétigkeit so weit wie moglich von der Fahrbahn aus

bei bauzeitlich und anlagebedingt in Anspruch genommenen Flachen: Abtrag des
Ober- und Unterbodens nach Entfernung der Vegetationsdecke und getrennte,
sachgerechte Lagerung in Mieten zur Wiederverwendung geman DIN 18915
(Bodenarbeiten)

Wiedereinbringen des Oberbodens auf bauzeitlich in Anspruch genommenen
Flachen nach Abschluss aller Arbeiten (ggf. zuvor Tiefenlockerung)
Vermeidung der Anlage von Bodenmieten auf Flachen mit wertvollen
Vegetationsstrukturen

Beachtung der RiStWag

Durchftihrung der RodungsmaBnahmen nur zwischen dem 1. Oktober und Ende
Februar und deren Reduzierung auf das unbedingt erforderliche MafB
Vermeidung von zusétzlichem Verlust und von Beeintrachtigungen der
Vegetation im Randbereich der BaumaBnahme durch entsprechende
MaBnahmen (Ruckschnitt, Wurzelschutz, Ab- / Unterpflanzung der neuen
Bestandsrander)

Schutz der vorhandenen Vegetation geman DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 (Schutz
von Baumen, Pflanzenbestédnden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen)
zligige Bepflanzung / Begriinung der StraBennebenflachen (Béschungen, Walle
etc.) und der Entwasserungsanlagen

zlgige Begriinung der Entwasserungsanlagen

zugige Wiederherstellung und Neubepflanzung der baubedingt beanspruchten
Flachen

Realisierung von KompensationsmaBnahmen soweit méglich vor Beginn der
BaumaBnahme.
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6.2.3 SchutzmaBnahmen

Die speziellen Schutz- und SicherungsmaBnahmen dienen der Verringerung von
Randflachenbelastungen fir angrenzende Biotopbestédnde. Alle Schutzeinrichtungen werden
vor Beginn jeglicher Bautétigkeit erstellt und bei Bedarf umgehend erneuert.

S 1 Anlage eines Bauzaunes zum Schutz angrenzender wertvoller Gehélzbestande
Angrenzende Wald- und sonstige Gehdlzbestande sowie Einzelbdume und Baumreihen werden
wahrend der Bautatigkeit durch spezielle MaBnahmen in Anlehnung an die RAS LP 4 sowie die
DIN 18920 geschitzt und gesichert (z. B. fester Schutzzaun, Stammschutz in Form von
Bretterzaunen oder Drainschlduchen).

Grundsatzlich wird darauf geachtet, dass Stamm-, Wurzel- und Kronenbereich der zu erhal-
tenden Geholze wahrend der gesamten Bauzeit ausreichend vor Beschadigungen
(mechanische  Verletzungen, Eindringen schéadlicher Stoffe in den Untergrund,
Bodenverdichtung durch Befahren, Freilegen der Wurzeln, Ablagern von Baumaterial im
Wourzelbereich) geschutzt sind.

Die Standorte der geplanten Bauzaune sind den Karten i. M. 1 : 1.000 (Bestands- und
Konfliktplan, Blatt 1 bis 4, Unterlage 12.1; MaBnahmenplan, Blatt 1 bis 4, Unterlage 12.2) zu
entnehmen.

Lange: ca. 1.100 Ifd. m

6.2.4 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

6.2.4.1 Beschreibung der Wiederherstellungs-, Gestaltungs- und
AusgleichsmaBnahmen

Ziel der WiederherstellungsmaBnahmen ist es, die Autobahn und die verlegten
Kreuzungsbauwerke in das Landschaftsbild einzubinden. Durch den 6-streifigen Ausbau und
die damit verbundenen MaBnahmen geht die z. Zt. vorhandene Einbindung der Autobahn in die
Umgebung in Teilabschnitten zeitweise verloren. Entsprechend § 15 (2) BNatSchG kann dieser
Eingriff in das Landschaftsbild durch die landschaftsgerechte Wiederherstellung oder
landschaftsgerechte Neugestaltung ausgeglichen werden. Die Planung der
WiederherstellungsmaBnahmen erfolgt auf der Grundlage des Ausbauentwurfes (siehe
Unterlage Nr. 12.2, MaBnahmenpléne 1 bis 4 im M. 1 : 1.000).

Fir die WiederherstellungsmaBnahmen bestehen im Wesentlichen folgende Zielsetzungen:
o Wiederherstellung der landschaftlichen Eingliederung der Autobahn,
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J Einbindung der verlegten FuBgangeruberfiihrungen in das Orts- und
Landschaftsbild,

J weitgehender Erhalt vorhandener Gehdlzbestande,

J Anpassung der Neuanpflanzungen an die vorhandenen Gehdlzstrukturen,

o Wiederherstellung umfangreicher Gehélzpflanzungen zur Minderung der
Schadstoffausbreitung,

o Erhdhung der Strukturvielfalt der Béschungsvegetation.

Im Einzelnen sind auf den neu entstehenden Béschungs- und Nebenflachen entlang der A 59
sowie im Bereich der Arbeitsflachen folgende Wiederherstellungs- und AusgleichsmaBnahmen
vorgesehen:

W/A1: Wiederherstellung der Gehodlzstrukturen auf den Boschungen entlang der A 59
Alle durch die BaumaBnahme neu entstehenden oder in Anspruch genommenen
Bdschungsflachen der A 59 werden durchgehend dicht mit Laubgehdlzen bepflanzt, um eine
maoglichst weitreichende Immissionsschutzwirkung zu erzielen. Die ausreichend breit
dimensionierten Bdschungsflachen sollen mit Ausnahme der oberen Bdschungsbereiche
(Ubergangsbereich zur Autobahn) mit Baumen 2. Ordnung (Anteil: 5 %) und Strauchern
bepflanzt werden. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung sind verschiedene Pflanzraster zu
entwickeln, die sowohl die wechselnde Exposition der Béschungen als auch das
unterschiedliche Substrat der neu erstellten Bdschungen berlcksichtigen. Geeignete
Gehoélzarten sind den entsprechenden MaBnahmenblattern zu entnehmen. Im Bereich der
Mulden, Bankette sowie Randstreifen entlang der Ausbaustrecke wird Landschaftsrasen
eingesat.

W/A2: Wiederherstellung von Geholzstrukturen auBerhalb der A 59

Die bauzeitlich Gberwiegend flr die Anlage von Arbeitsstreifen beanspruchten Gehdlzbestéande
in Form von Baum- und Strauchhecken im Umfeld der A 59 sollen an Ort und Stelle
wiederhergestellt werden, um hier die landschaftliche Eingliederung wiederherzustellen. Im
Bereich der Verlegungen der FuBgéngerbricken und anschlieBenden Wegeanpassungen
sollen ebenfalls Gehdlze, je nach Flachenverfigbarkeit Baume und Strducher oder nur
Straucher, gepflanzt werden (siehe Unterlage Nr. 12.2, MaBnahmenplan Blatt 1 bis 4). Im
Anschluss sind wegbegleitende Sdume aus wildstaudenreichen Grasfluren bzw. Kraut- und
Ruderalfluren vorgesehen (siehe MaBnahme W/A6 und W/A7).

W/A3: Entwicklung von Kraut- und Ruderalfluren entlang der A 59

Zur Wiederherstellung straBenbegleitender Offenlandbiotope ist im Bereich der schmalen
Bdschungen entlang der A 59, in denen keine ausreichende Flache fur Gehdlzpflanzungen zur
Verfigung steht, die Entwicklung von Kraut- und Ruderalfluren durch natirliche Sukzession
geplant. Diese Flachen sind, sofern keine Erosionsgefédhrdung besteht, nicht mit Oberboden
anzudecken, um nahrstoffarme Standorte zu ermdglichen.
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W/A4: Entwicklung von Grasfluren im Bereich der Mulden

Zur Wiederherstellung straBenbegleitender Grasfluren soll im Bereich der Mulden und
Versickergrdben Landschaftsrasen feuchter Standorte eingesat werden. Der einzubringende
Landschaftsrasen soll einen hohen Krauteranteil aufweisen, damit sich vielféltige Wildgras- und
Krautfluren entwickeln kdnnen. Die Pflege dieser Flachen sollte extensiv mit einmaliger Mahd
(nicht vor dem 15.9.) vorgenommen werden. In Teilbereichen sollten kleinere Flachen keine
Einsaat erhalten, sondern der natirlichen Vegetationsentwicklung Uberlassen werden. Diese
Flachen sind, sofern keine Erosionsgefahrdung besteht, nicht mit Oberboden anzudecken, um
nahrstoffarme Standorte zu erméglichen.

W/A5: Entwicklung von Grasfluren im Bereich der Bankette und Griinstreifen
Zur Wiederherstellung straBenbegleitender Grasfluren soll im Bereich der Bankette und Griin-
streifen Landschaftsrasen eingeséat werden.

W/A6: Entwicklung von wegbegleitenden, wildstaudenreichen Grasfluren

Zur Wiederherstellung wegbegleitender Sdume soll entlang der verlegten Wegeabschnitte
Landschaftsrasen mit hohem Krauteranteil eingesat werden, damit sich vielfaltige Wildgras- und
Krautfluren entwickeln kénnen.

W/A7: Entwicklung von wegbegleitenden Kraut- und Ruderalfluren

Zur Wiederherstellung wegbegleitender Offenlandbiotope ist im Bereich der verlegten
Wegeabschnitte die Entwicklung von Kraut- und Ruderalfluren durch natirliche Sukzession
geplant. Diese Flachen sind nicht mit Oberboden anzudecken, um nahrstoffarme Standorte zu
ermdoglichen.

A8: Ruckbau von versiegelten Wege- und StraBenabschnitten zur Herstellung von
begriinbaren Flachen

Zum Ausgleich der im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus durch Versiegelung verloren
gehenden natirlichen Bodenfunktionen werden vorhandene befestigte Wege- und
Fahrbahnflachen entsiegelt. Auf den rekultivierten Standorten sollen, je nach Lage und Funktion
der jeweiligen Flache, Gehdlzpflanzungen aus bodenstéandigen Gehdlzen, Grasfluren sowie
Staudensdume entstehen. Die auf den entsiegelten Flachen im Einzelnen geplanten
unterschiedlichen MaBnahmen sind den MaBnahmenplanen M1 bis M4 zu entnehmen.

W/A9: Herstellung und Wiederherstellung von Garten und Grinflachen

Im Bereich entsiegelter Flachen sowie im Bereich bauzeitlich genutzter Garten und Grunflachen
(z. B. fur die Anlage der Larmschutzwande) sollen nach Abschluss der Bauarbeiten Géarten und
Grinflachen hergestellt werden.

W/A10: Herstellung und Wiederherstellung unversiegelter Wegeflachen
Im Bereich entsiegelter Flachen sowie im Bereich der bauzeitlich in Anspruch genommenen
Wegeflachen aus wassergebundener Decke sollen nach Abschluss der Bauarbeiten (Neubau
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der FuBgéngerbricken und Fertigstellung der entsprechenden Béschungen) wassergebundene
Wegedecken hergestellt werden.

W/A11: Wiederherstellung von Ackerflachen im Bereich der Bauflachen
Die bauzeitlich, flr die Anlage der Beckenzuleitung, in Anspruch genommenen Ackerflachen
sollen nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt werden.

GestaltungsmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die
zu einer Begrunung und landschaftsgerechten Einbindung der ausgebauten Autobahn fihren.
Hierzu gehoéren insbesondere MaBnahmen mit verkehrsleitenden, bauwerkssichernden oder
ingenieurbiologischen  Funktionen.  Aufgrund ihrer inselartigen Lage flieBen die
GestaltungsmaBnahmen, in diesem Falle die Begrinung der Mittelstreifen, nicht in die
Bilanzierung ein.

G1: Bepflanzung der Mittelstreifen mit standortgerechten Straucharten

Zur Minderung von Blendwirkungen durch entgegenkommende Fahrzeuge sollen die
Mittelstreifen mit standortgerechten, d. h. insbesondere trockenheits- und
streusalzvertragenden Straucharten bepflanzt werden. Die geeigneten Gehdlzarten sind dem
MaBnahmenblatt zu entnehmen.

6.2.4.2 Beschreibung der ErsatzmaBBnahmen

Flr die Eingriffe des 6-streifigen Ausbaus der A 59 stehen im Umfeld der Ausbaustrecke
aufgrund der intensiven Nutzung der Flachen (Siedlungsflachen, vorhandene Grinflachen und
geplante Erweiterungen, Erholungsanlage Leidenhausen, etc.) und aufgrund von
Einschrankungen der Flachenverfigbarkeit keine geeigneten Kompensationsflachen zur
Verfligung. Aus diesen Griinden sollen die notwendigen ErsatzmaBnahmen im Bereich des ca.
4,4 km Kilometer nordwestlich der Ausbaustrecke gelegenen ehemaligen Kasernengeldndes
Brasseur durchgefthrt werden.

Das fur die Durchfihrung der KompensationsmaBnahmen vorgesehene Gebiet liegt in dem
gleichen Naturraum wie der auszubauende Streckenabschnitt der BAB 59, der Miilheim-Porzer-
Niederterrasse, ca. 1 km 0&stlich des Rheins innerhalb der Wasserschutzzone |l des
Wasserwerkes Westhoven. Mit der Renaturierung von nicht mehr bendtigten versiegelten
Flachen des ehemaligen Kasernengelandes wird den in § 15 BNatSchG und § 4a LG NW
formulierten Grundsatzen der Eingriffsregelung und KompensationsmaBnahmen Rechnung
getragen, indem keine landwirtschaftlichen Flachen beansprucht werden und die MaBnahmen
in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise ersetzt werden.
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Fir den 6-streifigen Ausbau der A 59 werden hauptséchlich straBenbegleitende Gehdlzstreifen
und Grasfluren beansprucht. Unter Berlicksichtigung der Vorgabe des funktionalen Ausgleichs
sind als KompensationsmaBnahmen Uberwiegend Gehdlzbestande, zu einem geringen Teil
auch Offenlandbiotope herzustellen. Entsprechend ist die Neuanlage von Laubwald mit
Waldrandgebischen und die Entwicklung wildstaudenreicher Sdume geplant (siehe Unterlage
Nr. 12.2, Lageplan KompensationsmaBnahmen i. M. 1 : 1.000). Die fur den Ausbau der A 59
zwischen AD KoéIn-Porz und AS Flughafen Kéln-Bonn vorgesehenen Kompensationsflachen
umfassen den nordostlichen Teil des Kasernengeldndes. Die gewahlten Flachen sind
vollstandig Uberbaut bzw. versiegelt (Gebaude und bauliche Anlagen, befestigte Wege und
Platze).

E1: Anlage von Laubwald auf entsiegelten Flachen

Als KompensationsmaBnahme fur den Ausbau der A 59 zwischen AD KéIn-Porz und AS
Flughafen Ko&In-Bonn soll auf einer Flache von 6.460 m2 (von ca. 9 ha moglicher
Gesamtwaldflache im Bereich des Kasernengelandes) auf bisher versiegelten bzw. Gberbauten
Flachen (VFO0) Laubwald mit Arten des Hainbuchen-Eichenwaldes (AB9) angelegt werden.
Entsprechend LANUV-Modell (vgl. LANUV, September 2008, Anhang Kap 3.3) sind bei neu
angelegten Waldflachen fur die Kompensationsprognose die Wuchsklassengruppe "Jungwuchs
bis Stangenholz" (da diese den Zeitraum bis zu 30 Jahren umfasst) sowie bei Neubegriindung
die Strukturen "mittel bis schlecht ausgepragt" zugrunde zu legen (AB9,100,ta3-5,m;
Zielbiotopwert 6). Entsprechend dem LANUV-Modell wird bei der Anlage von Waldflachen auf
zu entsiegelnden Flachen der Zielbiotopwert von 6 auf 12 verdoppelt (vgl. LANUV, 2008, Kap.

1),

Die Neuaufforstung ist mit einem bis zu 12 m breiten, stufig angelegten Waldrand anzulegen.
Zusammen mit dem geplanten angrenzenden Staudensaum sollen vielféltig strukturierte,
naturnahe und artenreiche Lebensraumkomplexe entstehen. Vor- und zuriickspringende
Grenzen zwischen offenen Bereichen und Waldrandern sollen zuséatzlich die Vielfalt dieser
Kontaktbereiche erhéhen.

E2: Entwicklung von wildstaudenreichen Saumen auf entsiegelten Flachen

Im Anschluss an den Waldrand soll durch Einsaat mit krautreichem Landschaftsrasen ein
wildstaudenreicher Saum entwickelt werden (mdégliche Gesamtflache Saum im Bereich des
Kasernengelandes: ca. 8.700 m?, davon 2.020 m? als KompensationsmaBnahme fir den
Ausbau der A 59 zwischen AD KdéIn-Porz und AS Flughafen Kéln-Bonn). Als Zielbiotop wird
Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stérzeiger > 25 — 50 % zugrunde gelegt
(K,neo2; Biotopwert 5), da in den bestehenden S&umen und Hochstaudenfluren des
Kasernengelandes nur ein relativ geringer Anteil an Neo-, Nitrophyten vorhanden ist. Die
Entwicklung des Staudensaumes von 2.020 m2 als KompensationsmaBnahme fir den
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Ausbauabschnitt wird auf zurzeit befestigten Flachen und Uberbauten Flachen vorgenommen.
Entsprechend dem LANUV-Modell wird bei der Anlage von Saum-, Ruderal- und
Hochstaudenflur auf zu entsiegelnden Flachen der Zielbiotopwert von 5 auf 10 verdoppelt (vgl.
LANUV, 2008, Kap. 1).

Im Ubergangsbereich zum Waldrand wird mit den Saumstrukturen ein linienférmiger
Lebensraum angelegt, der Verbindungs- und Vernetzungsfunktionen insbesondere flr Insekten
dbernehmen kann. AuBerdem tragen S&ume zur landschaftsbildpragenden naturnahen
Gestaltung der Waldrander bei. Da vielféltig strukturierte Waldrander auch aufgrund ihres
hohen Nahrungsangebotes besonders artenreiche Lebensrdume im Kontaktbereich
verschiedener Landschaftseinheiten darstellen, ist ihre naturnahe Ausbildung von besonderer
Bedeutung.

6.2.4.3 Bilanzierung von Eingriff und Kompensation

Durch den 6-streifigen Ausbau werden bislang unbefestigte B6den (ca. 3,4 ha) versiegelt und
damit die Bodenfunktionen (Lebensraum fir Pflanzen und Tiere, Grundwasserneubildung und -
speicherung, Regler- und Filterfunktion, Luft- und Klimaregulation) zerstért. Es handelt sich
jedoch grdBtenteils um bereits anthropogen Uberformte Bodenstandorte im Bereich der
vorhandenen Autobahnbdschungen und —begleitflachen. Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung der Abiotik sind im Ausbaubereich nicht betroffen.

Bei der Gegenlberstellung der vom Eingriff betroffenen Biotoptypen mit den durch die
Wiederherstellungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen hergestellten Biotoptypen lasst sich
folgendes feststellen (siehe Tabelle auf der folgenden Seite):

An gehdlzdominierten Biotoptypen geht Uberwiegend StraBenbegleitgrin mit Gehdlzen (ca.
3,58 ha) verloren; zu einem geringen Teil werden Gehdlzbestande auBerhalb des
StraBenbegleitgriins beansprucht. Durch die Bepflanzung der neu entstehenden Béschungen
sowie sonstiger straBen- und wegbegleitender Randflachen kénnen 1,85 ha Gehdlzstrukturen
(MaBnahmen W/A1, W/A2) wiederhergestellt werden. Auf entsiegelten Flachen entlang der
A 59 sowie im Bereich der verlegten Wege kénnen weitere Gehdlzbestadnde angelegt werden
(AusgleichsmaBnahme A 8, ca. 0,13 ha). Fir das verbleibende Defizit ist als ErsatzmaBnahme
eine Aufforstung mit Laubwald (ErsatzmaBnahme E1) auf entsiegelten Flachen im Bereich des
Kasernengelandes (ca. 0,62 ha) geplant.

Far den Anschnitt eines Buchenwaldes und Laubmischbestandes (K2: Verlust 530 m?) ist die
Anlage von Laubwald (Hainbuchen-Eichenwald) auf entsiegelten Flachen im Bereich der
Kaserne (MaBnahme E1 = 290 m?) vorgesehen.

Dem Verlust von 3,9 ha gehdélzdominierten Biotoptypen (Konflikte K1 bis K4) stehen damit
insgesamt ca. 2,6 ha Gehdlzpflanzungen gegeniber, die durch die Wiederherstellungs- und
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AusgleichsmaBnahmen im Umfeld der Ausbaustrecke sowie die ErsatzmaBnahme E1 im

Bereich des Kasernengelandes angelegt werden.

Konflikt- Biotoot Flache [MaBnahm Biotoot Flache
Nr. plyp (m2) en-Nr. pLyp (m?2)
StraBenbegleitgriin,
StraBenbdschungen mit W/A1, |Wiederherstellung von straBen- und
K1 Gehdlz-bestand 35.838] W/A2 |wegbegleitenden Gehdlzstrukturen 15.652
Herstellung von Gehdlzstrukturen auf
entsiegelten Flachen entlang der
A8 A 59 und auBerhalb der 59 1.287
Hainbuchen-Eichenwald, Jungwuchs
bis Stangenholz, mittel bis schlecht
ausgepragt, auf entsiegelten Flachen
E1 der Kaserne 6.170
Buchenwald und
Laubmischwald, mit Hainbuchen-Eichenwald, Jungwuchs
Stangenholz bis geringem bis Stangenholz, mittel bis schlecht
Baumholz, mittel bis schlecht ausgepragt, auf entsiegelten Flachen
K2 ausgepragt 529 E1 der Kaserne 290
Gebusch, Strauchgruppe,
Hecke; Gehdlzstreifen,
geringes bis mittleres Wiederherstellung bzw. Anlage von
K3, K4 [(Baumholz 2.694] W/A2 |Gehodlzstrukturen auBerhalb der A 59 2.810
Geholzdominierte Biotope | 39.061 Geholzdominierte Biotope 26.209
Bankette, Mittelstreifen, Wiederherstellung
StraBenbdschungen ohne W/AS3, |straBenbegleitender Offenlandbiotope
Geholzbestand bzw. mit W/A4, |entlang der
K5, K6 [Strauchgruppen 17.121 W/A5 |A 59 13.285
Herstellung straBenbegleitender
Offenlandbiotope entlang der A 59
A8 auf entsiegelten Flachen 2.976
Staudensdume entlang von
Waldrandern auf entsiegelten
E2 Flachen der Kaserne 75
Acker ohne Wildkrautfluren;
K7, K8, |Zier- und Nutzgarten, Grin- Herstellung von Gartenflachen auf
K9 anlage, strukturarm 8.990] W/A9 [entsiegelten Flachen 199
Staudensdume entlang von
Waldréandern auf entsiegelten
E2 Flachen der Kaserne 1.795
Saum-, Ruderal- und W/AB, |Wiederherstellung von unbefestigten
K10, |Hochstaudenflur, unbefestigte W/A7  |Wegen mit begleitenden Sdumen und
K11 [Wege 3.156] W/A10 [Grasfluren 2.546
Herstellung von Hochstaudenfluren
und wegbegleitenden Grasfluren auf
A8 entsiegelten Flachen 649
Staudensdume entlang von
Waldréandern auf entsiegelten
E2 Flachen der Kaserne 150
Offenlandbiotope 29.267 Offenlandbiotope 21.675
Gesamt 68.328 Gesamt 47.884
Tab. 5: Tabelle: Ubersicht der Eingriffsflichen und Kompensationsfliachen
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An 6kologisch geringwertigen Offenlandbiotopen werden insbesondere Grasfluren an StraBen-
und Wegrandern (K5, K6: insgesamt ca. 1,7 ha) in Anspruch genommen, die durch die
Wiederherstellung straBenbegleitender Offenlandbiotope entlang der A 59 (W/AS3, W/A4, W/A5:
insgesamt 1,3 ha), teilweise auf entsiegelten Flachen (AusgleichsmaBnahme A8: insgesamt 0,3
ha) weitgehend ausgeglichen werden kénnen.

Die anlagebedingte Inanspruchnahme von Garten und Grinflachen ohne alten Baumbestand,
intensiv genutzten Ackerflachen sowie Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur (K7 bis K11) kann
durch die Herstellung von Gartenflachen, wegbegleitenden Sdumen und Grasfluren (W/A6,
W/A7,W/A9,W/A10), teilweise auf entsiegelten Flachen (MaBnahme A8) sowie die Entwicklung
von Staudensdumen auf entsiegelten Flachen im Bereich der Kaserne (ErsatzmaBnahme E2;
insgesamt 0,2 ha) kompensiert werden.

Dem Verlust von 2,9 ha Offenlandbiotopen (Konflikte K5 bis K11) stehen damit insgesamt ca.
2,16 ha Offenlandbiotope gegenlber, die durch die Wiederherstellungs- und
AusgleichsmaBnahmen im Umfeld der Ausbaustrecke sowie die ErsatzmaBnahme E2 im
Bereich des Kasernengelandes angelegt werden.

Die ausfuhrliche tabellarische Gegenulberstellung von Eingriff und Kompensation ist Anhang 2
des Erlauterungsberichts zu entnehmen.

Uberpriifung des ausreichenden Mindestumfangs der KompensationsmaBnahmen

Neben der Gewahrleistung der qualitativen Voraussetzungen der KompensationsmaBnahmen
ist der ausreichende Umfang der MaBnahmen zu Uberprifen. Die Ermittlung des
Mindestumfanges erfolgt nach den Vorgaben des ELES (06.03.2009) in Verbindung mit dem
LANUV-Modell (Stand: September 2008).

In die Eingriffsermittlung gehen 6,8 ha vegetationsbedeckte Flachen (anlagebedingte Inan-
spruchnahme) ein. Dem stehen KompensationsmaBnahmen auf einer Flache von fast 4,8 ha
gegentber, die nach Art und Umfang geeignet sind, den jeweiligen Eingriff zu kompensieren.

Darin enthalten sind ca. 6.460 m2 Waldflachen sowie ca. 13.590 m? Entsiegelung.
Die Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen fur KompensationsmaBnahmen ist

nicht gréBer als die Flacheninanspruchnahme fir den Eingriff. Die Regelung des § 4a Abs. 3
LG NW wird eingehalten.
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6.3 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Werden auBerhalb der als Bodendenkmal eingetragenen Bereiche Bodendenkmaéler in Form
von kultur- und erdgeschichtlichen Bodenfunden (etwa Tonscherben, Metallfunde,
Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien, u. &.) entdeckt (so genannte Zufallsfunde), wird die
Entdeckung der &rtlich zustandigen Gemeinde und dem Amt fir Bodendenkmalpflege
unverziglich angezeigt. Die Entdeckungsstétte wird in unverédndertem Zustand mindestens drei
Werktage nach Zugang der Anzeige erhalten, falls diese nicht vorher von der Denkmalpflege
freigegeben wird (§§ 15 und 16 DSchG NRW).

In Fahrtrichtung Oberhausen (km 9+136 bis 9+410) muss die Gasfernleitung der Ruhrgas
Verlegt werden. Die Flacheninanspruchnahme fir die Leitungsverlegung ist auf die Bauzeit
beschrankt; da entlang der Gasleitung jedoch ein Vorhaltestreifen freizuhalten ist, besteht fir
den Grundstiickseigentimer eine dauernde Einschrankung der Nutzbarkeit.

6.4 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen sind, wie unter Punkt 5.8 bereits dargestellt, alle denkbaren funktionalen
und strukturellen Beziehungen zwischen Schutzgltern, innerhalb von Schutzgiitern sowie
zwischen und innerhalb von landschaftlichen Okosystemen.

Das Schaubild unter Punkt 5.8 verdeutlicht auch die Wechselwirkungen zwischen den
einzelnen MaBnahmen zum Schutz der Umwelt, die bei den Punkten 6.1 — 6.3 genannt wurden.

Als projektbezogenes Beispiel kdnnen die KompensationsmaBnahmen in Bereich der
ehemaligen Kaserne Brasseur genannt werden. Sie dienen als Ausgleich fir Versiegelung und
als Ersatz fur Bestandsverluste, der strukturellen Anreicherung des Lebensraumangebotes und
der Verbesserung entwicklungsfahiger Vernetzungsfunktionen. Des Weiteren werden auf den
Flachen die Voraussetzungen fiir den Grund- und Oberflachenwasser-, den Boden- und den
Klimaschutz verbessert. Darliber hinaus tragen die MaBnahmen zur Gliederung und Belebung
des Landschaftsbildes bei.

7. KOSTENTRAGER

Die Kosten der BaumaBnahme tragt die Bundesrepublik Deutschland
(BundesstraBenverwaltung), soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung im
Bauwerksverzeichnis ausgewiesen ist.
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Bei MaBnahmen an Versorgungsleitungen sind im Bauwerksverzeichnis keine
Kostenregelungen ausgewiesen. Diese erfolgen aufgrund bestehender Vertrage bzw. nach den
Bestimmungen des blrgerlichen Rechts auBerhalb der Planfeststellung.

8. DURCHFUHRUNG DER BAUMABNAHME

8.1 Trager der BaumaBnahme

Die BaumaBnahme wird fir die Bundesrepublik Deutschland in Auftragsverwaltung durch das
Land Nordrhein-Westfalen vom Landesbetrieb  StraBenbau (StraBenbauverwaltung)
durchgefuhrt.

Soweit AnpassungsmaBnahmen an den Versorgungsanlagen vorzunehmen sind, wird
angestrebt, diese im Rahmen bestehender Vertrdge bzw. in Anwendung des burgerlichen
Rechts vom jeweiligen Eigentimer vornehmen zu lassen.

8.2 Zeitliche Abwicklung

Die MaBnahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatsachlichen Voraussetzungen
durchgefiihrt werden. Einzelheiten der BaumaBnahme werden - soweit erforderlich - rechtzeitig
vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulastirdgern bzw. Eigentimern von
Versorgungsanlagen noch abgestimmt.

Die Durchfihrung der landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen im direkten Trassenbereich
sowie die Pflanzung des StraBenbegleitgrins wird die StraBenbauverwaltung innerhalb eines
Jahres nach Herstellung der Fahrbahn vornehmen.

Die Durchfihrung von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen auBerhalb des direkten
Trassenbereiches wird die StraBenbauverwaltung spatestens mit dem Baubeginn einleiten und
innerhalb eines Jahres abschlieBen.

Die jeweilige Vegetationsperiode wird bericksichtigt.

8.3 Grunderwerb und Entschadigung

Die fur die BaumaBnahme bendtigten Grundsticksflachen und die betroffenen Eigentimer sind

dem Grunderwerbsverzeichnis - Unterlage 9 - und den Grunderwerbsplanen - Unterlage 10 - zu
entnehmen.
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Die Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis als "zu erwerben”, als "voribergehend in
Anspruch zu nehmen" bzw. als "dauernd zu beschranken" ausgewiesen und in den Planen
durch entsprechende Signatur dargestellt.

Mit den Betroffenen werden auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens Grunderwerbs- und
Entschadigungsverhandlungen gefihrt.

8.4 Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme wird sich eine Beeintrachtigung des Verkehrs auf
dem vorhandenen StraBen- und Wegenetz nicht immer vermeiden lassen. Uber die zur
Lenkung des Verkehrs notwendigen MaBnahmen werden rechtzeitig mit den zustandigen
Stellen Abstimmungen herbeigefihrt.

9. FLURBEREINIGUNG

Im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes ist kein Flurbereinigungsverfahren
vorgesehen.
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