1. Verkehrliche Istsituation
Belastung der Tunnelréhren im Bestand

Zeitraum: stadteinwarts stadtauswarts
Tagesverkehr 54 950 Kfz/24 h 54 450 Kfz/24 h
Morgenspitze 4.340 Kfz/h 2.420 Kfz/h
Abendspitze 3.570 Kfz/h 4.810 Kfz/h

Auslastung bei 3 Fahrstreifen (bei 1.800 Kfz/h je Fahrstreifen):
Morgenspitze 81 % 45 %
Abendspitze 67 % 89 %
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2. Falle
Fall 0: Vollsperrung
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2. Falle
Fall 1.0: Sperrung oberer Tunnel, Einrichtungsverkehr unterer Tunnel
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Fall 2.0: Sperrung unterer Tunnel, Einrichtungsverkehr oberer Tunnel

stadteinﬁérts: obere Rohre
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2. Falle

Fall 1.1: Sperrung oberer Tunnel, Zweirichtungsverkehr unterer Tunnel

Fall 1.1

stadteinv%%rts: obere Réhre I

< i S
Walter-Blickhduser-Sportanlage g ey \/
% SChnItt G'@/- > Gothat
& 2
g =
3 >, =
;ht? [Nord] ECH Q‘?@ o %,5
55-/ %‘& 'é:’p
/ 1‘% ®
/
Fall 2.1: Sperrung unterer Tunnel, Zweirichtungsverkehr oberer Tunnel
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2. Falle
Fall 3.0: 2 Fahrstreifen pro Richtung
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2. Falle
Fall 3.1: Wie Fall 3.0, aber nach Baufortschritt zusatzlicher Fahrtstreifen

Schnitt:

Wie 3.0 2 Fahrstreifen stadteinwarts
3 Fahrstreifen stadtauswarts

Wie 3.0 3 Fahrstreifen stadteinwarts
2 Fahrstreifen stadtauswarts
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3. Auswirkungen Vollsperrungen
Schwachstellen am Beispiel Fall 0: Vollsperrung (gréBte Auswirkungen)
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Stand:

3. Auswirkungen Vollsperrungen
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1.Bereich Milheimer Briicke/Wiener Platz/Clevischer Ring/Bergisch Gladbacher StraBe
In diesem Bereich liegt in den Hauptverkehrszeiten eine besonders hohe verkehrliche
Vorbelastung vor, die bereits im Bestand zu sehr hohen Auslastungsgraden oder
Uberlastungen einzelner Stréme fiihrt. Erhebliche Mehrbelastungen, wie sie im Fall von
Vollsperrungen einer oder beider Tunnelréhren durch die Verlagerungseffekte auftreten,
wiirden die Situation erheblich verscharfen. Ein ausreichend leistungsfahiger ist an dieser
Stelle dann nicht mehr méglich. Die stédtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen
lassen keinen ausreichenden Handlungsspielraum flr effektive
VerbesserungsmaBnahmen zu. Erhebliche Rickstaus, hohe Wartezeiten und in
Wohngebiete ausweichender Schleichverkehr sind im Fall von Vollsperrungen zu
erwarten.
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2.Bereich Frankfurter StraBe/Heidelberger StraBe/Karlsruher StraBe

Uber diese Alternativstrecke wird erwartet, dass der lokale Ausweichverkehr fahrt. Die
Ausweichroute ist wegen der Hohenbegrenzung an der Unterflihrung der Bahntrasse im
Bereich der 6stlichen Heidelberger StraBe nicht fiir Schwerverkehr geeignet. Im Fall einer
Vollsperrung einer oder beider Fahrtrichtungen im Tunnel treten hier die héchsten
prozentualen Zunahmen auf, da die Heidelberger StraBe im Bestand vergleichsweise
gering belastet ist. Da einzelne Fahrbeziehungen sehr stark zusétzlich belastet werden,
sind bauliche und signaltechnische MaBnahmen unumgénglich.
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28, % Neubruck 3.Bereich Kalker HauptstraBe/Olpener StraBe

Die siidliche lokale Ausweichroute flihrt (iber die Kalker StraBe und die Olpener Strafe.
Da diese StraBen im Bestand bereits stark vorbelastet und die Signalisierung in Teilen an
der Leistungsgrenze ist, ist das mdgliche Verlagerungspotenzial begrenzt. Wird es
Uberschritten, treten rasch erhebliche Stauungen und hohe Wartezeiten auf.
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4 Bereich Ostlicher Zubringer/Deutzer Ring
Besonders im Fall einer Vollsperrung einer oder beider Fahrtrichtungen wird der von
Pol 3 e NI g Siiden kommende Verkehr auf der Ostlichen ZubringerstraBe erwartet, die netzstrukturell

Bayenthal k3 Emperghoven eine sinnvolle Alternativroute darstellt. Aufgrund der hohen Vorbelastung wird der

S & o 8 Mehrverkehr im Fall der Vollsperrung jedoch erhebliche Beeintrachtigungen mit sich
bringen, insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunden, in der die
Verbindungsrampe zwischen Ostlicher ZubringerstraBe und Deutzer Ring in Fahrtrichtung
Severinsbriicke bereits heute ausgelastet oder Uberlastet ist.

2013-01-15 Seite 8



4. Bewertung der verkehrlichen Situation auf den vier bedeutsamen

Kernaussagen fur die Félle 1.0 und 2.0 (Teilsperrung je Fahrtrichtung)

Stand: 2013-01-15

Ausweichachsen Fall 1.0 und 2.0
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4. Bewertung der verkehrlichen Situation auf den vier bedeutsamen

Stand: 2013-01-15

Ausweichachsen Fall 1.1 und 2.1

Unterschied zum Fall O:
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richtung ist etwa halb so
hoch wie im Fall 0
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«in Fahrtrichtung mit nur
einem Fahrstreifen im
Tunnel sind erhebliche
Stauungen im Zufluss zu

erwarten, da die erwartete

Menge die Kapazitat
ubersteigt

Kernaussagen flr die Falle 1.1 und 2.1 (Teilsperrung mit Zweirichtungsverkehr)
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4. Bewertung der verkehrlichen Situation auf den vier bedeutsamen

Ausweichachsen Fall 3.0

Vorbedingung fur die Falle 1.1, 2.1 und 3.0

Stand: 2013-01-15

Zufahrt vom AK Koln-Ost:
Verteilung des Zuflusses
(im Bestand)

Zufahrt Frankfurter
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Konsequenz bei reduzierter Kapazitat in
stadteinwartiger Richtung im Tunnel:
—>Begrenzung der Menge des
zuflieBenden Verkehrs erforderlich durch
Sperrung von Rampen (siehe Grafik)
—>Ausweichrouten grundsatzlich
vorhanden
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4. Bewertung der verkehrlichen Situation auf den vier bedeutsamen
Ausweichachsen Fall 3.0

Kernaussagen fur die Falle 3.0 (2 Fahrstreifen pro Ri.chtung) und 3.1

Stand: 2013-01-15
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Fahrtrichtung stadteinwarts:

- Sperrung von Zulaufstrecken im AK Ost und
an AS Hohenberger Ring maglich

- Ausweichrouten (iber Leverkusener Briicke und

Milheimer Bricke vorhanden

> Begrenzung der zuflieBRenden Fahrzeugmenge
geht mit Kapazitatseinschrankung einher

> ahnlicher Verkehrsablauf wie im Bestand
morgens (Lastrichtung) zu erwarten

> Verbindung am AK Ost von Sid nach West
offen halten, um Ostliche Zubringerstralie nicht
Ubermalig zu belasten
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Fahrtrichtung stadtauswarts:
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5. Bewertungsmatrix

Baukosten

Verkehrliche

Zeitliche Uber-

Ist-Vorhaben

Kosten fur Ertlichti-

Gesamtempfehlung

auswarts

Fall 3.1

Bewertung schneidung mit | unter genann- gung der Ausweich-
Volkswirtschaitiche Sanierung Mal- ten Verkehrs- routen
Kosten heimer Briicke bedingungen Bemerkung
baubar
Vollsperrung Sehr erhebliche Verkehrssto- Keine Ja 2,0 Mio. € Nicht zu empfehlen
rung
Fall0 6 Monate 32 Mio. €

Sperrung einer Sehr erhebliche Verkehrssto- 6 Monate Ja 2,5 Mio. € Nicht zu empfehlen
Réhre (Einrich- rung
tungsverkehr)

Fall 1.0+2.0 12 Monate 34 Mio. €
Sperrung einer Wahrend 8 Monaten leistungs- 6 Monate Nein 1,8 Mio. € Nicht zu empfehlen
Réhre (Zwei- féhig. In vier Wintermonaten
richtungsver- Verkehrsstérungen.
kehr)

Fall 1.1+2.1 12 Monate 20,4 Mio. €
Zwei Spuren je Wahrend 8 Monaten leistungs- Ja 2,0 Mio. € Zu empfehlen
Richtung fahig. In vier Wintermonaten

Verkehrsstérungen
Beginn 2013 2 Monate
Fall 3.0 17 Monate 15,4 Mio. €

Zwei Spuren je Leistungsfahige Lésung Ja 2,0 Mio. € Nicht zu empfeh-
Richtung in (zu enge Spuren) len, da Fahrspuren
Wintermonaten Zu eng
3 Spuren stadt- Beginn 2013 5,5 Monate

Einschrankungen
far Lkw-Verkehr
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