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Problemstellung und Begrundung Anlage 1

Mit wenigen, ndher erlduterten Ausnahmen, sind Tempo 30-Zonen
~fur alle Wohngebiete mdglich. Entsprechend der Beschlisse des
Rates, des Ausschusses Tiefbau und Verkehr und der Bezirks-
vertretungen wurden bereits rund 60 Zonen eingerichtet. Zur
Abgrenzung flachendeckender Tempo 30-Zonen ist es notwendig,
das Netz der VorfahrtstraPen darzustellen. Dieses Netz ergibt
sich aus den Hauptstrapen des Gesamtverkehrskonzeptes (GVK)
und sonstigen StraPen mit besonderen Funktionen (z.B. Routen
fir Linienbusse und Feuerwehr, Zufahrten zu Krankenhausern,

LKW- und Gefahrgutrouten groPfer Gewerbebetriebe usw.). Es
geht insofern Uber das GVK-Netz hinaus. Vorbehaltsstrafen
bilden Grenzen zu planender und einzurichtender Tempo 30-Zo-
nen. Weitere Grenzen flir Tempo 30-Zonen ergeben sich durch
Grunfléchen (Parks, Friedh®&fe usw.), am Stadtrand gegenuber
Feld, Wald und Wiesen, zusammenh&ngende Gewerbefléchen, Fla-
chen mit Sondernutzungen (z.B. der Messe) Bahnanlagen (auch
der KVB), Ha&fen oder den Rhein. :

Einzelheiten sind in den Pl&nen - Tempo 30-Zonen und Netz der
VorfahrtsstraPen (Vorbehaltsnetz) - stadtbezirkswelse darge-
stellt und in Anlage 2 erldutert. Auf Vorbehaltsstrafen gilt
die festgelegte oder zuldssige Hochstgeschwindigkeit. In Ein-
zelfallen kann sie auch unter 50 km/h liegen. Solche Vorbe-
"haltsstrapen sind in den Plénen gestrichelt dargestellt.

Tempo 30-Zonen werden in der von den Bezirksvertretungen
festgelegten Reihenfolge geplant und eingerichtet. Dieses
Konzept wird nach Beschlup des Ausschusses Tiefbau und Ver-
kehr den Bezirksvertretungen in Einzelvorlagen mit dem Ziel
vorgestellt, deren bisherige Prioritétensetzung zu Uuberdenken
und gegebenenfalls zu aktualisieren. - '

Folgende EntScheidungékriterien sind dabei beachtenswert:

1. Verkehrssicherheit

- 2. Zusammenhange der Schulwegsicherung und des FuPwegenetzes,
auch zu Haltestellen des OPNV

3. Belange des Radverkehrs; Zusammenfﬁhren und Verbinden vor-
handener Teilnetze zu einer flachendeckenden Radverkehrs-

infrastruktur.

4. Lage von Grinflachen und Gemeinbedarfsanlagen (z.B. Schu-
" len, Kindergdrten, Spielplé&tzen, Altenheimen usw.)

5. Einwohnerdichte

6. Zusammenhdnge mit Sanierungsmapnahmen, Erganzungs- und
Rahmenprogrammen der Stadterneuerung, Wohnumfeldverbesse-
rungen usw. : ;

7. Zusammenhdnge mit Grofbaustellen, z.B. der U-Bahn,
~der S-Bahn, des MediaParks usw.

8. Umfang notwendiger baulicher Veranderungen.



Anlage 2

Weitere Erlauterungen zu Tempo 30-Zonen

1. Bereits vorhandene VerkehrsberuhigungsmaBnahmen sind bei
der Einrichtung neuer Tempo 30-Zonen zu bertcksichtigen.

2. In einigen Ortslagen gestatten &értliche Bau- und Strafen-
situationen ohnehin keine hohen Fahrgeschwindigkeiten.
Tempo 30-Zonen kénnen mit geringem Aufwand'e;ngerichtet

werden. ;

3. Tempo 30-Zonen sind in der Regel eindeutig abzugrenzen. In
jedem Stadtbezirk verbleiben jedoch einzelne Wohngebaude
auferhalb von Tempo 30-Zonen. /

Es handelt sich um: 3

- Randbebauung einer Hauptausfallstr.:

— Bebauung im spitzen Winkel zwischen verzweigenden
Hauptverkehrsstrafen (z.B. in Dellbrilick zwischen
Bergisch Gladbacher Str. und Paffrather Str,;

— Wohngebiete zwischen Hauptverkehrsstrapfen und Bahn-
anlagen (z.B. Westseite der Krefelder Str. im Stadt-

bezirk 1); :
- Einzelh6fe, einzelne Hiuser auch an Nebenstrafen und

Wegen.

4, Bereits eingerichtete Tempo 30-Zonen lassen sich sinn-
voll um Restfldchen erweitern, die alieine keilne neue
Tempo 30-Zone bilden kénnen.»

5. Als Sonderfall der Abgrenzung kommt eine Z&sur der
Baunutzung (z.B. Wohnviertel gegeniiber Bliro- oder Banken-
viertel) infrage. Wohnviertel kénnen (obwohl benachbart)
untereinander nur liber eine gemeinsame Hauptstrafe ver-

bunden sein.

6. Im Netz der VorrangstraPe ergeben sich zum Teil so grope
Tempo 30-Zonen, daP sie sinnvoll zu unterteilen sind
(wegen notwendiger Umbauarbeiten, deren Kosten, der Reali-
sierungszeit der Baumafnahmen usw.). Zur Unterteilung bie-
ten sich vorhandene Verkehrswege an. '

7. Andererseits muf selbst ein Verkehrsweg keine bauliche
Zasur bilden, wenn er ein zusammenhé&ngendes Wohngebiet
Uberbrickt und ausreichend Verbindungen bestehen (Z 0B
im Eigelsteinviertel der Bahnkdrper der DB) .

8. FUr das Hauptstrapennetz (VorbehaltsstraBen) gilt der
Zustand Herbst 1991. Geplante Strafen blieben unberilick-
sichtigt. Wird z.B. eine Umgehungsstrafe fertiggestellt,
sollte die bisherige Ortsdurchfahrt in die Tempo 30-Zone
einzubezogen werden, zu der sie sté&dtebaulich gehért.
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zu Anlage 2

In zweil Fédllen Uberschreiten mdégliche Tempo 30-Zonen
Stadtbezirksgrenzen, in einem Fall die Grenze Koélns mit
Bergisch Gladbach. Auch die Uberschneidung von Stadtteil-
grenzen (wie z.B. zwischen HOhenberg und Vingst) ist

selten.

Schulen oder Krankenhauser usw. wurden in der Regel dem
zugehdérigen Wohnviertel zugeordnet. Bereits vorhandene
MapPnahmen der Schulwegsicherung sind in die Ausstattung
neuer Tempo 30-Zonen einzubeziehen. Zufahrten zu Kran-
kenhdusern sollten nur dort umgestaltet werden, wo

dies aus transportmedizinischen Grinden unbedenklich

ist.

Die Einordnung vorhandener Feuer- und Rettungswachen
sowie der Feuerwehrgerdtehduser der freiwilligen
Feuerwehr (und deren Alarmwege) in Tempo 30-Zonen
sind die Ausnahme.

In der Regel liegen solche Einrichtungen aufer-

halb und benachbart zu Wohnvierteln. Sollten sie im
Einzelfall doch in einer neuen Tempo 30-Zone liegen,
sind Einzelheiten der Planung vor Einrichtung dieser
Zone mit der Feuerwehr abzustimmen.

Gem&pB Beschlup des Ausschusses Tiefbau und Verkehr

vom 17.08.1989 werden zuklUnftig alle Strafen, die "der
Benutzung des Offentlichen Personennahverkehrs dienen",
auch innerhalb von Tempo 30-Zonen vorfahrtberechtigt

gefldhrt.

Gebiete mit Uberwiegend gewerblicher Nutzung und einzel-
nen Wohnhdusern kommen nicht als Tempo 30-Zonen in Be-
tracht. Dort sind andere VerkehrsberuhigungsmaPBnahmen

vorzunehmen.

Sanierte ehemalige Gewerbefldchen mit neuer Bebauung
(z.B.Stollwerck, Boecking) werden in damit jetzt zusam-
menhdngende Tempo 30-Zonen einbezogen.

Bei der Wiederherstellung von Strafen nach dem Bau von
Rohrleitungen, Kanadlen, der U-Bahn, der S-Bahn oder
anderen Grofbaustellen sind mdéglichst die Belange von
Tempo 30 zu berlcksichtigen.

In vielen Einzelfdllen sind 6rtliche L&sungen zu planen,
die entsprechende Analysen erfordern. Solche mdglichen
Tempo 30-Zonen sind in den Bezirkspldnen gekennzeichnet.
Die Analysen betreffen Fragen der Abgrenzung, Gestaltung
oder die Art der MaPnahmen. Das Prinzip der Verhdltnis-
mapBigkeit der Mittel ist ebenso zu wahren, wie die Ver-
pflichtung der Verwaltung zu wirtschaftlichem Handeln



