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Beschluss:

Der Verkehrsausschuss dankt den Petenten fiir ihre Eingabe. Er beauftragt die Verwaltung, vor dem
Hintergrund des zuklnftig verbesserten SPNV-Angebots am Bf. Kalscheuren ab Dezember 2015

e das bestehende Buskonzept im Kdélner Stiden unter Beriicksichtigung einer Anbindung an den
Bf. Kalscheuren zu Uberplanen,

¢ die notwendigen Abstimmungen mit der Stadt Hirth tber die Nutzung und gegebenenfalls
bauliche Ertlichtigung (Wendemdoglichkeit, Bau einer Haltestelle) der dstlichen Zufahrt zum Bf.
Kalscheuren im Bereich des P+R-Platzes zu treffen und die Finanzierung zu sichern.

Die Planungen sollen so rechtzeitig vorgelegt werden, dass eine Busverbindung zum Bf. Kalscheuren
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 in Betrieb genommen werden kann.

Alternative:

Der Verkehrsausschuss dankt den Petenten fir ihre Eingabe. Er beauftragt die Verwaltung, in Zu-
sammenarbeit mit der KVB AG

e eine Shuttlebusverbindung zwischen den Haltestellen Meschenich Kirche und Bf. Kalscheuren
mit einem Kleinbus zum nachstmdglichen Zeitpunkt zunachst fir zwei Jahre befristet einzu-
richten,

¢ dem Verkehrsausschuss und der Bezirksvertretung Rodenkirchen nach spatestens 1 % Jah-
ren einen Erfahrungsbericht Gber die Nutzung der Linie vorzulegen,

¢ die notwendigen Abstimmungen mit der Stadt Hurth tber die Nutzung der 6stlichen Zufahrt
zum Bf. Kalscheuren zu treffen.

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung gleichzeitig mit der Aufnahme der sich aus der
durch die Einrichtung der neuen Linie ergebenden wirtschaftlichen Konsequenzen in die Betrauungs-
regelung vom 15.12.2005/24.06.2008. Die Anpassung der Finanzierungsbausteine und der entspre-
chenden Parameter erfolgt mit dem Monat der Inbetriebnahme der neuen Linie.
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Begriindung:

1. Ausgangs- und Beschlusslage

Bereits im Rahmen der Uberpriifung des Busnetzes im Teilraum Linksrheinisch Sud im Jahr 2011
wurde die Einrichtung einer direkten Busanbindung Meschenichs zum Bahnhof Kalscheuren umfas-
send geprift. In der entsprechenden Vorlage (Session-Nr. 1596/2011) hat die Verwaltung abschlie-
3end dafur pladiert, diese Busverbindung nicht einzurichten und stattdessen die Linie 132 durch
Ausweitung des Taktangebots zu starken, um die OPNV-Anbindung des Stadtteils Meschenich zu
starken. Diesem Vorschlag ist der Verkehrsausschuss in seiner Sitzung am 28.06.2011 gefolgt. Die
Taktausweitung der Linie 132 wurde zum Fahrplanwechsel Dezember 2011 umgesetzt.

Am 12. April 2012 hat die Burger- und Vereinsgemeinschaft Meschenich dem Oberbirgermeister eine
Unterschriftenliste Ubergeben, in der die Birger- und Vereinsgemeinschatft erneut die Einrichtung
eines Shuttlebusses zwischen Kdln-Meschenich und dem Bahnhof Hirth-Kalscheuren fordert. Diese
Unterschriftenliste wurde zugleich einer Eingabe nach 8§ 24 GO NW beigefugt, die vom Ausschuss fur
Anregungen und Beschwerden bzw. der Bezirksvertretung Rodenkirchen zu behandeln ist. Auch die
Bezirksvertretung Rodenkirchen hat ihren Wunsch einer Anbindung von Meschenich an den Bf. Kal-
scheuren gegeniiber dem Oberbiirgermeister und per beschlossenem Anderungsantrag vom
29.04.2013 zur Vorlage ,Fortschreibung Nahverkehrsplan Kéln; hier: Fihrung der Buslinien 106, 132
und 133" (Session Nr. 0989/2013) nochmals bekréaftigt.



2. Rahmenbedingungen

Der Stadtteil Meschenich liegt im Bezirk Rodenkirchen im duf3ersten Stdwesten Kdlns. Er grenzt un-
mittelbar an die Nachbarstadte Hurth (im Westen) und Brihl (im Suden). Seine Luftlinienentfernung
zur Innenstadt betragt etwa 8,5 km. In Meschenich leben etwa 7.700 Menschen (entspricht etwa 7,6%
der Bevolkerung des Bezirks Rodenkirchen und 0,75% der Gesamtbevolkerung Kolns; Zahlen jeweils
fur den 31.12.2011). Der Stadtteil ist gepragt durch das Nebeneinander von Einfamilienh&usern im
alten Ortskern und die Groldwohnsiedlung Kdélnberg im Nordwesten.

Mit einem Durchschnittsalter von 38,3 Jahren z&hlt Meschenich zu den eher ,jungen” Kélner Stadttei-
len (Stadt Kéln: 41,9 Jahre). 58% der Meschenicher haben einen Migrationshintergrund (Durchschnitt
Stadt Kéln: 34%). Die SGBII-Quote liegt in Meschenich mit 24% deutlich Gber dem Durchschnittswert
des Stadtbezirks (9%) und der Gesamtstadt (13%). Mit 399 Privat-Pkws je 1.000 Einwohner tber 18
Jahren weist Meschenich einen unterdurchschnittlichen Pkw-Besatz auf (Bezirk Rodenkirchen 483,
Stadt Koln 418).

3. Bestehendes OPNV-Angebot
Der Stadtteil verfiigt tiber ein OPNV-Angebot mit drei Buslinien:

e Linie 132 (Meschenich — Andreaskloster): Die Linie bildet das Riickgrat des OPNV in Mesche-
nich und tGber die Bonner StralRe eine direkte und umsteigefreie Anbindung an die Sudstadt,
die City und den Hauptbahnhof. Die Linie verkehrt zu den Hauptverkehrszeiten im 10-Minuten-
Takt, in den Nebenverkehrszeiten im 20- und abends im 15- bzw. 30-Minuten-Takt. Das Takt-
angebot wurde zum Fahrplanwechsel 12/2011 ausgeweitet. In den Nachten vor Samstagen,
Sonntagen und Feiertagen ist die Linie in den Kdlner NachtTakt integriert (60-Minuten-Takt
zwischen ca. 1.00 und 4.00 Uhr). Die Fahrzeit in die Innenstadt ist bedingt durch die grol3e
Entfernung Meschenichs zum Zentrum recht lang: Der Chlodwigplatz wird von der Haltestelle
»,Am Kdlnberg“ in 27 Minuten, der Heumarkt in 39 Minuten und der Hauptbahnhof in
46 Minuten erreicht.

e Linie 135 (Rodenkirchen — Meschenich): Die Linie hat eine Stadtteil verbindende Funktion im
stdlichen Teil des Bezirks Rodenkirchen. Von Meschenich aus erreicht man umsteigefrei das
Gewerbegebiet und das Bezirkszentrum in Rodenkirchen (Fahrzeit ,Meschenich Kirche* bis
.Mannesmannstral3e” 21 Minuten, bis ,Rodenkirchen Rathaus" 32 Minuten). Zusatzlich wird
die Stadtbahnlinie 16 am Bf. Godorf erreicht. Die Linie verkehrt in der Hauptverkehrszeit im
20-Minuten-Takt und ansonsten im 30-Minuten-Takt. Nach 20 Uhr verkehrt die Linie 135 auf-
grund der Nachfragesituation nicht mehr; stattdessen tbernimmt ein Anruf-Sammel-Taxi (Linie
183) zu dieser Zeit das Angebot auf der Relation Bf. Godorf — Meschenich.

e Linie 935 (Brihl Mitte — Hurth-Hermilheim): Diese von der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft
(REVG) bediente Linie stellt eine Verbindung von Meschenich in die Nachbarstadte Brihl und
Hurth her. Zudem kann Uber die Haltestelle ,Rodenkirchener StralRe* und einen etwa 300 m
langen FulRweg der Bf. Kalscheuren erreicht werden. Seit dem Fahrplanwechsel Dezember
2009 ist der Bus so ausgerichtet, dass er einen optimierten Anschluss auf eine der beiden
Regionalbahn-Linien in und aus Richtung Koln bietet. Somit besteht einmal pro Stunde eine
zeitglnstige Verbindung tber die Linie 935 und die Regionalbahn nach/aus Kéln. In Herml-
heim besteht Anschluss an die Stadtbahnlinie 18. Die Linie verkehrt ganztagig zwischen ca.
6.30 und 19.30 Uhr im 60-Minuten-Takt, in der morgendlichen Hauptverkehrszeit existiert eine
zusatzliche Fahrt, so dass in Meschenich zwischen ca. 6.45 und 7.45 Uhr ein Halbstundentakt
angeboten wird.



4. Heutige OPNV-Nachfrage

Die Hauptnachfrage im OPNV in/aus Meschenich besteht tiber die Buslinie 132. Taglich fahren mehr
als 900 Fahrgaste mit der Linie 132 von Meschenich in die Innenstadt und wieder zuriick. Die Linie
135 wird in Richtung Rodenkirchen téaglich von rund 250 bis 300 Meschenichern genutzt. Dem ge-
geniber verzeichnet insbesondere die Buslinie 935, mit der ein Umstieg auf die Regionalbahnen am
Bf. Kalscheuren (siehe oben) mdglich ist, eine dul3erst geringe Nachfrage: Die Fahrt mit der Linie 935
sowie weiter mit der DB in Richtung Kéln wurde auch nach der Fahrplanoptimierung 2009 taglich von
weniger als funf Fahrgasten nachgefragt.

5. Wiinsche zur Busanbindung an den Bf. Kalscheuren

Bereits im Rahmen der perspektivischen Betrachtung des Teilraums Linksrheinisch Sud (Stadtbezirk
Rodenkirchen und stidliche Teile der Bezirke Innenstadt und Lindenthal) durch einen externen Gut-
achter im Jahr 1999 wurde eine Busanbindung des Bf. Kalscheuren fur den Fall vorgesehen, dass
dort ein vertaktetes Schienenangebot (S-Bahn im 20-Minuten-Takt zwischen KdIn und Bonn) angebo-
ten wird.

Obwohl dieses Schienenangebot noch nicht existiert, erhoffen sich die Beflirworter eines Busange-
bots zwischen Meschenich und dem Bf. Kalscheuren durch die Verkirzung der Reisezeit bis zum Bf.
Sid (Universitat) bzw. dem Hauptbahnhof eine nennenswerte Nachfrage.

Tatsachlich verkirzt sich die Reisezeit mit einer solchen Verbindung um etwa die Halfte gegenlber
dem Angebot mit der Buslinie 132. Nachteil ist, dass eine solche Regionalbahn-Verbindung derzeit
nur zweimal pro Stunde in einem Abstand von ca. 10 Minuten zur Verfigung steht. Eine Ausnahme
bildet die jeweilige Lastrichtung in der morgendlichen und der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit,
wenn eine zusatzliche Regionalbahn, allerdings ebenfalls nicht sauber vertaktet, am Bf. Kalscheuren
halt.

Langfristig sieht das SPNV-Planungskonzept 2016-2030 des NVR (vorgestellt in der Zweckverbands-
versammlung am 09.12.2011) einen vertakteten S-Bahn-Verkehr zwischen Kdln und Bonn vor.

6. Bisherige Prufungen

Im Rahmen der Uberpriifung des Busnetzes im Teilraum Linksrheinisch Siid im Jahr 2011 wurde die

Einrichtung einer direkten Busanbindung zum Bf. Kalscheuren bereits umfassend geprift. In der ent-

sprechenden Vorlage (Session-Nr. 1596/2011) hat die Verwaltung abschlie3end dafir pladiert, diese

Busverbindung nicht einzurichten und stattdessen die Linie 132 durch Ausweitung des Taktangebots

zu starken, um die OPNV-Anbindung des Stadtteils Meschenich zu verbessern. Diesem Vorschlag ist
der Verkehrsausschuss in seiner Sitzung am 28.06.2011 gefolgt.

Die damals beschriebenen Nachteile eines Shuttlebetriebs zwischen Meschenich und dem Bf. Kal-
scheuren sind im Folgenden nochmals zusammengefasst:

¢ Aufgrund der derzeitigen Fahrplanlagen der Regionalbahnen, die am Bf. Kalscheuren halten,
besteht kein vertaktetes Verkehrsangebot. Die Bahnen halten im Abstand von ca.
10/50 Minuten in Kalscheuren. Insofern lasst sich auch mit einem Shuttlebetrieb, der den
Stadtteil Meschenich an den Bf. Kalscheuren anbindet, bei Einsatz eines Busses (Kosten ca.
240.000 €/Jahr) nicht jede Regionalbahn im Vor- bzw. Nachlauf erreichen.

e Mobchte man jede Regionalbahn erreichen, wird ein weiterer Bus bendtigt, wodurch sich die
Kosten in etwa verdoppeln.

e Fahrgaste, die nicht Uber ein Job-, Semester- oder Schiler-Ticket verfigen, missen fir die
Fahrt von Meschenich nach Koéln-Zentrum Uber Kalscheuren statt Preisstufe 1b (Stadtgebiet
Kdln) die Preisstufe 2b losen.

¢ Die Infrastruktur der 6stlichen Zufahrt des Bahnhofs Kalscheuren lasst eine Bedienung mit ei-
nem Standardlinienbus nicht zu, da keine Wendemdoglichkeit vorhanden ist. Daher kdnnte nur
ein Kleinbus (Sprinter, ca. 16 Platze) zum Einsatz kommen.
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¢ Die zu erwartende Nachfrage auf Basis der bisherigen Nutzung der Linie 935 mit Umstieg in
die Regionalbahn ist u3erst gering. Auch wenn eine unmittelbare Anbindung eine signifikante
Attraktivitatssteigerung darstellt, lassen sich die Betriebskosten nicht anndhernd durch die
Nachfrage decken. Der Betrieb eines solchen Shuttlebusses ist daher hoch defizitar.

Auch durch die Entscheidung der Bezirksvertretung Rodenkirchen vom 05.11.2012, bezirksorientierte
Mittel in H6he von 10.117 € zur Anschubfinanzierung des Shuttlebusses fir Meschenich einzusetzen,
waurden sich die anfallenden Kosten bei Einsatz eines Busses im ersten Jahr lediglich auf ca. 230.000
€ und bei Einsatz von zwei Bussen im ersten Jahr auf ca. 470.000 € verringern.

7. Neue Uberlegungen zur Linienfithrung

Vor dem Hintergrund der Eingabe wurde nun nochmals gepruft, wie bei dem Einsatz nur eines Bus-
ses zur Vermeidung hdherer Kosten eine Anbindung aller Abfahrten und Ankiinfte der Regionalbah-
nen am Bf. Kalscheuren realisiert werden kann.

Hierzu wurde eine detaillierte Umlaufplanung unter Berticksichtigung des Fahrplans der Regional-
bahnen am Bf. Kalscheuren sowie der gemessenen Fahrzeiten eines Shuttlebusses erstellt. Ergebnis
dieser Planungen ist, dass man mit Einsatz nur eines Busses alle Abfahrten und Ankiinfte nur dann
erreicht, wenn man den Linienweg so verkiirzt, dass nur der nordliche Teil Meschenichs an diese
Buslinie angebunden wére. Als Haltestellen kdnnten dann innerhalb Meschenichs nur ,Meschenich
Kirche" und ,Am Kdlnberg" sowie die schon etwas aufRerhalb der Siedlung gelegene Haltestelle ,Am
Kreuzweg" bedient werden. Damit ware zwar der Einwohnerschwerpunkt im Bereich des Kdlnbergs
direkt an den Bf. Kalscheuren angebunden, nicht jedoch der stidliche Teil Meschenichs. Die Um-
stiegszeit von und zur Regionalbahn in Kalscheuren betriige in diesem Konzept durchgehend voraus-
sichtlich zwischen ca. 5 und 12 Minuten mit Ausnahme der zusatzlichen Abfahrten in der morgendli-
chen und nachmittaglichen Hauptverkehrszeit, die mit einem mehr als 15-minutigen Ubergang ange-
bunden wéren.

Die Betriebskosten fur dieses Konzept, das mit einem Kleinbus mit ca. 16 Platzen bedient werden
waurde, betriigen rund 200.000 € pro Jahr.

8. Verdnderungen im SPNV-Angebot ab Dezember 2015

Wie seitens des Zweckverbands Nahverkehr Rheinland (NVR) zwischenzeitlich mitgeteilt wurde, wird
nach erfolgter Ausschreibung der Regionalbahnlinie RB48 das Angebot am Bf. Kalscheuren mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2015 erweitert. Geplant ist unter anderem ein stiindlicher Halt der
RB48 in Kalscheuren in der derzeitigen Taktlliicke der bestehenden Regionalbahnlinien, wodurch sich
ein deutlich besser vertaktetes Angebot ergeben wird.

Aus Sicht der Verwaltung bietet dieses zukiinftig vertaktete Angebot eine wirkliche Chance, die
OPNV-Anbindung des siidlichen Teils des Stadtbezirks Rodenkirchen an die Innenstadt zu verbes-
sern. Dabei sollten die bestehenden Buslinien im Kélner Suiden in die Uberlegungen einbezogen wer-
den. Durch den zeitlichen Vorlauf kbénnten auch Abstimmungen mit der Stadt Hiirth Uber einen Aus-
bau der Zufahrt zum Bf. Kalscheuren mit Schaffung einer Wendemdoglichkeit flir Busse rechtzeitig
erfolgen. Dabei ist auch die Finanzierung eventuell notwendiger Infrastrukturmafnahmen zu klaren.

9. Fazit

Die nochmalige Prifung hat gezeigt, dass die Anbindung Meschenichs an den Bf. Kalscheuren auf-
grund des bestehenden, nicht vertakteten Angebots der Regionalbahnen zurzeit nur mit Nachteilen
bzw. mit hohen Kosten zu realisieren ware.
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Die Ausweitung des SPNV-Angebots ab Ende 2015 hingegen eroffnet neue Perspektiven fir ein ver-
taktetes Linienbusangebot mit Anschluss an die Regionalbahnen in und aus Richtung Kéln, das einen
gréReren Teil des sudlichen Stadtbezirks mit einbeziehen kann. Durch die Chance, weitere Sied-
lungs- und Arbeitsbereiche direkt an die Regionalbahnen anzubinden und dies mit einem sauber ver-
takteten Angebot realisieren zu kdnnen, ist nach Einschétzung von Verwaltung und KVB auch mit
einer nennenswert héheren Nachfrage im Vergleich zu einer heutigen Shuttlebusanbindung des nérd-
lichen Teils Meschenichs an den Bf. Kalscheuren zu rechnen.

Die Verwaltung spricht sich daher dafir aus, diese Planungen zu intensivieren, den Planungsvorlauf
fur mogliche infrastrukturelle Verbesserungen im Bereich der 6stlichen Zufahrt des Bf. Kalscheuren
zu nutzen und dem Verkehrsausschuss und der Bezirksvertretung Rodenkirchen rechtzeitig einen
entsprechenden Beschlussvorschlag zu unterbreiten.
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