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Nord-Sud Stadtbahn Kéln, Teilinbetriebnahme Stiid Umbau der Wendeanlage am Bahnhof
Rodenkirchen

In seiner Sitzung am 30.04.2013 hat der Rat der Stadt KoIn die vorzeitige Inbetriebnahme des Std-
abschnitts der Nord-Siuid Stadtbahn beschlossen. Bereits in dieser zwischen Verwaltung und KVB
abgestimmten Beschlussvorlage, die als Grundlage fir den Beschluss zur Einfiihrung der Linie 17
diente, wurde dabei dargestellt, dass die vorhandene Wendeanlage im Bereich des Bahnhofes Ro-
denkirchen keine ausreichende Leistungsfahigkeit besitzt, um regelmafig im Fahrplanbetrieb genutzt
zu werden. Hintergrund ist die ungiinstige Anordnung der Weichenverbindungen in der Wendeanlage,
die zu Behinderungen fur die stadteinwarts verkehrenden Zige fuhrt. Zudem ergibt sich eine ungins-
tige Situation fur den Individualverkehr am Bahnibergang Friedrich-Ebert-StralRe, da heute die in die
sudlich des Ubergangs gelegene Wendeanlage verkehrenden Ziige bereits weit vor der Haltestelle
auf das stadteinwarts fuhrende Gleis gefuhrt werden, was zu einer weiteren Verlangerung der
Schlief3zeiten fiihrt. Da die Leistungsfahigkeitsgrenze des Bahniibergangs fiir den querenden Indivi-
dualverkehr bereits im Bestand nahezu erreicht ist, war daher zunachst der Bau einer neuen Wende-
anlage noérdlich der Friedrich-Ebert-Stral3e vorgesehen.

Aufgrund dessen, dass der Ratsbeschluss vom 30.04.2013 zusétzlich zu dem Beschlussvorschlag
der Verwaltung eine zeitweise Fuhrung der Linie 17 Uber die Haltestelle Bahnhof Rodenkirchen hin-
aus bis nach Suirth vorsieht, ergibt sich fur die benétigte Wendeanlage eine andere Situation. So sol-
len insgesamt 6 Fahrten in der morgendlichen Berufsverkehrsspitze zwischen ca. 7:00 und 8:00 Uhr
nach Surth gefuhrt werden, wodurch es gerade in der verkehrsreichsten Tageszeit zwangslaufig und
unabhangig von der Lage der Wendeanlage zu zusétzlichen Schliel3zeiten des Bahnibergangs
kommt. Die entlastende Wirkung einer Wendeanlage nordlich der Friedrich-Ebert-StralRe wirde dem-
entsprechend nur auRerhalb der morgendlichen Verkehrsspitze eintreten. Hinzu kommt, dass eine
Wendeanlage nordlich der Friedrich-Ebert-StralRe bereits bei den bisherigen Uberlegungen lediglich
einen Kompromiss darstellt. Zum einen aufgrund der dadurch entstehenden unterschiedlichen Ab-
fahrtspositionen der Linien 16 und 17 in Fahrtrichtung Innenstadt, zum anderen aufgrund der dort
sehr beengten rdumlichen Verhéltnisse. Die aus allen genannten Aspekten zu erwartenden negativen
Auswirkungen auf alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere in der morgendlichen Verkehrsspitze, ha-
ben KVB und HGK nun veranlasst, weitere Alternativen zu prifen, um eine verkehrlich leistungsféahige
Situation fir moglichst alle Verkehrsteilnehmer zu schaffen.

Umbau der vorhandenen Wendeanlage bei Optimierung des Bahnubergangs

Im Ergebnis dieser Uberprifungen ist vorgesehen, die vorhandene Wendeanlage dahingehend um-
zubauen, dass sie fir die Aufnahme der Linie 17 ausreichend dimensioniert ist. Dabei sollen gleich-
zeitig die Uberproportional langen Schlie3zeiten bei Nutzung der Wendeanlage vermieden und zeit-
gleich die Schlie3zeiten des Bahniibergangs grundsatzlich reduziert werden.
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In diesem Rahmen ist vorgesehen, die Weichenverbindungen, die heute nérdlich des Bahniibergangs
Friedrich-Ebert-StraRe angeordnet sind, nach Siiden zu verschieben. Um eine direkte Einfahrt der
dort endenden Zige in die parallel zur P+R-Anlage befindliche Wendeanlage zu erméglichen, ist die
Einfahrt ebenfalls nach Siiden zu verschieben.

Im Zuge des Umbaus kénnen zudem die Schliel3zeiten des Bahnibergangs Friedrich-Ebert-Stral3e
angepasst und fir den StraRenverkehr optimiert werden. Durch diese Anpassungen wird sich die Si-
tuation am Bahniibergang selbst durch den dann vorhandenen 5-Minuten-Takt (Uberlagerung der
Fahrten der Linie 16 und 17) gegeniiber heute nicht wesentlich verschlechtern. Die Auswirkungen
wurden gutachterlich untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass mit der Optimierung der Schliel3zeiten
und der Verlangerung der Grinzeiten fir den die Gleise querenden Strafl3enverkehr die zukunftig h&u-
figeren Stadtbahneingriffe weitestgehend kompensiert werden kénnen.
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