—

—~ >
BY 2w OS5 42, 20173 (S~ & 4.9

CDU-Fraktion ) FIN" A4 zé/ 2043
FRAKTION BUNDNIS 20/DIE GRUNEN
Lothar MUller / Die Linke
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An die BezirksbUrgermeisterin
Helga Bldmer-Frerker

An den Oberbirgermeister
JUrgen Roters

Kéln 21.11.2013

Titel Verbesserungen der Planungen Kreuzung Luxemburger Str./Militarring

Wir biiten Sie folgenden gemeinsamen Antrag auf die Tagesordnung der
ndchsten Sitzung der Bezirksveriretung Lindenthal zu setzen:

1. Alle drei geplanten freilaufenden Rechtsabbieger entfallen und werden als normale
Abbieger ausgefiihrt, wie vom Militérring Richtung Rhein zur Luxemburger Strale Ri
Harth

2. Stérkung der Radwegachse KéIn — Hirth an der Luxemburger StralRe durch

2 A: Beibehaltung des Zwei-Richtung-Radweges auf der Nordseite der Luxemburger
Strale von Planfeststellungsgrenze bis zum gemeinsamen Geh- und Radweg
westlich der Stadtbahntrasse im AuReren Griingirtel nach Hurth Efferen. Dabei wird
der Radweg verbreitert. Bei Querschnitt F-F kann der Radweg 2,10m breit werden
und beide Fahrspuren je 3,00m.

2B Gradlinige Fiihrung Gber den Militarring

3. Fir den FreizeitfuBverkehr und fiir den Radverkehr entlang des Militarrings auf der
Seite des Griingurtels sind entsprechend breite Aufstellflachen an den Kreuzungen
und entsprechend breite Wege vorzusehen.

4. Fur die Luxemburger Stralle wird Tempo 50 ab der Kreuzung Militarringstrake
stadteinwérts und stadtauswarts bis zur Kreuzung angeordnet.

5. Diese Punkte werden von der Stadt Kéln im Planfeststellungsverfahren
eingebracht, wenn die Entwurfsplanung vom Landesbetrieb StraRen nicht
Uberarbeitet wurde.




Begrindung:

Zu 1: Im ganzen Stadtbezirk werden freie Rechtsabbieger umgeplant: Direner
StraBe/ Gurtel, Aachener Str/ GUrtel, Aachener Str. / UniversitatsstraBe. Bei
neuen Planungen werden freie Rechtsabbieger abgelehnt. Zitat aus der
BegrUndung der Stadtverwaltung Kéin Erweiteter Planungsbeschluss Nord-
Sud-Stadtbahn Drucksache Nr .2790/2013 Punkt 5.1.3 Seite 6 ,, Freilaufende
Rechtsabbieger sollen jedoch aus Sicherheitsgrinden nach Mdglichkeit gar
nicht mehr oder nur noch an Stellen vorgesehen werden, wo es keine andere
Losung gibt.

Iwei der freilaufenden Rechtsabbieger haben einen hohen Radverkehr und
FreizeitfuBverkehr. Diese sind in ihrer Sicherheit gefahrdet. Selbst nach der RAL
sind freilaufende Rechtsabbieger nicht mehr vorzusehen.

Selbst der Vertreter des Landesbetrieb StraBen hat in seinem Vortrag in der
Bezirksvertretung eingeréiumt, dass dies nicht mehr Zeitgemdas sei. Er hat an
den Abbiegespuren weitere Ampeln vorgeschlagen. Diese bedeuten dann
aber fUr den FuB- und Radverkehr weitere Beeintrdchtigungen durch die
zustzliche Rotphase

Zu 2A: Diese Radwegverbindung ist in beiden Richtungen sehr bedeutsam,
da er nach der Kreuzung parallel zur Stadtbahn aber abseits der Luxemburger
StraBe nach HUrth fUhrt. Eine zOgige FUhrung des Radverkehrs stadteinwdrts
und — auswadrts ist zur Férderung des Radverkehrs notwendig. Daher muss der
Radweg eine angemessene Breite haben. Dies kann durch Verschmdlerung
der Fahrbahnen auf je 3,00m erreicht werden, da der Autoverkehr mit Tempo
50 an die Kreuzung herangefUhrt wird.

Dies ist ein Eingriff in die Begrenzung Fahrbahn / Gehweg und somit
Planfeststellungsrevelant. '

1u 2B: die geplante FUhrung ist ein Schldngelkurs und entspricht nicht der
logischen Fahrbeziehung. Durch den Wegfall des freien Rechtsabbiegers
kann es gradlinige FUhrung in beiden Richtungen erreicht werden.

Zu 3: Gerade im Freizeitverkehr sind viele FuBg&ngerinnen und Radfahrerinnen
unterwegs, die sich im AuBeren Gringirtel bewegen. Dies ist hier der einzige
Uberweg Uber die Luxemburger StraBe. Auch nach dem Masterplan
Gringurtel sollen die Querungen angemessen gestaltet werden. Dies wird
durch die MaBnahmen 1 und 2 zum Teil schon erreicht. Der Radweg wird in
beiden Richtungen genutzt und braucht eine Breite Uber dem MindestmaB.
Der Rad-und Gehweg auf der Mittelinsel Luxemburger StraBe (westliche
stadtauswéirts Seite) ist viel zu kurz in der Breite geplant und muss gentgend
Aufstellfiache bieten.

Zu 4: Tempo 50 ist an dieser Kreuzung ein Beitrag zur Verkehrssicherheit
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Zu 5: Sofern unsere BV-Anregungen nicht in die Planung Ubernommen
werden, wird es die Stadt KdIn dies in das Planfeststellungsverfahren
einbringen. (Wohl auch VCD und ADFC als Verbé&nde)

Mit freundlichen GriBen ,_@
QJ i C\ELL(QC{/-

gez Horst Nettesheim Sabine Pakulat gez Lothar MUller /Die Linke
CDU-Fraktion Fraktion BUndnis 90/Die Grinen




