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Die Abteilung Gebaudetechnik der TUV Nord Systems GmbH & Co KG wird bei der Deutschen Akkreditierungs-
stelle (DAkkS) unter der Akkreditierungsnummer D-PL-11074-01 als Priflabor nach DIN EN ISO/IEC 17025:2005
fiir Maschinen- und Bauakustik sowie fir Gerausche am Arbeitsplatz und in der Nachbarschaft gefuhr,

Dartiber hinaus ist die Abteilung bekanntgegebene Messstelle nach § 26 BImSchG fur die Ermittiung der Emis-
sionen und Immissionen von Ger&guschen und Gerichen.
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Briihier LandstraRe, Larmschutzmaflnahmen
Systems

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kéin plant Larmschutzmafnahmen an der Brihler Landstrale (B 51) im
Bereich der Ortsdurchfahrt durch Meschenich. Den Bildern 2 und 3 im Anhang kann der
StralRenverlauf und die Lage der Gebaude entnommen werden.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung der StraBenverkehrslarm-
immissionen an den Wohnhausern entlang der Briithler Landstrake gemal der

[11  Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevélkerung vor Larm (Lérmschutz-RichtIinien-StV) vom 23. November 2007
Verkehrsblatt, Jahrgang 2007, S. 767 — 771

Folgende MinderungsmaRnahmen sollen alternativ untersucht werden:
e Verminderung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
e Larm mindernder Fahrbahnbelag
e Lkw-Fahrverbot

Darauf aufbauend sind auch folgende MaRnahmenkombinationen zu untersuchen:

» Verminderung der Héchstgeschwindigkeit und Lkw-Fahrverbot -
e Larm mindernder Fahrbahnbelag und Lkw-Fahrverbot

Die Berechnungsgrundliage ist nach den Vorgaben aus [1] die

[2]  Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS-90)
Bundesminister fiir Verkehr, April 1990
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Brihler Landstrae, Larmschutzmanahmen
. Systems

2 Beurteilungsgrundiage

Bei bestehenden StraRen bietet die Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit
§ 45 STVO den StraRenverkehrsbehérden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung
tber straenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen). Danach kommen strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen
insbesondere in Betracht, wenn die Beurteilungspegel einen der folgenden Richtwerte
Uberschreiten:

Gebietsausweisung Tageszeit Nachtzeit

Gebietsnutzung 06 ..22 Uhr | 22 .. 06 Uhr
dB(A) dB(A)

Krankenhauser, Schulen etc.

Reines Wohngebiet WR

Aligemeines Wohngebiet WA 70 60

Misch-/Dorfgebiet MI/MD 72 62

Gewerbegebiet GE 75 65

Im vorliegenden Fall sind nach den Vorgaben der Stadt Kéln die Grenzwerte fur
Wohngebiete maRgebend. ‘

Durch die straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt
werden.,

Zur Bildung der Beurteilungspegel und zur Ermittiung der Pegelminderungen werden
die Pegel mit einer Dezimalstelle berechnet und auf ganzzahlige Werte aufgerundet.
Hierdurch bewirkt beispielsweise eine Pegelabnahme um 2,1 dB(A) bereits eine
Pegelminderung um 3 dB(A).
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Brlhler LandstraRe, LarmschutzmaRnahmen
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3 Gerduschemissionen

Die Gerauschemissionen durch Fahrzeuge werden gemaR RLS-90 durch einen
Emissionspegel in 25 m Abstand zur Mitte der &uReren Fahrstreifen beider
Richtungsfahrbahnen beschrieben. Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt nach
RLS-90 fur die 16-stindige Tageszeit (6 .. 22 Uhr) nach folgender Beziehung:

Lme =37,3+101g[M(1+0,082 p)] + D, + Dgyo + Dgg + De.

mit Lme  Emissionspegel
M maBgebende stundliche Verkehrsstarke in Kfz/h
p prozentualer Lkw-Anteil
D, . Geschwindigkeitskorrektur
100+ (10°%° —1).p
100 +8,23.p
mit  Lpxy = 27,7 + 10 Ig [1+(0,02 - Vprw)?]
Liw = 23,1 + 12,5 1g (Vi)
D=Liw- Lekw
Dswo  Korrektur fir die StraBenoberflache (hier: 0 dB(A)
Dsyg  Korrektur fiir Steigungen von mehr als 5 % (hier: 0 dB(A)
De Korrektur fir Spiegelschallquellen

D, = Loy, -37,3+10lg[

Fur die Brihler LandstraRe wurden uns von der Stadt Koéln folgende zu
bertcksichtigende Angaben gemacht:

Verkehrsmengen tags (6 .. 22 Uhr) 17.600 Kfz / 16h
Lkw-Anteil tags 11 %
Nachts (22 .. 6 Uhr)  1.620 Kfz/ 8h
Lkw-Anteil nachts 13 %

Straengattung Bundesstrale

zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h ;

Stralenoberfliche Asphaltbetone bzw. im Bereich zwischen der
Schulstrale und Alte KéInstrake Splitmastixasphalt

Steigung / Gefélle <=5%

Gebietsausweisung Wohngebiet

Die Lage von Signalaniagen zeigt Bild 1 im Anhang.
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Nach den RLS-90 sind Fahrzeuge > 2,8 t zul. Gesamtgewichts den Lkw zuzurechnen.

Der Lkw-Anteil (> 2,8 t) am Gesamtverkehr bei einem Lkw-Fahrverbot kann seitens des
Amtes fur StraBen und Verkehrstechnik der Stadt Kéin nicht abgeschatzt werden.
Daher werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung folgende Fragestellungen
untersucht:

»  Um wie viel muss der Lkw-Anteil ber 2,8 t am Gesamtverkehr tags/nachts
reduziert werden, damit richtlinienkonform 3 dB Minderung erzielt werden (also
mindestens 2,1 dB Minderung). ,

e Um wie viel muss der Lkw-Anteil (iber 2,8 t am Gesamtverkehr reduziert werden,
damit genau 3,0 dB Minderung erzielt werden (der Pegel akustisch also halbiert
wird).

* Um wie viel muss der Lkw-Anteil tiber 2,8 t am Gesamtverkehr reduziert werden,
damit genau 5,0 dB Minderung erzielt werden (also der Pegel um eine
Schallschutzfensterklasse gesenkt wird).

Fur die einzelnen Varianten berechnen sich folgenden Emissionspegeln Lm.E:

Brihler LandstraBe Lkw-Anteil in % | Emissionspegel Lme [dB(A)]
Tag | Nacht Tageszeit Nachtzeit

Bestand 11 13 66,5 59,6
Tempo 30 11 13 63,9 57,0
Lkw-Anteil fur Minderung um 2,1 dB

Tempo 30 4,9 6,0 61,8 54,9

Tempo 50 52 6,2 64,4 57,5
Lkw-Anteil fur Minderung um 3,0 dB

Tempo 30 3,0 3,9 60,9 54,0

Tempo 50 3,3 4.2 63,5 56,6
Lkw-Anteil far Minderung um 5,0 dB

Tempo 30 0,0 0,5 59,0 52,0

Tempo 50 0,4 1,0 61,5 54,6

Als Larm mindernder Fahrbahnbelag ist nach Angaben des Amtes fir StraRen- und
Verkehrstechnik ein Flusterguss-Belag méglich. Die durch diesen Fahrbahnbelag
erzielbare Reduzierung der Gerauschemissionen betrégt 4 dB(A).
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Brahler Landstrale, LarmschutzmaRnahmen
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4 Grauschimmissionen

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilsttickverfahren der RLS-90 erfolgt mit Hilfe
des Rechenprogramms Cadna/A, Version 4.3. Dabei wurden die Lage der Gebaude
und der StralRe aus den Grundkarten und Liegenschaftskarten digitalisiert, die uns von
der Stadt Kéln zur Verfligung gestelit. Die StraRenmitte wurde bei der Digitalisierung
durch einen Polygonzug beschrieben. Die Aufteilung der Emissionsansatze auf die
auleren Richtungsfahrbahnen erfolgte programmintern. Linienquellen werden innerhalb
des Programms selbsttatig in Punktschallquellen aufgeteilt. Die Aufteilung erfolgt fir
jeden Immissionsort getrennt nach einem Projektionsverfahren. Dadurch war es
mdglich, die Abschirmung der Linienquellen durch Hindernisse mit endlichen
Abmessungen exakt zu berechnen. Die abschirmende Wirkung der vorhandenen
Bebauung wurde in der Schallausbreitungsrechnung beriicksichtigt.

Bei den Ausbreitungsrechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der RLS-90
berlicksichtigt

e der Abstand zwischen den Mitten der auReren Fahrstreifen und dem Aufpunkt
e Minderungen durch Bewuchs und Bebauung

e Minderung durch Abschirmung

e Erhdhungen durch Reflexion

Zur Bildung der Beurteilungspegel sind den berechneten Mittelungspegeln fir
StraRenverkehrsgerdusche noch die Zuschidge fur die erhohte Stdérwirkung
lichtzeichengeregelter Kreuzungen zu addieren. In Abhéangigkeit von der Entfernung der
Immissionsorte zu den Schnittpunkten der sich kreuzenden Fahrbahnen wurden
folgende Zuschiége erteilt:

Abstand Zuschlag
bis 40m 3 dB(A)
40 bis 70m 2 dB(A)
70 bis 100 m 1 dB(A)
{ber 100 m 0 dB(A)
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Brihler Landstrale, Larmschutzmanahmen
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Ampelgeregelte Knotenpunkte befinden sich an folgenden EinmUndungen und
Kreuzungen:

e Brihler Landstrale - Schulstrae
e Briihler LandstraRe — Alte Fischenicher Strale
e Brihler Landstrae — Am Kéinberg

Die Lage der Ampeln zeigt Bild 1 im Anhang.

Die FuRRgangerampeln am Kindergarten im Bereich der Einmindung der StraRe ,Am
Magerhof* und an der Kirche im Bereich der Einmindung der ,Alte-K6In-Strae” bleiben
unbericksichtigt, da nach den Vorgaben der RLS-90 Zuschlage nur bei ampei-
geregelten Knotenpunkten zu erteilen sind.

Die Beurteilungspegel an den einzelnen Wohnhéusern fir die verschiedenen Varianten

zeigt Tabelle 1 im Anhang. Angegeben sind darin die jeweils héchsten Beurteilungs-
pegel an den Fassaden.
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Brihler LandstraRe, LarmschutzmaRnahmen
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5 Beurteilung

Im Bestand sind an den folgenden 67 Wohnhausern Uberschreitungen der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinie StV von tags 70 dB(A) oder nachts 60 dB(A) zu erwarten:

Mhnhaus Gauf-Kr{iger-Koordinaten Beurteilungspege! [dB(A)]
X Y Tag Nacht
Alte Brihler Str. 187 2565017.96 | 5636084.05 72,0 65,1
Alte KoInstraRe 1 2565300.41 | 5636534.44 71,8 64,9
Alte KélnstraRe 2 2565300.56 |5636502.77 68,5 61,7
An der Fuhr 1 2565310.01 |5636743.82 69,3 62,5
Brihler Landstr. 401 2565396.64 | 5636735.64 68,0 61,2
Brihler Landstr, 402 2565307.31 |5636681.17 72,4 65,5
Brithler Landstr. 403 2565358.41 | 5636687.19 71,7 64,9
Brihler Landstr. 404 2565305.10 | 5636635.72 75,9 69,1
Briihler Landstr. 405 2565357.55 | 5636669.43 70,6 63,8
Brithler Landstr. 406 2565297.30 |5636636.32 67,6 60,8
Brihler Landstr. 407 2565353.33 | 5636650.76 70,6 63,8
Brihler Landstr, 409 2565336.72 |15636627.92 74,2 67,3
Brihler Landstr. 411 2565319.88 | 5636601.78 76,6 69,7
Brihler Landstr. 412 2565301.81 |5636628.63 76,1 69,2
Brihler Landstr. 415 2565311.02 |5636577.09 76,3 69,5
Brihler Landstr. 417 2565309.31 | 5636562.29 75,3 68,5
Brihler Landstr. 419 2565300.95 | 5636542.45 73,6 66,7
Brihler Landstr, 420 2565296.42 | 5636616.66 . 76,2 69,4
Brihler Landstr. 422 2565291.08 | 5636590.75 76,8 69,9
Brihler Landstr. 424 2565280.84 |5636579.83 75,3 68,5
Brihler Landstr. 425 2565284.40 |5636484.10 69,4 62,6
Brihler Landstr. 426 2565283.53 | 5636571.72 74,1 67,2
Brihler Landstr. 428 2565258.66 | 5636564.65 68,3 61,5
Brilhler Landstr. 430 2565267.70 | 5636543.09 72,2 65,4
Brihler Landstr. 431 2565224.63 | 5636443.78 71,0 64,1
Brihler Landstr. 432 2565260.46 |5636539.36 71,7 64,8
Brihler Landstr. 433 2565208.21 |5636415.88 71,9 65,0
Briihler Landstr. 434 2565256.36 | 5636523.29 72,2 65,4
Briihler Landstr. 435 2565197.55 |5636412.61 71,3 64,5
Brihler Landstr. 436 2565243.91 |5636516.57 72,9 66,0
{ Briihler Landstr. 438 2565214.04 |5636505.96 72,4 65,5
Briihler Landstr. 439 2565186.21 |5636391.73 71,1 64,3
Brithler Landstr. 441 2565185.22 | 5636378.85 71,1 64,3
Brithler Landstr, 442 2565161.69 |5636450.98 67,9 61,1
Brihler Landstr. 443 2565173.40 |5636362.23 71,2 64,4
Brihler Landstr. 443a | 2565172.71 5636356.06 71,2 64,4
Brihler Landstr, 445 2565165.80 |5636345.45 71,4 64,5
Briihler Landstr. 445a |2565163.32 | 5636339.96 71,4 64,6
Briihler Landstr. 449 2565169.30 | 5636319.88 67,3 60,4
Brilhler Landstr. 449a |2565150.05 |5636300.38 70,2 63,4
Brihler Landstr, 450 2565141.39 |5636405.93 69,8 63,0
Brihler Landstr. 451 2565145.75 |5636289.95 70,7 63,9
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Wohnhaus

GauRk- Kruger—Koordmaten

Beurteilungspegel [dB(
J Nacht
, 64,3

X ‘L Tag

Briihler Landstr. 452 | 2565133,59 {5636359 91 | 71,1 |

Brihler Landstr. 454 | 2565126.22 | 5636340.25 | 709 | 641 |
Briihler Landstr. 456 | 2565114.47 |5636317.16 | 72.2 | 653 |
Brihler Landstr. 460 | 256510528 | 5636291.24 | 71,1 T Teas
Brihler Landstr. 461 | 2565106.10 | 5636211.37 | 708 | 640

| Briihler Landstr. 462 | 2565102.41 15636280.95 | 71,0 | 642

| Briihler Landstr. 463 | 256510170 1563618530 | 693 | 624 |
| Briihler Landstr. 465 | 2565091,14 1563617421 | 70,9 | 64,0
Brihler Landstr, 467 | 2565089.42 | 5636170.52 | 708 | 640
@hler Landstr. 468 | 2565062.07 | 5636190.85 | 718 | 649
Briihler Landstr. 469 | 2565084.51 | 5636160.91 | 707 | 6338
Brihler Landstr. 470 | 2565051.89 | 5636179.68 | 71,9 | 650

| Brithler Landstr, 471 | 2565082.92 1563615099 | 70,1 | 633 |
Briihler Landstr, 472 | 2565043.05 | 5636164.45 | 692 | 624 |
EUhlerLandstr. 474 | 2565033.63 | 5636144.47 | 692 623 |
| Brithler Landstr. 487 | 2565043.63 15636058.29 | 69,6 628 |
| Briihler Landstr, 487a | 2565039.86 15636047.20 | 69,3 62,5 |
| Briihler Landstr. 489 | 2565035.39 5636027.97 | 682 | 614 j
| Brihler Landstr. 493 | 2565005.75 15635983.24 | 708 | 640

| Briihler Landstr, 495 | 2565001.61 | 5635969.45 69,5 | 62,7

| Briihler Landstr. 499 | 2565001.47 | 5635942.47 67,3 % 60,5 %
| Brihler Landstr, 509 | 2564974.86 15635915.16 | 71,3 64,4
Everhard-Stolz-Str. 1 | 2565076.13 | 5636227.41 l 708 | 640 T
Everhard-Stolz-Str. 2 | 2565097.14 | 5636271.33 712 | 643

Schulstr, 2

|2565337.84 | 5636600.73 62,4

Durch die einzelnen untersuchten Varianten lassen sich fol

erzielen:

TUV NORD

Systems

gende Pegelminderungen

Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine Pe

gelminderung (aufgerundet) um

3 dB(A) an allen Bezugspunkten zu erwarten. An 22 % der Wohnhiuser (15 von 67)

mit Richtwertiiberschreitungen zur Tages-

oder Nachtzeit lassen sich durch diese

MaRnahme Beurteilungspegel erzielen, die die Richtwerte nicht mehr tberschreiten.
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Brihler Landstrafie, L&rmschutzmaRnahmen
Systems

Larm mindernder Fahrbahnbelag

Durch den Flusterguss-Fahrbahnbelag ist eine Pegelminderung um 4 dB(A) an allen
Bezugspunkten zu erwarten. An 43 % der Wohnhiuser (29 von 67) mit Richtwert-
Ube'rschreitungen zur Tages- oder Nachtzeit lassen sich durch diese MaRnahme
Beurteilungspegel erzielen, die die Richtwerte nicht mehr Uberschreiten.

Lkw-Fahrverbot

Um eine Pegelminderung von mindestens 2,1 dB(A) (also aufgerundet 3 dB(A)) zu
erzielen muss der Lkw-Anteil der Fahrzeuge ab 2,8 t von derzeit tags 11 % und nachts
13 % auf tags ca. 5 % und nachts ca. 6 % reduziert werden. An 12 % der
Wohnhiuser (8 von 67) mit Richtwerttiberschreitungen zur Tages- oder Nachtzeit
lassen sich durch diese MaRnahme Beurteilungspegel erzielen, die die Richtwerte nicht
mehr Uberschreiten.

Lkw-Fahrverbot und Geschwindigkeitsreduzierung

In Kombination mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit lassen sich
durch die Reduzierung der Lkw-Anteile folgende Pegelminderungen erzielen und an der
folgenden Anzahl an Wohnhausern die Richtwertuberschreitungen vermeiden:

Briihler LandstraRe Pegelminderung Hauser
ohne Richtwert-
dB(A) Uberschreitung

Lkw-Anteil fur Minderung um 2,1 dB
Tempo 30 (tags 4,9 % / nachts 6,0 %) 5 64 % (43 von 67)
Tempo 50 (tags 5,2 % / nachts 6,2 %) 3 12% (8 von 67)

Lkw-Anteil fir Minderung um 3,0 dB

Tempo 30 (tags 3,0 % / nachts 3,9 %) 6 82 % (55 von 67)

Tempo 50 (tags 3,3 % / nachts 4,2 %) 3 25 % (17 von 67)
Lkw-Anteil fir Minderung um 5,0 dB

Tempo 30 (tags 0,0 % / nachts 0,5 %) 8 88 % (59 von 67)

Tempo 50 (tags 0,4 % / nachts 1,0 %) 5 73 % (49 von 67)
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Brihler LandstraRe, Larmschutzmalnahmen
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Lkw-Fahrverbot und Lirm mindernder Fahrbahnbelag

Durch die Kombination des FlUsterguss-Fahrbahnbelags und dem Lkw-Fahrverbot
lassen sich folgende Pegelminderungen erzielen und an der folgenden Anzahl an
Wohnhausern die Richtwertuberschreitungen vermeiden:

Brihler LandstraRe Pegelminderung Hauser
einschl. Flusterguss | ohne Richtwert-
dB(A) Uberschreitung
| Lkw-Anteil fir Minderung um 2.1 dB 7 84 % (56 von 67)
| Lkw-Anteil fur Minderung um 3,0 dB 7 85 % (57 von 67)
Lkw-Anteil fir Minderung um 5,0 dB ‘ 9 91 % (61 von 67)
Zusammenfassung

Entlang der Brihler LandstraRe im Kélner Stadtteil Meschenich werden die
malgeblichen Richtwerte an 67 Wohngeb&uden uberschritten. Durch verschiedene
MaRnahmen ist eine Minderung der Larmbelastung méglich.

Die Halbierung des Lkw-Anteils wie auch die Reduzierung der zuléssigen
Héchstgeschwindigkeit erfilllen die Mindestanforderung einer Minderung um 3 Dezibel
und fuhren an 12 % bzw. an 22 % der betroffenen Wohnhauser zur Einhaltung der
Richtwerte.

Der Einsatz larmmindernden Fahrbahnbelags fuhrt zu einer deutlicheren Minderung um
4 Dezibel und an 43 % der betroffenen Wohnhauser zur Einhaltung der Richtwerte.

Die Kombination von Geschwindigkeitsreduzierung und einer‘ Halbierung des Lkw-
Anteils fUhrt zu einer noch deutlicheren Minderung um 5 Dezibel und an 64 % der
betroffenen Wohnhauser zur Einhaltung der Richtwerte. S

Die héchste Minderung wird durch den Einsatz l[&rmmindernden Fahrbahnbelags in
Kombination mit einer Halbierung des Lkw-Anteils erzieit. Diese MaRnahme fihrt zu
einer Minderung um 7 Dezibel und an 84 % der betroffenen Wohnhauser zur Einhaltung
der Richtwerte.

Fir den inhalt

Dipl.-Phys.Ing. Frank Overdick
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Tabelle 1: Beurteilungspegel L,

Koordinaten Lr [dB{A)] Lr [dB{A)] Lr [dB(A)] Lr {dB{A]} Lr [dB{A)] Lr {dB{A]] Lr [dB(A}] tr [dB(A)] Lr {dB{A)}
X Y Bestand Tempo 30 Flisterguss | -2,1dB Lkw- 2,1dBthw- | -3,0dB tkw- | -3,0 dB thw- -5,0dB Lkw- | -5,0dB Lkw-
(Tempo 50} {Tempo 50) Anteil, Anteil, Anteit, Anteil, 50 Anteil, Anteil,
30 km/h 50 km/h 30km/h km/h 30km/h 50 km/h
(m) Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag ( Nacht | Tag | Nacht Tag I Nacht | Tag | Nacht Tag

475 57,0 | S0,1 |535

56,9 50,0 59,5 | 526 [56,0] 49,1 5851 51,7

Alte Briihler Str. 177 ’2564995,47 15636095.35 63,2| 564 [60,6] 53,7 |592 524 1585 51,6 61,2 | 54,2 /576 50,7 60,2| 533 1557 487
50, 6 53,4 81 48,8

Alte Briihier Str, 181 2565004.24 | 5636091.28 63,9| 57,1 |613 544 [590 53,1 (5931 52,4 61,9 | 54,9 |584] 515 60,9] 54,1 |564] 494 589 521
Alte Brithier Str. 183 ‘2565008.84 ’5536089.26 64,Qi 58,1 '62,3 555 160,81 541 [60,3] 534 62,9 | 560 | 594 525 62,0 551 {57,4] 505 599} 531

Alte Briihler Str. 169

Alte Brilhler Str, 171 2564980.83 | 5636099.90 | 59,8 57.2
Alte Brihier Str. 173 2564985.29 | 5636098.00 m B

Alte Brihler Str. 175 2564990.06 | 5636095.77

Alte Briihler Str. 185 ]ﬁson,u ’5635086.32 !66,6 598 [64,0 m 5 59,11 52,1 54,8
Alte Briihler Str, 187 2565017.96 | 5636084.05 | 7 651 (69,4 625 mmwm 575 |67,0] 60,1
Alte Kalnstraie 1 256530041 /5636534.44 [ 71,8 64,5 |69,2| 623 |67,8] 60,3 6711 602 | 697 | 628 [66.2| 553 |688] 619 1643] 573 668 | 59,9
Iilte Kdinstrafie 11 ‘2565362.62 ’5636570.48 !ss,sﬁ 49,1 [53,3 465 15191 451 513 a44 [ 53,9 | 47,0 |504| 435 530 461 [48,4| 415 |SL0] 441
Alte Kolnstrafe 13 ’2565347.71 !5636572.02 ,60,3! 535 |57.7| 509 [563( 495 557 48,3 | 583 | 512 548 479 1573 505 528 458 |553] 485
L/-\I(e KélnstraRe 15 12565334.01 15636574.36 ‘63,7] 569 61,1 542 1597 528 [590] 521 | 617 | 547 5811 512 60,7 | 538 |562| 49,2 587 519
Alte KéinstraRe 17 2565365.43 |5636578.92 | 58,7 | 519 48,9

Alte Kéinstrake 19 2565377.78 | 5636595.77 | 53,0 | 461 [504| 435 | 48,0 421 4831 414 509 | 440 |47,4] 405 431 1455] 385 [a80] 411
I@e Kalnstrafe 2 2565300.56 15636502.77 Iss,s 61,7 rss,e 590 1845 | 57,7 16381 569 | 664 | 595 |629] 560 655 58,6 (610 540 |635] 56,6
LAIte KélnstraRe 21 ]2565379.73 ‘5536606,86 54,7J 47,9 [52,1] 452 [50,7| 43,3 402 14971 429
Alte KélnstraRe 23 2565396.60 ’5636540.18 !56,9 50,1 47,4 529 5 9 42,4 [519] 451

{AIteKéinstraBeZS ’2565407.68 I5636637‘05 ,53,7 469 51,1 442 497 42,9, 49,01 421 | 516 | 44,7 48,171 412 |507| 43,8 |262 39,2 1487 419
12565419,31 5636652.78 [51,3[ 44,5 47,3 | 405 (46,7 39,8

2565408.06 | 5636655,24 | 57,9 | 51,1

' Alte K8InstraRe 27

Alte KélnstraBe 273
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013
Briihler Landstrafie, LarmschutzmaRnahmen

Gebiude Koardinaten Lr [dB{A)] Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr [dB(A}] Lr [dB(A)] ir [dB(A)] Lr {dB{a)] Lr [dB{A)] Lr [dB{A)]
X Y Bestand Tempo30 | Ffliisterguss | -2,1d8 Lkw- -2,1dB Lkw- | -3,0dB Lkw- | -3,0 dB Lkw- 5,0 dB tkw- | -5,0 dB Lkw-
{Tempo 50} (Tempo 50) Anteil, Anteil, Anteil, Anteil, 50 Anteil, Anteil,
30km/h 50 km/h 30km/h km/h 30km/h 50 km/h
{m) (m) Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag [ Nacht | Tag I Nacht | Tag ‘ Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag ’ Nacht

Alte KéInstraRe 29

‘2565407,44 l 5636670.23 589 [ 52,0 [56,3| 494 s4,9j 48,0

54,2] 47,3 I 56,8 ' 49,9 ’53,3’ 46,4 ]55,9 49,0 (5141 444 539 47,0

[ Alte KélnstraRe 31

‘2565424.95 iseassao,n 56,3[ 49,5 J53,7! 46,8 [52,3 45,5

51,5‘ 44,7 ‘ 54,3 r 47,3 150,7, 43,8 ,53,3‘ 46,4 148,8’ 418 (51,3

’2565446,78 f5536707.18 515 44,7 Ias,e! 42,1 [4751 407 [46,5] 40,0 ' 49,5 ] 42,6 (460 39,1 I4s,s 41,7 [440] 371 4656
fzses4zz,ss I5636700.40 56,2[ 483 '53,5 46,7 |52,2] 453 51,5’ 42,6 ’ 54,1 ] 47,2 [506] 43,7 [53,2 46,3 41,7 [51,2

Alte KélnstraRe 32
Alte Kdinstrae 33
Alte KdinstraRe 35

!2565421,77 I5636721.90 52,7‘ 45,9 ’50,1 43,2 ‘48,7 41,9 48,0’ 4L1 | 50,7 | 43,7 [47,1| 402 49,7 42,8 1452 382 |47,7 40,9

Alte KéinstraRe 36

12565443.08 5636719.50 51,2‘ 44,3 48,6| 41,7 ‘47,2[ 40,3 [46,5] 396 I 49,1 | 42,2 '45,6 38,7 ]48,2} 413 43,7! 367 |46,2] 393

12565439.30 !5636732.44 533 | 464 [50,7] 438 49,3| 42,4 48,6[ 41,7 ‘ 51,2 ’ 44,3 I47,7I 40,8 ,50,3‘ 43,4 !45,8 388 !48,3 41,4

Alte KéInstraRe 38

Alte KéInstraRe 4

‘2555334.05 ’5635501.95 '57,9! 51,0 ‘55,2] 484 53,9! 47,0 [53,.2] 463 ] 55,8 ’ 48,9 (523 454 ‘54,9' 48,0 !50,4[ 43,4 52,971 26,0

2565439.05 | 563675191 |57,8] 51,0 }55,2} 48,4 fsa,s! 47,0 |532| 463 | 558 | 48,9 152,3] 45,4 54,9[ 48,0 !50,3 43,4 Jsz,s[ 46,0

Alte KélnstraRe 42
Alte KélnstraRe 46

!2555447.22 ]5635766,84 59,01 52,2 '55,4 49,5 ’55,0, 48,2 54,3' 474 | 570 { 50,0 ‘53,4' 46,5 Iss,ol 49,1 Is1,5[ 44,5 ‘54,0‘ 47,2

Alte KélnstraRe 5

’2555339.09 Jseaasss,os 60,7 | 53,9 '58,1 513 ’55,7[ 49,9 55,1’ 49,2 [ 587 } 51,8 ‘55,2 48,3 '57,8[ 50,9 ‘53,2‘ 46,3 !55,8‘ 48,9

Alte Kéinstrafte 56

’2565450.13 ‘5535739‘41 60,81 540 582 513 ’55,8 50,0 [56,2 49,2 | 588 | 518 |553 484 ’57,8{ 50,9 (533 46,3 ’55,8‘ 49,0

Alte KéinstraBle 58

’2565455.66 ‘553680&08 !60,9 54,1 [583] 515 ’56,9[ 50,1 |563| 494 | 585 | 520 554 485 57,8 51,1 53,4’ 46,5 Iss,e‘

Alte Kélnstrale 58a

Alte KélnstraRe 6

[2565460.04 isssssﬂ.aa Jss,s 51,7 155.9 49;]54,5‘ 47,7 lss,sl 470 | 565 | 496 rss,o‘ 46,1 Jss,s' 48,7 '51,0 44,1 [535
46,2 [51,7! 44,8 ]51,0 44,1‘f—§3,T’L4e,7 ’50,1‘ 43,2 52,7' 458 1482 41,2 |50,7

LAlte KélnstraRe 60

2565348.02 | 5636507.63 | 55,7 | 488 | 53,1
| | [5=7] %2 |
518|574 505 [567| 498 | 59,3 | 524 155,5 48,9 '58,4 51,5 ,53,9! 46,9 lSGA

Alte KélnstraRe 62

12555454,26 15636819.79 ‘6&::4,5 ‘58,8
584 | 515 54,9 48,0 ls7,5[ 50,6 ,sz,e‘ 46,0 fss,s

Alte KélnstraRe 64

12555466485 15636824499 I60,4 53,6 |57,8 51,0 56,4! 496 |558 489
sz,ol 45,1 (546 47,7

LAlte KalnstraRe 66

2565466.67 | 5636829.90 159,51 52,7 ’56,9’ 50,1 ‘55’5‘ 48,7757,9' 48,0 r 57,5 ] 50,6 154,0] 47,1 55,51 49,7
ss,o’ 48,1 ]57'6J 50,7

2565465.22 | 563684227 625( 557 {599 53,1 |585 51,7 |57.91 51,0 605 | 53,6 /570 50,1 59,6 52,7
! , ! (o] S5 [SRE| SLT[575 ] S | eos | 56 | |

UAlte Kdinstrake 7

Alte Kélnstrae 5

]2565347.74 5636545.01 !58,9‘ 52,1 155,3{ 49,5 ’54,9 48,1 ]54,3] 47,4 I 56,9 f 50,0 ’53,4{ 46ﬂ55,9l 49,1

51,4] 445 |39 47,1
r2565361.99 5636565.92 [50,7| 43,8 I48,oi 41,2 45,7’ 39,8 f4s,o 39,1 | 486 [ 4&45,1‘ 38,2 [47,7’ 40,8 f43,2 36,2 [457] 3838
so,7r 43,7 ‘ 53, f

LA!teKéInstraBeSa 12565351.43 !5536564.61 [55,3’ 485 52,7 458 51,3! 44,5 3| 263 I49,8l 42,9 !sz,af 45,5 ‘47,8 408 [503[ 435

‘im Hilgerskreuz 19 12565100.11 Issasos4.o7 [55,4’ 485 [528( 455 ‘51,4! 44,5 [50,7’ 438 | 533 I 46,4 ‘49,3] 42,9 !52,4[ 455 14791 409 |504] 435
1]

t\nderFuhrl ‘2555310.01 1563674382 693| 625 16671 599 [653 | 585 |647] 57,8 | 673 | 604 638} 569 |663] 595 |61,8] 549 |64,3| 57,5
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Bericht SEi-44/13 vom 08.07.2013
Brihler LandstraRe, Larmschutzmalnahmen

Gebiude Koordinaten tr{dB(A)] Lr [dB{A)] Lr [dB(A)] tr {dB(A)] Lr [dB{A)] ir [dB(A)] Lr{dB(A)] Lr [dB(A)] Lr [dB(A)]
X Y Bestand | Tempo30 | Flusterguss | -2,1dBLkw- | -2,1dBLkw- | -3,0dB Lkw- -3,0dB thw- | -5,0d8 Lkw- | -5,0dB Lkw-
(Tempo 50) (Tempo 50) Anteif, Anteil, Anteil, Anteit, 50 Anteil, Anteil,
30km/h 50 km/h 30km/h km/h 30 km/h 50 km/h
{m) {m) Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag ' Nacht | Tag | Nacht | Tag INacht Tag ! Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
An der Fuhr 2 2565317.78 ‘5636796.69 65,8 ] 59,0 %64 |6L81 S50 1612] 543 | 638 | 569 |c03| 534 |25
An der Fuhr 3 ‘2565320.80 '5636839.92 f64,9 581 |623) 555 16031 541 (603 534 | 628 | 560 |54 515 620 551 [57,4 505 | 60,0 531
An der Fahr 4 | 256522239 !5536840.02 151,2 43 |485| 417 1472] 403 (465 35,6 | 51 | 427 |455] 357 (483 413 1437] 367 |46,2 393

An der Fuhr 5 2565231.68 | 5636872.57 | 52,2 m 428 41,3 |47 44,7 40,4
Aufdem Rosenhiigel 23 | 2565250,78 | 563639705 | 55,8 45,0 S3,2| 463 5181 450 (512 442 | 538 | 468 |503 434|528 459 [483] 413 |s0.8| 440
Auf dem Rosenhiigel 25 | 2565242.10 | 5636399.44 [ 56,2 | 494 538| 468 5227 454 (516 44,7 | 543 | 473 507 438 1533 46,4 1487 418 [513] 444
Auf dem Rosenhiigel 40 | 2565266.72 | 5636429.75 | 57, 51,1 | 55,3
Auf dem Rosenhligel 42 Izseszss.zs I5536454‘82 587 51,9 56,1 49,3 498 |53,2| 463 557 489 [S12] 442 |537] 489
Auf dem Rosenhiigel 44 J2565276,32 [5636455.09 ,61,1‘ 543 ‘58,5‘ SL7 5711 503 1565 49,6 | 59,1 | 53.2 rss,s! 48,7 [53,2‘ 51,3 !53,6! 46,7 [562] 493
Auf dem Rosenhiige] 46 | 256526523 | 5636458.07 | 63,3 | 565 60.7| 53,9 1593 525 587 518 | 613 | 544 |57,5] 505 60,4 | 535 15581 489 [584| 515

Auf dem Rosenhtige! 48 l 2565259.92 ’ 5636459,49

5 39,4

[Aufder Freiheit 21 Izsssuz.ss 5636258.21 44 Ta9s] 431 423 | 519 | 449 |454] 415 m
Auf der Freiheit 23 2565191.71 | 5636254.76 48,9 531] 46,2 SL0| 441 | 537 | 467 (50,1 432 43,9
fAufderFreiheit 24 ‘2565205.44 !5535291.29 46| 477 5201 451 [S06 | 437 495 43,0 | 525 | @EE 4901 421 [516] 447 [47,1] 401 |d96] 427
Aufder Freiheit 25 256518273 5636253.26 [591] 523 |565] 496 |%5,1] 483 543 475 15111 501 (836 467 |561] 493 |516] 446 54,1] 47,3
Auf der Fréiheit 30 12565169.51 5636285.12 16111 543 585 517 |57,1] 503 |565) 495 591 | 522 [556] 487 |S&1| 54,3 | 536

Auf der Ronne 32 J2555139.00 |5636127.53 ISG,Z 49,4 'sa,e{ 46,7 fsz,zl 45,4 ,51,5! 44,6 ’ 54,2 ’ 47,2 '50,5‘ 43,7 ,53,2[ 46,3 ]48,7! 417 ‘51,2‘ 44,T,
Aufder Ronne 33 '2565127.84 15636091,33 53,6[ 76,8 f51,0 96| 428 1490( 421 | 516 | 445 |48,1] 4Lz |500] 438 46,1

Auf der Ronne 34 ’ 2565119.74 | 5636122.04

Auf der Ronne 35 stssosa.os 15636086.11 - 47,2

Auf der Ronne 36 2565098.94 | 5636117.20

LAuf der Ronne 37
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013

Brihler LandstraBe, Larmschutzmanahmen

Gebiude Koordinaten Lr [dB{A)] Lr {dB{A)] Lr [dB{A)} Lr [dB{A}] Lr [dB{A)} Lr [dB(A}] Lr {dB{A)] Lr [dB{A)} Lr {dB(A)]
X Y Bestand Tempo 30 Flisterguss | -2,1dB tkw- | -2,1d8 Lkw- -3,0dB Lkw- | -3,0dB Lkw- | -5,0 dB tkw- -5,0 dB Lkw-
(Tempo 50) {Tempo 50) Anteil, Anteil, Anteil, Anteil, 50 Anteil, Anteil,
30km/h 50km/h 30 km/h km/h 30km/h 50km/h
)(m) {m) Tag ’ Nacht | Tag | Nacht | Tag [ Nacht | Tag f Nacht ] Tag I Nacht | Tag ] Nacht | Tag f Nacht | Yag I Nacht | Tag ' Nacht
(ﬁjfder Ronne 38 '2565092.23 !5636115,71 sz,sf 55,8 ’50,0 53,2 Isa,s 51,8 Iss,o’ 51,1 ‘ 60,6 J 53,7 Is7,1! 50,2 !59,7[ 52,8 ]55,1 48,2 57,7’ 50,8

{ Auf der Ranne 39 i2565069.37 fssasoez.e? 66,1[ 59,3 ’63,5 56,7 ’62,1 55,3 61,5’ 54,6 ‘ 64,1 ] 57,2 ’so,ef 53,7 Jea,z[ 56,3 !ss,s‘ 51,7 '61,2’ 54,3
Briihler Landstr, 401 l256539s.64 ]5536735.64 ss,ol 61,2 ’ss,4i 58,6 !64,0 57,2 63,4’ 565 | 66,0 J 59,1 ‘52,5 55,6 65,0] 58,2 ,so,sl 53,6 [63,0] 5672
[ﬂhleﬂandstr. 402 izsssaozal 5636681.17 72,4[ 65,5 ’69,8 62,9 [sa,4 615 1677] 60,8 ! 703 | 634 ‘ss,s 59,9 69,4I 625 !64,9‘ 57,9 !67,4] 60,5
@hlerundsm 403 '2565358.41 15636687.19 71,7! 64,9 ’69,1 62,3 ’57,7 60,9 [67,1’ 60,2 | 69,7 | 628 ‘ss,z 59,3 68,7J 61,9 [64,2’ 57,2 I66;7 59,9
Brithler Landstr. 404 ’2565305,10 15636635.72 75,9! 69,1 ’73,3 66,5 ’71,9 65,1 ‘71,3‘]’@4_'1 73,9 ’ 67,0 ’70,4 63,5 72,9‘ 66,1 168,4’ 61,4 170,9[ 64,1
Briihler Landstr. 405 ’2565357.55 563666943 70,6] 63,8 fss,o 61,2 ’ss,s 59,8 ‘66,0[ 59,1 ’ 68,6 ‘ 61,7 ‘65,1 58,2 67,6‘ 60,8 53,1’ 56,2 [65,6‘ 58,8
’Bruh!erundstr, 406 2565297.30 15636636.32 67,SI 60,8 Iss,o 58,2 [53,5 56,8 isa,o 56,1 ’ 65,6 ’ 58,7 !62,1 55,2 54,7‘ 57,8 so,lf 53,2 ‘62,6 55,8
Briihler Landstr. 407 rzsssass.as 15636650.76 70,6! 63,8 [es,o 61,2 [ss,s 59,8 ss,o[ 59,1 [ 68,6 ’ 617 [651] 582 67,7} 60,8 63,1f 56,2 ’65,7' 58,8
Briihler Landstr, 409 ’2565336,72 15636627,92 l74,zl 67,3 l71,s 64,7 ’70,2 63,3 69,5) 62,6 | 72,1 | 652 1686 61,7 71,2! 64,3 65,7I 59,7 69,2’ 62,3
@IerLandstr. 410 2565262.81 |5636638.62 | 62,1 | 55,2 159,4 52,6 ’58,1 51,2 57,4‘ 50,5 I 60,0 | 53,1 ’56,5 496 59,1’ 52,2 54,51 47,6 157,1 50,2
ErﬂhlerLandstr, 411 ’2555319.38 J5636601.78 76,6! 69,7 174,0 67,1 '72,6 65,7 71,9[ 65,0 ] 745 1676 [71,0 64,1 73,6’ 66,7 [69,1] 62,1 71,5’ 64,7
Briihler Landstr, 412 f2565301.81 ‘5636528.63 76,1] 69,2 J73,s 66,6 ’72,1 65,2 71,4‘ 64,5 | 74,0 f 67,1 [705( 63,6 ,73,1[ 66,2 686 61,6 [71,1 64,2
Brihler Landstr. 414 2565264.19 ‘5636632.45 61,71 54,8 159,1 52,2 ’57,7 50,8 57,0‘ 50,1 ‘ 59,6 | 52,7 Iss,1 49,2 jss,7l 51,8 f54,2 47,2 ‘56,7 49,8
Briihler Landstr, 415 [2565311.02 15636577.09 75,3! 69,5 173,7 66,8 ’72,3 65,5 71,6' 64,7 ‘ 73,2 l 67,3 ]70,7 63,8 173,3] 66,4 !68,8] 61,8 ‘71,3[ 64,5
[ Brohler Landstr. 416 [2565256.20 15636633.55 56,1’ 49,3 Iss,s 46,7 ’52,1 453 (51,5| 446 | 54,1 ] 47,2 [50,6| 43,7 53,2] 46,3 148,6‘ 41,7 '51,2[ 44,3
Briihler Landstr, 417 2565309.31 15636562.29 753 685 172,7 65,8 171,3 64,5 70,6’ 63,7 | 73,3 | 663 ]69,7 62,8 72,3I 65,4 67,8‘ 60,8 [703] 635
Brijhler Landstr, 418 ’2555241.69 ]5636635.51 55,8‘ 49,0 ]sa,z 46,3 ‘51,8 450 [s51,1] 442 ’ 53,8 | 468 [50,2| 433 52,8] 45,9 4813‘ 41,3 ’50,8[ 44,0
8rithler Landstr. 419 fzsssaoo.ss ‘5535542,45 i73,sl 66,7 [71,0] 64,1 ‘59,6, 62,7 Iss,s’ 62,0 ’ 715 I 646 |680] 61,1 70,6’ 63,7 66,1] 59,1 68,6] 61,7
IBrUhIerLandstr. 420 2565296.42 ‘5636616.66 I?e,z' 69,4 ]73,6 66,8 '72,2 65,4 ’71,6 64,7 | 74,2 J 67,3 ]70,7 63,8 73,3‘ 66,4 55,7' 61,8 ’71,3 64,4
Briihler Landstr, 422 ’2565291,08 15636590.75 76,8’ 69,9 J74,z 67,3 ’72,3‘ 65,9 ]72,1’ 65,2 ’ 74,7 ‘ 67,8 ‘71‘2 643 73,8‘ 66,5 69,3’ 62,3 ’71,8‘ 64,9
8rihler Landstr. 422a ’2565274.15 ‘563559145 64,6’ 57,8 sz,o] S51 {606 538 |55,5| 53,0 r 62,6 J 55,6 ‘59,9 52,1 61,6‘ 54,7 57,1’ 50,1 59,5‘ 52,8
IBrOhIerLandstr, 424 2565280.84 ‘5636579.83 75,3’ 68,5 ‘72,7! 65,9 ’71,3[ 64,5 ’70,7 63,8 [ 73,3 J 66,4 ‘69,8 629 |724] 655 |67,8[ 60,9 70,4‘ 63,5

J Brihler Landstr, 425 ’ 2565284.40 ‘ 5636484.10

69,4! 626 ‘se,s! 60,0 ’65,4 58,6 fsa,s! 57,9 [ 67,4 ' 60,5 [53,9 57,0

!ss,sr 59,6 ]61,9, 55,0 fs4,5‘ 57,§
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013
Briihler LandstraRe, LarmschutzmaRnahmen

Gebaude Koordinaten Lr [dB{A)] Lr {dB{A)} Lr{dB(A)] Lr [dB(A)] tr [dB{A)] Lr [dB{A)] Lr [dB(A)] Lr [dB({A)] Lr [dB(A)] —]
X Y Bestand Tempo 30 Flisterguss | -2,1dB Lkw- | 2,148 Lkw- -3,0dB tkw- | -3,0dB Lkw- | -5,0 dB Lkw- -5,0 dB Lkw-
(Tempo 50) {Tempo 50) Anteil, Anteil, Anteil, Anteil, 50 Anteit, Anteil,
30km/h 50 km/h 30km/h km/h 30 km/h 50 km/h

{m) {m}) Tag ‘ Nacht |.Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag ‘ Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag r Nacht | Tag ’ Nacht | Tag ‘ Nacht

Brihler Landstr. 426 ]2565283.53 15536571.72 74,1‘ 67,2 !71,5 64,6 170,1 63,2 69,4‘ 625 ‘ 72,0.] 651 [685]| 61,6 71,1[ 64,2 66,6’ 59,6 fse,l‘ 62,2
8rihler Landstr. 428 Izssszss.se 5636564.65 68,3‘ 61,5 657 589 164,3 575 637 568 ] 66,3 | 594 [62,8] 559 ss,4f 585 60,8’ 539 ]63.4‘ 56,5
8rihler Landstr. 430 I2565267.70 15636543‘09 72,2‘ 654 | 696 | 62,8 !ss,z 61,4 67,6[ 60,7 ‘ 70,2 ’ 63,3 ’66,7 59,8 69,2’ 62,4 64,7! 57,8 !s7,z‘ 60,4
[BrﬁhlerLandstr. 431 [2555224.63 Iseas443.7s 71,oJ 64,1 {684 615 ]57,0 60,1 66,3‘ 594 | 689 ' 62,0 {654 585 ss,of 61,1 [635] 565 Iss,o‘ 59,1
lﬁjhlenandstr. 432 Izssszso.zoe Issassaass 71,7] 648 |69,1| 622 [67,7] 60,8 67,0‘ 60,1 | 69,6 ’ 62,7 ’65,1 59,2 68,7[ 61,8 64,2’ 57,2 ‘66,7] 59,8
| Briihler Landstr, 433 r2565208.21 5636415.88 71,9[ 650 16931 624 |67,9] 61,0 67,2‘ 503 | 69,8 ! 62,9 '66,3 594 [689] 620 a4,4’ 57,4 ‘66,9! 60,0
{L Briihler Landstr. 434 2565256.36 [5636523‘29 72,2[ 654 169,61 62,7 16821 614 s7,e‘ 60,6 | 70,2 ‘ 63,2 ’55,7 598 [69,2] 624 64'7f 57,7 ’67,2[ 60,4

N i

[BrﬁhlerLandstr. 435 2565197.55 ’5636412,61 71,3 645 168,7 61,9 |6737 605 66,7‘ 59,8 J 69,3 ‘ 624 |658( 589 (684 615 |638] 56,9 ss,4l 59,5
Briihler Landstr. 436 2565243.91 | 563651657 [72,9| 660 |703] 63,4 |68 | 62,0 ss,z] 61,3 1 70,8 ‘ 639 |67,3 60,4 |69,9] 63,0 65,4f 58,4 67,9’ 61,0
JBrﬁhIerLands!r.437 2565207.35 |5636400.27 [66,1| 55,2 | 63,4 56,6 |63,1| 55.2 51,4] 545 Ia4,o 1 57,1 [605] 53,6 |631] 562 58,6’ 51,6 |611] 54,2
JBrUhlerLandstr,leS ’2565214.04 5636505.96 |72,4] 655 |69,7| 62,9 |684] 615 57,71 60,8 I 70,3 1 63,4 668 559 |684| 625 64,9’ 57,9 |67,4] 60,5
Briihier Landstr. 439 12565186.21 563639173 (711] 643 |685| 61,7 | 67,1 603 ss,sl 59,6 l 69,1 1 62,2 |656] 587 |682| 613 63,6’ 56,7 |66,2] 59,3
Briihler Landstr, 441 12565185.22 5636378.85 71,1‘ 64,3 '68,5 61,7 [67,1| 60,3 as,sl 59,6 I 69,1 I 62,2 Jss,e 58,7 1682 613 63,6‘ 56,7 ‘ss,zi 59,3
Briihler Landstr, 442 J2565151.69 ‘5636450,9& 67,'9’ 61,1 ‘65,3 58,5 (63,9 57,1 63,3[ 56,4 ] 65,9 I 59,0 162,4 55,5 65,0‘ 58,1 60,4‘ 53,5 ‘ss,o‘ 56,1
Briihler Landstr. 443 [2555173.40 15636362.23 71,2{ 64,4 ‘68,6 61,8 167,2| 60,4 |66,6| 55,7 ] 69,2 l 62,3 IGS’7 58,8 58,3‘ 61,4 53,7' 56,8 se,ai 59,4
Brithler Landstr, 443a 1256517271 5636356.06 71,2] 64,4 ‘68,6 61,8 ’67,2 60,4 66,6[ 59,7 I 69,2 I 623 657] 588 ss,z‘ 61,4 63,7‘ 56,8 ‘66,2‘ 59,4
Brijhler Landstr. 445 ’2565165.80 ]5636345.45 71,4[ 645 ‘68,7 61,9 !57,4 60,5 66,7[ 59,8 l 69,3 f 62,4 [ss,s 58,9 68,4‘ 61,5 |639] s69 ‘66,4‘ 59,5
Brihler Landstr. 445a ’2565163.32 5636339.96 71,4[ 64,6 ‘ss,s 62,0 '57,4 60,6 65,8! 59,9 I 69,4 I 62,5 [55,9 59,0 ss,s‘ 616 53,9! 57,0 66,5' 59,6
Brihler Landstr. 449 ’256516930 5636319.88 67,3{ 60,4 ‘64,7 57,8 ‘63,3 56,4 sz,eI 55,7 I 65,2 [ 58,3 [61,7 54,8 64,3| 57,4 |5987] 528 ‘62'3l 55,4
Briihler Landstr. 4492 ’2565150.05 15636300438 70,21 63,4 167,6 60,8 [66,2] 59,4 ss,sl 58,7 I 68,2 f 61,3 [64,7 578 1673 604 | 62,7 55,8 155,3! 58,4
Brihler Landstr. 450 ’2555141.39 1563640533 69,8[ 63,0 ]57,2 60,4 |658| 59,0 iss,z[ 58,3 l 67,8 r 60,9 ’64,3 57,4 !66,9‘ 60,0 62,3‘ 55,4 164,9' 58,0
’BruhlerLandstr. 451 ’2555145,75 5636289.95 70,7I 639 |681] 613 |667| 59,9 ‘66,1[ 59,2 I 68,7 r 61,8 [652] 583 67,8‘ 60,9 63,2} 56,3 65,8‘ 58,9

;

Briihler Landstr, 452 '2565133.59 15636359,91 71,1] 643 Isa,s 61,7 167,1 60,3 se,sr 59,6 [ 69,1 [ 62,2 65,6! 58,7 !68,1‘ 61,3 ,63,6‘ 56,7 J66,1’ 593

LsruhlerLandstr. 454 izsesuazz 15535340.25 ’70,9[ 64,1 IGS,B 61,5 Jes,s 60,1 ‘66,3’ 59,4 l 68,9 [ 62,0 [65,4’ 585 Iss,o‘ 61,1 ,63,41 56,5 Iss,o’ 59,1
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013
Brihler Landstrake, LarmschutzmaRnahmen

Gebiude Koordinaten Lr{dB(A)] Lr [dB{A)] Lr [dB{A)} Lr [dB{A)] Lr [dB{A)] Lr [dB{A)] Lr [dB(A)] Lr [d8(A)] Lr [dB(A)]
X Y Bestand Tempo 30 Flisterguss | -2,1dB Lkw- | -2,1dB Lkw- -3,0dB Lkw- | -3,0 dB Lkw- | -5,0 dB Lkw- +5,0dB Lkw-
{Tempo 50} {Tempo 50) Anteil, Anteil, Anteil, Anteil, 50 Anteil, Anteil,
30 km/h 50 km/h 30km/h km/h 30 km/h 50km/h
(m} {m) Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | T Nacht
g
Brilhler Landstr, 456 ‘2565114,47 15636317.16 '72,21 65,3 ’69,6} 62,7 Jes,z 61,3 67,5[ 60,6 ‘ 70,1 ’ 63,2 ‘66,6 59,7 69,2] 62,3 154,71 57,7 157,21 60,3
Brihler Landstr. 460 2565105.28 [5536291.24 71,1‘ 643 (685 61,7 ‘67,1 60,3 |665| 59,6 ’ 69,1 ’ 62,2 ‘ss,s 58,7 68,2] 61,3 [63,6f 56,7 Iss,z‘ 59,3
Brihler tandstr, 461 12565106.10 !5636211.37 70,8‘ 64,0 jss,z 61,3 ‘66,8 60,0 66,1] 59,2 | 688 | 61,8 lss,z 58,3 67,8‘ 60,9 ‘63,31 56,3 Jss,&[ 59,0
I"Briihler Landstr. 462 2565102.41 1 5636280.95 [71,0] 64,2 68,4 616 |67,0| 60,2 | 66,4 ] 595 69,0 | 621 |655| 58,6 (68,1 61,2 |63,5| 566 |661] 59,2
i ]
Brithler Landstr. 463 ]2565101,70 5636185,30 69,3‘ 62,4 r66,7 59,8 Iss,a 584 (646 57,7 | 67,2 ’ 60,3 ‘ss,7 56,8 ‘66,3‘ 59,4 61,8! 54,8 ‘64,3 57,4
| Brizhler tandstr. 465 ]2565091.14 ‘5636174.21 70,9‘ 64,0 ’68,3 61,4 lse,e 60,0 ss,zl 59,3 | 68,38 ’ 61,9 ’65,3 58,4 ‘67,9! 61,0 ss,aI S6,4 ies,e] 59,0
I
Briihler Landstr. 467 ]2565089442 !5636170.52 7o,s‘ 64,0 fss,z 61,4 lse,s 60,0 ss,z] 59,3 ' 68,8 ’ 61,9 ‘65,3 58,4 67,9’ 61,6 63,31 56,4 '55,91 59,0
LBriihlerLandstr, 468 lzsssosz,w ‘5636190.85 71,8‘ 64,9 Ies,z 62,3 157,8 60,9 67,1‘ 60,2 | 69,7 f 62,8 |662] 593 ss,sl 61,9 64,3[ 57,3 ’se,a! 59,9
Briihler tandstr, 469 256508451 ’5636160.91 70,7‘ 63,8 |680] 61,2 ,66,7 59,8 [660] 59,1 ’ 686 | 61,7 |651| 582 67,7' 60,8 63,1J 56,2 '65,71 58,8
Brithler tandstr. 470 ]2565051.89 !5536179.68 71,9‘ 650 [69,2] 62,4 [57,9 61,0 57,2‘ 60,3 | 69,8 r 62,9 '55,3 59,4 68,9’ 62,0 54,4[ 57,4 !es,el 60,0
Brithler tandstr. 471 12565082.92 ’5636150.99 70,1‘ 633 [675] 60,6 ’55,1 59,3 65,5‘ 585 | 681 | 61,1 |646]| 57,7 67,1r 60,2 sz,sl 55,6 IGS,lI 58,3
Briihler Landstr. 472 2565043,05 ’5636164,45 69,2‘ 62,4 ]66,6 59,8 [65,2 58,4 64,5| 57,7 | 67,2 I 60,3 is3,7 56,8 66,2’ 59,4 61,7‘ 54,8 164,2 57,4
IBr[jhlerLandstr. 473 12565079419 ’5636114.75 sa,s‘ 60,0 164,2 573 ’62,8 56,0 ]62,2‘ 55,2 I 64,8 I 57,8 isl,a 54,4 63,8’ 57,0 59,3‘ 52,3 ’61,8{ 55,0
Brithler Landstr. 474 ]2555033.63 ’5636144.47 69,2! 62,3 Jse,s 59,7 ’65,2 58,3 64,5' 576 | 67,1 I 60,2 |636] 567 |66,2] 59,3 61,7' 54,7 '64,2] 57,3
Brihler Landstr. 487 12555043.53 tssssosa.ze se,e‘ 62,8 ‘67,0 60,2 '65,6 58,8 ss,u’ 58,1 I 67,6 I 60,7 ’64,1 57,2 IEGJ[ 55,8 62,1’ 55,2 164,7‘ 57,8
]Bn‘lhlerLandstr. 4872 ]2565039.86 ’5636047.20 69,3f 625 !66,7 59,9 ’65,3‘ 58,5 64,7’ 578 | 67,3 ‘ 60,4 |638] 569 se,4f 59,5 61,8’ 54,9 ’54,4 575
Briihler Landstr. 489 12565035.39 ’5636027‘97 88,2 61,4 ‘65,6 58,7 ’54,2 574 1636 567 | 662 | 592 [627] 558 65,2[ 58,4 |60,7] 53,7 ’63,2‘ 56,4
Briihler Landstr, 491 2565038.04 | 5636015.97 ’56,3 59,5 ‘53,7 56,8 ’52,3 55,5 ls1,s 54,7 J 643 | 57,3 ’60,7 53,8 sa,af 56,4 ss,s’ 518 ’61,3‘ 54,5
Briihler Landstr. 493 I2565005.75 f5635983.24 70,8 | 64,0 ‘58,2 61,4 ’66,8 60,0 ‘ss,z’ 59,3 | 688 | 61,9 ’65,3 58,4 I67,9! 61,0 53,3’ 56,4 65,9’ 55,0
“Briihter Landstr. 495 256500161 (5635969.45 | 695 | 62,7 (66| 60, [655] 567 | 648 580 675 | 606 164,01 57,1 |665| 59,7 62,0 551 |645] 57,7
3 ,
Brithler tandstr, 499 2565001.47 | 5635942.47 57,3| 60,5 !54,7 57,9 '63,3 56,5 52,7[ 55,8 [ 65,23 | 584 (61,8 549 64,3[ 575 15981 529 [623] 555
IBrﬁhlerLandstr. 509 I2564974,85 ’5635915.16 71,3' 64,4 ‘68,7 61,8 ’57,3 60,4 66,6[ 59,7 | 69,2 ‘ 62,3 f65,7 58,8 68,3I 61,4 sa,sf 56,8 [663] 59,4
57,5’ 50,7 ‘54,9 48,1 ’53,5 46,7 52,9[ 46,0 ‘ 55,5 ’ 48,6 520 451 (546 47,7 50,0! 43,1 [52,6| 457

I Dechant-Renner-Str. 3

I 2565147.52 ’ 5636159.81

l Dechant-Renner-Str. 5

I 2565146.46 ’ 5636169.03

57,7 ' 50,9 i 55,1

483 ’ 53,7 ‘ 46,9

55,7 I 48,8 ]sz,z]

45,3 I54,sl 47,9 lso,z[ 433 Isz,s’ 45,9
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013
Briihler LandstraRe, Larmschutzmainahmen

Gebaude Koordinaten Lr [dB{A)] Lr[dB(a}} | LridB{a)) Lr [dB(A)] Lr [dB{A}] Lr [dB{AY] Lr [dB{A)] Lr [dB{A]] Lr [dB{AY]
X Y Bestand Tempo 30 Flﬁstgrguss -2,1dBtkw- | -2,1dBikw- | -3,0dB Lkw- -3,0dB Lkw- | -5,0dB Lkw- | -5,0dB Lkw-
(Tempe 50) (Tempe 50) Anteil, Anteil, Anteif, Anteil, 50 Anteil, Anteil,
30km/h 50 km/h 30km/h km/h 30km/h 50 km/h
{m) {m) Tag ] Nacht | Tag ‘ Nacht | Tag ! Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht Tag I Nacht | Tag I Nacht | Tag l Nacht | Tag J Nacht
Dechant-Renner-str, 8 12565191.95 r5636181.19 ls4,7! 47,9 ]52,1 45,2 150,7! 43,9 50,1[ 432 J 52,7 | 457 [49,2 423 [51,7] 4339 47,2{ 40,2 ]49,7 42,9
Everhard-Stolz-Str. 1 2565076,13 ’5636227.41 ‘70,81 64,0 ‘ss,z 61,4 166,8, 60,0 | 66,2] 593 1 68,8 | 619 Iss,z‘ 58,4 [67,SJ 61,0 63,3‘ 56,4 ‘65,9‘ 59,0

‘E/erhard -Stolz-Str. 2

J 2565097.14 ] 563627133

l71,2‘ 64,3 ‘68,5 61,7 [67,27 60,3 !se,sI 59,6 l 69,1 [ 62,2 65,6‘ 58,7

68,2 ‘ 61,3

, 63,7 ! 56,7 | 66,2

o

Everhard-Stolz-Str. 6 ‘2565057,37 15636251.55 s4,5| 57,8 ‘62,0 55,2 60,6 | 53,8 ]60,0 53,1 ' 626 | 557 159,1 52,2 61,7’ 54,8 57,1’ 50,2 f59,7
@herWegtl ‘2564901.15 ‘5535898.73 65,6' 58,8 ’63,0! 56,1 ‘51,6 54,8 ’GO,QI 54,0 ’ 63,6 | 566 ‘60,0 53,1 [626| 557 58,1! 51,1 [eo,e 53,8
Schulstr, 1 2565351,49 | 5636624.94 54,1’ 57,3 61,5, 54,7 Jso,l 53,3 Iss,s‘ 526 | 621 | 552 |586] 51,7 !sz,zr 54,3 SG’SI 49,7 lsa,z 52,3
lichulstr. 10 '2555360.04 '5636594.91 52,0’ 45,2 !49,4 42,5 ‘43,0 41,2 147,4’ 40,4 f 50,0 r 430 ’45,5, 39,6 ,49,0[ 42,2 | 4457 375 47,0 40,2
Ehulstr. 12 ’2565359.36 ’5636585.42 59,0’ 52,2 Iss,4 49,6 ‘55,0 48,2 54,4’ 475 I 57,0 | S0% ’53,5 46,6 (561 49,2 ,51,5 446 54,1 472
Schulstr. 14 2565369.89 | 5636606.38 57,5! 50,7 154,9 48,1 ‘sa,s 46,7 52,9’ 46,0 | 555 I 486 |520] 451 lsa,s[ 47,7 !so,o‘ 43,1 '52,5‘ 45,7
Schulstr. 2 ’2565337.84 ’5636600,73 69,2[ 62,4 Iss,s 59,8 Jss,z 58,4 64,6! 57,7 ] 67,2 I 60,3 ’63,7 56,8 ‘65,3[ 59,4 ,61,7‘ 54,8 ’64,3 57,4
Schulstr. 3 ’2565367.03 ’5636623,94 lel,af S50 [59,21 52,3 157,8 51,0 57,1[ 50,2 | 598 | 52,8 [56,2 49,3 58,8‘ 51,9 Isa,z' 473 ’55,3‘ 50,0
Schulstr. 4 2565347.77 ’5636602,85 'ss,sf 58,7 Jez,s 56,0 Jel,s 54,7 so,ef 53,9 | 635 | 565 fso,o 53,1 ez,s‘ 55,7 Iss,oi 51,0 ’50,5 ‘ 53,7
Bhulslr.s/? ’2555375,50 ’5636633.79 !61,1] 54,3 ‘ss,s 51,7 157,1 50,3 ss,sI 49,6 ‘ 59,1 ] 52,2 ]55,6 48,7 58,2‘ 513 53,6' 46,7 56,li 49,3
Schulstr. 6 '2565353.75 ’5536601.07 sz,u] 55,1 ]ss,4 52,5 Jss,o 51,1 57,31 50,4 ‘ 59,9 | 53,0 ]ss,tt 49,5 59,0‘ 52,1 54,5! 47,5 Is7,o 50,1
Schulstr, 8 fzsesasa.sz r5636604.65 59,3! 52,5 “56,7’ 49,8 5531 485 54,7[ 47,7 {573 J 50,3 lsa,s 46,9 55,3]79,4 51,8’ 44,8 ]54,3' 47,5
LWeststr. 40 r2565061.26 [5635902.58 54,0 47,2 ‘51,4] 44,5 ‘so,o 43,2 49,3‘ 42,4 | 51,9 { 450 148,41 41,5 51,0! 44,1 45,5! 395 (490 421
Weststr, 42 fzsasoss.sz 5635917.95 !54,31 475 ﬁ51,7 44,8 ‘so,a 435 |49,6| 427 | 523 | 453 |487 41,8 51,3! 44,4 46,8‘!?3,8 149,3[ 425
Weststr, 44 [2565052,44 I5635934.53 ss,s[ 49,8 ’54,0! 47,2 52,6[ 45,8 ’sz,ol 45,1 ’ 54,6 ‘ 47,7 451,1 44,2 53,7, 46,8 49,1[ 42,2 isuf 44,8
LWeststr, 46 Izsssozs.zw 15635917.15 59,81 529 ’57,2! 50,3 [ss,s 48,9 ]55,1‘ 482 | 57,7 ’ 50,8 [542][ 473 56,8] 49,9 52,3] 45,3 ’54,8! 47,9
LWeststr.SO 12565015.02 Issasses.so 58,8‘ 51,9 56,2{ 49,3 ’54,8 47,9 ISM 47,2 | 56,7 | 49,8 ‘53,2 46,3 !55,8I 48,9 51,3‘ 44,3 !sa,s! 46,9
Weststr, 52 12565008.40 15635894.37 59,9’ 53,1 [573] 505 ’55,9 49,1 55,3! 484 | 57,9 ' 510 ‘ 54,4 475 157,0 50,1 [52,4] 455 ’ss,o 48,1
‘Weststr.54 2564994.69 | 5635893.66 | 62,4| 55,6 |59,8| 53,0 sﬂ 51,6 57,8' 50,9 | 60,4 ’ 53,5 56,9! 50,0 15951 52,6 |54,9] 480 |575] 506
lWeststr. 56 12564984.42 15635891.24 [66,7‘ 59,9 I64,1 57,3 }52,7! 55,9 162'1f 55,2 ! 64,7 ’ 57,8 ‘suf 54,3 {63,71 56,9 !59,2‘ 523 ’61,7‘ 54,9:’
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Bericht SEI-44/13 vom 08.07.2013

Bruhler Landstralie, Larmschutzmaflinahmen

Lage der Briihler Landstrale

Bild 1:

nordlicher Teil der Ortsdurchfahrt Meschenich
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Bericht SEI-44/13 von 08.07.2013
Brlhler LandstralRe, LarmschutzmaRnahmen

Bild 2: Lage der Briihler LandstraBe
sudlicher Teil der Ortsdurchfahrt Meschenich
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