1 Analyse und Variantenvergleich

Die verschiedenen Mdoglichkeiten und Standorte zur Erweiterung der
Abstellkapazitat wurden in den zurickliegenden Jahren seitens der KVB AG
intensiv untersucht. Hierbei wurden neben den Auswirkungen auf Mensch, Natur
und Umfeld auch die Effekte auf den Betrieb (Aus- und Einrlickwege,
Erreichbarkeit flir das Personal etc.) beleuchtet.

Folgende betriebliche Varianten wurden bei der Standortanalyse betrachtet:
e Abstellanlage fiir 64 Stadtbahnfahrzeuge

e Verlagerung des Bauhofes und Ausbau der Abstellanlage auf dem
Betriebshof West auf eine Kapazitat von 128 Stellplatze

e Abstellanlage flir 128 Stadtbahnfahrzeuge sowie Verlegung des Bauhofes
an einen neuen Standort unter Aufgabe der Abstellanlage und des
Bauhofes auf dem Betriebshof West

Aufgrund der besonders zentralen Lage des Betriebshofes West mit der
Moglichkeit, auf kurzem Wege alle Streckenabschnitte des Kolner
Stadtbahnnetzes zu erreichen und mit dem Gedanken, an diesem Standort die
unterschiedlichen Arbeitskomplexe der KVB zum Teil zu bindeln, wurde der
Standort Betriebshof West besonders intensiv untersucht.

1.1 Kriterien

Als Grundlage der Standortwahl mussten die potenziell geeigneten Flachen
folgende Kriterien erfiillen:

1.  Grundstiickseignung
Das Grundstick muss fiir die Abstellung von 64 bzw. 128 Fahrzeugen
und/ oder einen Bauhof eine ausreichende GréBe und einen geeigneten
Grundriss aufweisen. GroBe Héhenunterschiede flihrten zur Abwertung.
Aspekte wie die ggf. hochwassergefdhrdete Lage der Flache wurden
ebenfalls bericksichtigt.

2.  Umweltaspekte
Ausgewiesene Altlasten bzw. Altlastenverdachtsflachen sowie Aspekte
des Wasser- und Naturschutzes gingen in die Bewertung ebenso ein.
Die Fahrten von bzw. zur Abstellanlage (Zulauf) sollten mdglichst kurz
sein und nicht durch enge WohnstraBen fihren.

3. Umfeld / Genehmigungsaspekte
Die Bauleitplanung sollte eine Nutzung als Sonderflache ermdglichen.
Sensible Regionen bzw. Umfeldnutzungen sollten mdglichst ausgespart
bzw. nicht beriihrt werden.

4. Betriebliche Aspekte
Die Abstellanlage sollte aus betrieblichen wie auch aus wirtschaftlichen
Grinden so zentral wie mdglich gelegen sein. Die Anbindung (Zulauf-
strecke) an das Stadtbahnnetz sollte nicht bzw. hdchstens geringfligig
durch Hochwasser oder aufsteigendes Grundwasser geféhrdet sein. Die
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In einem ersten Schritt wurde

Verteilung der Zige im Netz sollte mit mdglichst kurzen
Betriebsfahrten mdoglich sein. Eine weitere Abstellung im Bereich von
vorhandenen Betriebshdéfen und dezentralen Anlagen und hier
insbesondere im Rechtsrheinischen ist aufgrund der langen Wege
(betrieblicher als auch finanzieller Aspekt) kritisch zu sehen. Auch filr
die Lage des Bauhofes ist es relevant, dass das gesamte Netz
maoglichst Uber kurze Wege erreicht werden kann, so dass bei
Storfallen (z.B. Fahrleitungsstérungen) und Bauarbeiten in nachtlichen
Betriebspausen nicht durch lange Wege Zeit verstreicht. Die
Verlagerung des Bauhofes wirde zudem betriebsintern zu einer
Trennung von verschieden Aufgabenbereichen fiihren und z.B. bei
gemeinsamen Abstimmungen entsprechende Wegezeiten herbeifiihren.
Dies ist bei allen Standorten auBer dem Betriebshof West selbst in
unterschiedlichem MafB3e der Fall.

Kosten

Investitions- und Betriebskosten wurden als ein Aspekt in die
Bewertung mit aufgenommen. Daher soll die Abstellanlage auch aus
finanziellen Grinden so zentral wie mdglich gelegen sein.

Mehrstufige Vorgehensweise

Analyse

zunachst das gesamte Stadtgebiet Kélns auf

potenzielle Flachen fiir eine Abstellanlage oder einen Bauhof hin untersucht.

Einer groben Analyse wurden folgende Standorte unterzogen:

Betriebshof Merheim
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Abbildung 1: betrachte Flache Betriebshof Merheim

Grundstiickseignung

Das Gelande des Stadtbahn-Betriebshofes Merheim bietet Raum flr die
Abstellung weiterer 50 Stadtbahnfahrzeuge, jedoch nicht fiir zusatzliche 64
Stadtbahnfahrzeuge oder einen Bauhof. Es befindet sich im Eigentum der

KVB und ist straBenseitig bereits erschlossen.



Umweltaspekte

Das Gelande ist durch einen Larmschutzwall nach Norden abgegrenzt. Die
nachstliegende Wohnbebauung liegt ca. 100 m entfernt. Auf dem Geldnde
selbst waren keine groBeren Eingriffe in die Natur erforderlich. Die
Zulaufstrecke wiirde entlang der BAB 3 fiihren, anschlieBend diese kreuzen
und dann durch Grinflachen fihren. Im Bereich der Haltestelle Buchheim
Herler StraBe wiirde sie an die Strecke Richtung Thielenbruch anbinden.

Da es sich bei dem Gelédande um ein altes Deponiegelande handelt, sind
bereits beim Bau des Betriebshofes Merheim entsprechende Vorkehrungen
und MaBnahmen beziiglich Altlasten getroffen worden.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Sondergebiet ausgewiesen.
Betriebliche Aspekte

Die derzeitige Anbindung des Betriebshofes hat bereits heute ihre
Kapazitatsgrenze erreicht. Fir die Abstellung weiterer Fahrzeuge musste
daher eine neue Zulaufstrecke zur Strecke Richtung Thielenbruch gebaut
werden, die die BAB 3 Uberquert.

Der Standort liegt im Rechtsrheinischen und ware Uber die beiden
Zulaufstrecken sowohl am Niederflur- als auch am Hochflurnetz
angebunden. Eine Verteilung ins Netz kénnte Uber die Strecken der Linie
3, 13 und 18 ab Buchheim Herler StraBe nach ca. 1,3 km erfolgen. Uber
die Strecke der Linie 1 kénnten wie heute die Linien 1, 7 und 9 bestickt
werden. Um sich verteilen zu kénnen, missen hier bis zu 6,5 km im Netz
zurickgelegt werden.

Die bestehende Zulaufstrecke unterliegt der BOStrab. Ebenso ware es bei
der neuen, noérdlichen Zulaufstrecke.

Kosten

Das Grundstick befindet sich im Eigentum der KVB. Die Investitionskosten
wirden hier maBgeblich durch die entstehenden Kosten flr die erforder-
liche zweite Zulaufstrecke beeinflusst. So misste ein ca. 200 m langes
Brickenbauwerk Uber die BAB 3 gebaut werden, Larmschutzwande
abgerissen und erneuert werden. Bei der Lange der Strecke ware zudem
ein zusatzliches Unterwerk erforderlich.

Fazit

Da die Erweiterungsflache zu klein dimensioniert ist und die Zulaufstrecke
sehr kostenintensiv ist, wurde diese Alternative nicht weiter betrachtet.

Betriebshof West
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Abbildung 2: betrachtete Flache Betriebshof West

Grundstiickseignung

Das Grundstlick befindet sich im Eigentum der KVB. Ein Teil des Gelandes
ist verpachtet und wird von der Stadt Kéln als Bauhof genutzt. Das
Gelande, das zurzeit von der KVB selbst genutzt wird, wirde bei einer
Verlagerung des KVB-Bauhofes (im Folgenden: Bauhof) fiir eine Aus-
weitung der Stellplatzkapazitaten um 64 Stadtbahnfahrzeuge ausreichen.
Bezieht man die verpachtete Flache mit ein, wirde an diesem Standort
eine Bilndelung der Abstellung von 128 Stadtbahnfahrzeugen und des
Bauhofes madglich sein. Eine Verlagerung und Neubau des stadtischen
Bauhofes ware dazu erforderlich.

Umweltaspekte

Das Gelande ist nahezu vollstandig versiegelt. Auch in der unmittelbaren
Nachbarschaft befinden sich keine gréBeren Grinflachen.

Die Immissionen fir die angrenzende Wohnbebauung wiirden sich
erhéhen. Entsprechende SchutzmaBnahmen waren erforderlich. Jedoch hat
sich gezeigt, dass bei Beibehaltung des Bauhofes und einer Erweiterung
der Abstellmdglichkeiten die Schallgrenzwerte der TA Larm nicht
eingehalten werden kénnen. Daher entfiel die Blindelung der erweiterten
Abstellung und Beibehaltung des Bauhofes hier als Option.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelénde ist als Sondergebiet und zum Teil (verpachtete Flache) als
Gewerbegebiet ausgewiesen. In der unmittelbaren, westlichen und
stdlichen Nachbarschaft befindet sich Wohnbebauung und im weiteren
Misch- und Gewerbegebiete.

Betriebliche Aspekte

Das Geldande befindet sich sehr zentral im Linksrheinischen und ist direkt
an das Stadtbahnnetz angeschlossen. Eine Verteilung ins Netz ist in
unmittelbarer Nahe Uber die Gilrtelstrecke und die Strecke der Linien 1
und 7 Uber die Aachener StraBe mdglich. Ein Anschluss besteht sowohl ins
Hochflur- als auch ins Niederflurnetz.



Eine Verlagerung des Bauhofes wiirde Wegezeiten bei gemeinsamen
Terminen bedingen und wichtige Schnittstellen zwischen den einzelnen
fachlichen  Bereichen  rdaumlich trennen. Eine Blndelung der
unterschiedlichen Aufgabenbereiche hingegen wiirde zu Synergien bei
betrieblichen Prozessen fihren.

Da am Betriebshof West bereits 64 Stadtbahnfahrzeuge abgestellt werden
und sich dort auch der Bauhof befindet, miissten die Arbeiten flir einen
Ausbau unter laufendem Betrieb erfolgen. Eine BaumaBnahme unter
laufendem Betrieb flihrt jedoch zu erheblichen Risiken in der
Betriebsplanung sowie bei den Bauablaufen.

Die Strecken sind nach BOStrab gewidmet.
Kosten

Aufgrund der Wohnbebauung in der Nachbarschaft und des erforderlichen
laufenden Betriebes wahrend der Bauarbeiten ist mit hohen Kosten und
langen Bauzeiten zu rechnen. Allerdings ware keine Investition in eine
Zulaufstrecke erforderlich.

Eine Verlagerung des Bauhofes wiirde bedingen, dass durch Zuschiisse
geforderte, in den letzten Jahren realisierte Anlagen auBer Betrieb
genommen und neu errichtet werden miussten, ggf. waren Zuschisse flir
Besandungsanlage, Gleisbau, Weichen und Waschanlage zurtickzuzahlen.

Fazit

Dieser Standort wurde fiir die Variante den Bauhof zu verlagern und die
Abstellkapazitaten um 64 Stadtbahnfahrzeuge zu erweitern einem
vertieften Vergleich unterzogen.

Bickendorf
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Abbildung 3: betrachtete Flache Bickendorf

Grundstickseignung

Das Grundstick weist eine ausreichende Flache fir die Abstellung von 64
Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof auf. Jedoch ist es durch seinen
langen und schmalen Flachenzuschnitt nicht gut geeignet. Es bestehen



grundsatzlich zwei Méoglichkeiten, die Flache an das Stadtbahnnetz
anzubinden (siehe betriebliche Aspekte).

Umweltaspekte

Das Gelande ist nahezu vollstandig durch Schotter teilversiegelt.

Eine Abstellanlage bzw. ein Bauhof hatten ggf. Auswirkung auf die benach-
barte Wohnbebauung. Da die noérdliche Zulaufstrecke zum Teil im Tunnel
laufen wirde, kame es zu einer geringen Immissionsbelastung der An-
wohner.

Der Ausbau der HGK-Trasse Richtung Siden misste bis zur Dulrener
StraBe zweigleisig erfolgen, da eine Anbindung an die Stadtbahnstrecke an
der Aachener StraBe aus geometrischen Grinden nicht mdéglich ist. Die
Strecke ware zu elektrifizieren und anzupassen. Hierbei gabe es zudem
Konfliktpunkte mit bestehender Bebauung beispielweise an der Aachener
StraBe sowie der Friedrich-Schmidt-StraBe, die ggf. erworben und
abgerissen werden miusste. Der Ausbau wirde neben bestehender
Wohnbebauung auch den Stadtwald betreffen. Wohnbebauung ware durch
Schallimmissionen entlang der Zulaufstrecke und auch im Bereich von
engen Kurven betroffen. Beispielhaft zu nennen waren der Anschluss an
die Strecke entlang der Direner StraBe und die neu zu schaffende
Anbindung dieser Strecke an die Gurtelstrecke Richtung Sulzgirtel (vgl.
betriebliche Aspekte). Diese Anbindung kénnte nur in einem engen Radius
ausgefihrt werden und wirde unmittelbar an die Bebauung heranricken.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Bahnanlage ausgewiesen. Es grenzt im Westen an
Wohnbebauung und im Osten an Gewerbe- bzw. Industrieflachen an.

Es ware privater Grundbesitz fir die Zulaufstrecke zu erwerben.

Betriebliche Aspekte

Der Flachenzuschnitt dieser im Linksrheinischen liegenden Flache ist
unglinstig und wirde nur eine langliche Anordnung der Gleise und
Betriebseinheiten erlauben. Die Disposition und Rangierarbeiten wirden
dadurch erheblich erschwert und verzdgert.

Fir die Anbindung an das Streckennetz der KVB bestehen zwei
Méglichkeiten. Zum einen kdnnte durch einen neu zu bauenden, ca. 300 m
langen Tunnel die Anbindung an die Tunnelstrecke der Linien 3 und 4
(Venloer StraBe) erfolgen, zum anderen kénnte die slidliche Anbindung
Uber die ca. 3,6 km lange HGK-Strecke bis zur Direner StraBe erfolgen.
Im ersteren Fall ware damit eine Anbindung an das Hochflurnetz gegeben
und die Verteilung ins Netz kénnte in ca. 4,4 km Entfernung nach dem
Friesenplatz erfolgen. Im zweiten Fall ware die Verteilung (ber den
ca. 4,9 km entfernten Knotenpunkt Dulrener StraBe / Gulrtel mdglich.
Allerdings waére in diesem Fall eine zusatzliche Anbindung Richtung Siden
in die Gurtelstrecke erforderlich. Dies wiirde die Komplexitat des ohnehin



schon stark belasteten und unibersichtlichen Knotens Diirener StrafBe /
Girtel weiter forcieren.

Die potenzielle Zulaufstrecke Uber die bestehende, auszubauende HGK-
Trasse ist nach EBO gewidmet. Dies erfordert eine Zusatzausbildung,
welche nur ca. 45 % des Fahrpersonals besitzen, so dass die Dienst-
planung und die Disposition erschwert waren. Es ist davon auszugehen,
dass auch zuklinftig aus betrieblichen Grinden (Schulungsbedarf,
Beibehaltung der Zulassung) der Anteil des Fahrpersonals mit einer
Zulassung nicht mehr als 50 % betragen wird. Flir Fahrzeuge des
Baubetriebs kénnte ggf. eine Ausnahmegenehmigung flr EBO-Strecken
erwirkt und ein ausreichender Bestand an Mitarbeitern entsprecht geschult
werden.

Die alternative Anbindung an die Tunnelstrecke der Linien 3 und 4 ware
nach BOStrab gewidmet.

Kosten

Die zu bauende Zulaufstrecke in einem Tunnel und ihren Anschluss an die
Tunnelstrecke der Linien 3 und 4 wie auch die alternativ zweigleisig
auszubauende, zu elektrifizierende und mit Ausgleichs- und
SchutzmaBnahmen sowie erforderlichen Grundstiickskdaufen behaftete
HGK-Strecke waren sehr kostenintensiv. Die neu zu schaffende
Gleisverbindung am Verkehrsknoten Dilirener StraBe / Girtel hatte wahr-
scheinlich bauliche Auswirkungen auf den gesamten Verkehrsknoten
Direner Strae / Gurtel und wirde SchutzmaBnahmen gegen Schall- und
Erschitterungen erfordern.

Fazit

Da der Zuschnitt der Flache sehr unglnstig ist und eine Anbindung nur
sehr kostenintensiv (ber eine Tunnelstrecke oder Uber die derzeit nicht
elektrifizierte HGK-Strecke bis zur Direner StraBe erfolgen kénnte, wurde
diese Flache nicht weiter betrachtet.

Butzweiler Nord und Sud
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Abbildung 4: betrachtete Flachen Butzweiler Nord u. Sud



Grundstickseignung

Die Flache Butzweiler Nord weist eine ausreichende GroBe fir eine
Abstellanlage oder einen Bauhof auf.

Die Flache Butzweiler Std hat einen unglinstigen Flachenzuschnitt und ist
aufgrund der Anbaubeschrankung (Freihalteflache von 40 m ggf. 100 m)
nach BundesfernstraBengesetz § 9 sehr klein.

Umweltaspekte

Es wiirde Versiegelung von Grinflachen erfolgen.

Die Anbindung Uber die Strecke der Linie 5 fihrt durch WohnstraBen mit
geringer Breite. Die Gleisanlagen weisen dabei teils sehr enge Radien auf
(z.B. MargaretastraBe). Somit wirden durch Schallimmissionen entlang
der Zulaufstrecke eine Vielzahl von Anwohner durch zusatzliche Fahrten
zur Nachtzeit betroffen sein. Gleiches gilt flir die ebenfalls mdgliche
Anbindung Uber die Strecke der Linie 15 an der Haltestelle Longerich
Friedhof. Beispielhaft ist hier der Gleisbogen an der Kreuzung Wilhelm-
Sollmann-StraBe/ Neusser StraBe zu nennen. Hier entstehen auf Grund
der engen Radien Kurvengerausche, die zu besonders hohen
Beeintrachtigungen flihren.

Beide Flachen liegen in der Wasserschutzzone IIIB.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Beide Gelande sind als Griunfldchen ausgewiesen. Eine Anpassung der
Bauleitplanung ware erforderlich.

Die Flache Butzweiler Std wird fur AusgleichsmaBnahmen herangezogen.
Sie grenzt im Nordosten an die BAB 57 und im Slidwesten an ein
Gewerbegebiet.

Die Flache Butzweiler Nord grenzt im Sidwesten an die BAB 57 und im
Norden an Wohnbebauung.

Betriebliche Aspekte

Beide Standorte liegen im Linksrheinischen und kénnten Uber die Strecken
der Linien 5 und 15 an das Stadtbahnnetz der KVB angeschlossen werden.
Die Zulaufstrecken und Anbindungen sind nach BOStrab gewidmet. Uber
die Strecke der Linie 5 wdre eine Anbindung an das Hochflurnetz gegeben,
Uber die Strecke der Linie 15 an das Niederflurnetz.

Die Zulaufstrecke der Flache Butzweiler Nord miisste dabei fir eine
Anbindung an die Linie 5 die BAB 57 lUberqueren. Es waren ca. 1200 m
Strecke und ein Brlickenbauwerk erforderlich. Eine Zulaufstrecke fir die
Anbindung an die Linie 15 miusste die Bahngleise der S-Bahn-Linie 11
unterqueren. Es waren ca. 900 m Strecke und ca. 50 m Tunnel
erforderlich. Eine Verteilung ins Netz kénnte nach ca. 6,7 km Uber den
Knoten Subbelrather Str. / Glrtel erfolgen oder nach ca. 7,8 km lber den
Knoten Ebertplatz.



Die Zulaufstrecke der Flache Butzweiler Sid koénnte an die Linie 5
angebunden werden. Es wadren ca. 850 m Strecke erforderlich. Eine
Anbindung an die Line 15 misste die BAB 57 Uberqueren sowie die
Bahngleise der S-Bahn-Linie 11 unterqueren. Es wéaren ca. 1300 m
Strecke, ca. 50 m Tunnel und ein Briickenbauwerk erforderlich. Eine
Verteilung ins Netz kdnnte friihestens nach ca. 5,9 km Uber den Knoten
Subbelrather Str. / Glrtel erfolgen oder nach ca. 8,4 km Uber den Knoten
Ebertplatz.

Eine Anbindung an die Linie 5 bedingt wahrscheinlich eine zusatzliche
Haltestelle (Anbindung Coloneum) flir die Linie 5, die eine neue
Endhaltestelle darstellen wirde. Betrieblich zu prifen ware, wie wartende
Stadtbahnfahrzeuge an der Endhaltestelle (Pausenzeiten) und ein- und
ausriickende Fahrten aus der Abstellanlage bzw. dem Bauhof sich nicht
behindern bzw. welche Konsequenzen sich ergaben.

Kosten

Die Investitionskosten wirden fur Butzweiler Nord maBgeblich durch die
entstehenden Kosten fir die zusatzlich erforderliche Zulaufstrecke
beeinflusst. Eine Anbindung an die Linie 5 bedingt wahrscheinlich eine
zusatzliche Haltestelle flr die Linie 5 und ggf. einen zusatzlichen Umlauf.

Fazit

Das Gelande Butzweiler Nord kénnte nur aufwédndig mit Uberquerungen
bzw. Untertunnelungen von Autobahn oder Bahnstrecke angebunden
werden. Da es zudem eine Grinflache ist und erworben werden misste
wurde diese Flache nicht weiter verfolgt.

Da das Geldnde Butzweiler Sud eine Grinflache ist, nicht der KVB gehdrt

vom Flachenzuschnitt zu unglinstig ist und die Flache sehr klein ist, wurde
die Flache nicht weiter untersucht.

Hauptwerkstatt Weidenpesch
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Abbildung 5: betrachtete Flache Weidenpesch

Grundstlickseignung




Die Flache ist als Sondergebiet ausgewiesen und befindet sich im Eigentum
der KVB. Eine neue Zulaufstrecke ist erforderlich, da die bestehende
Zufahrt Simonskaul durch eine enge WohnstraBe fihrt.

Umweltaspekte

Die Flache umfasst Freiflachen und Gehoélzflachen im Umfeld der
Hauptwerkstatt. Sowohl der bestehende Gleisanschluss der HGK als auch
die geplante neue Zulaufstrecke liegen im Bereich eines geschitzten
Landschaftsbestandteils bzw. Landschaftsschutzgebiets. Die Zulaufstrecke
durchquert randlich den geschitzten Landschaftsbestandteil, der als
Naherholungsgebiet und als Frischluftschneise fir den Kdlner
Innenstadtbereich dient. Es besteht mit Aufgabe des bestehenden
Gleisanschlusses an das HGK-Netz die Mdglichkeit, entsprechende
AusgleichsmaBnahmen direkt vor Ort durchzuflihren, womit die derzeitige
Durchschneidung des geschitzten Gebietes entfallen wiirde. Unmittelbar
an das Gelande der Hauptwerkstatt anschlieBend kann die Zulaufstrecke
die heute existierende Trasse des Anschlusses an das HGK-Netz nutzen.

Entlang der Zulaufstrecke und an das Gelédnde der Hauptwerkstatt
angrenzend wird die vorhandene Wohnbebauung Schallimmissionen
ausgesetzt. Diese kénnen jedoch durch geeignete LarmschutzmaBnahmen
deutlich reduziert werden.

Es finden sich Gehdlzbestande mit mittlerer Bedeutung fir Végel und
Quartierpotenzial fir Fledermause.

Ab einem Wasserstand von 11,30 m besteht fir die Zulaufstrecke ein
Restrisiko, dass aufsteigendes Grundwasser die Strecke uberflutet. Es sind
Altablagerungen vorhanden.

Durch die erforderliche Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen fir die
Zulaufstrecke ergeben sich Geholz- und Freiflachenverluste, die sich im
Regionalen Grinzug (Freiraum It. Regionalplan) sowie in einem
geschitzten Landschaftsbestandteil befinden. Die im Hinblick auf die
Freiraumsicherung und Biotopfunktion glinstigere Nutzung der in der
Simonskaul vorhandenen Gleise zum Ein- und Ausriicken der abgestellten
Stadtbahnen wilrde eine sehr starke Zunahme der Larm- und
Erschitterungsimmissionen vor allem zu nachtlichen Ruhezeiten bedeuten.
Zudem ware an der Einmindung zur Neusser StraBe flr die Anbindung
nach Norden der Abbruch von Gebduden erforderlich.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte

Die Flache ist als Sondergebiet ausgewiesen und befindet sich im Eigentum
der KVB. Angrenzend an das Geldnde der Hauptwerkstatt ist
Wohnbebauung vorhanden, entlang der Zulaufstrecke befinden sich
Betriebe, Grinflachen und Wohnbebauung.

Betriebliche Aspekte

Der linksrheinische Standort ist an das Netz Uber eine Niederflurstrecke
angebunden und verfligt lber eine gute rdumliche Lage hinsichtlich Betrieb
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und Erreichbarkeit. Uber den Knotenpunkt Ebertplatz kann nach ca.
5,3 km das Gesamtnetz der KVB angedient werden. Die Nahe zur
Hauptwerkstatt vermeidet Uberfiihrungsfahrten durch das Stadtgebiet.

Die Strecken sind nach BOStrab gewidmet.
Kosten

Die Flache fir die Abstellanlage befindet sich im Besitz der KVB. Auch Teile
der fir die Zulaufstrecke bendétigten Flachen sind im Besitz der KVB bzw.
des Stadtwerkekonzerns. Schallschutz- und AusgleichsmaBnahmen werden
erforderlich.

Fazit

Der Standort der geplanten Abstellanlage liegt auf dem Gelande der
Hauptwerkstatt und ist als Sondergebiet ausgewiesen. Die Zulaufstrecke
zur Hauptwerkstatt verlauft in einem Teilabschnitt durch den regionalen
Grinzug. Im Hinblick auf  die umweltrelevanten Faktoren
Freiraumsicherung und Biotopfunktion ist der Standort der Abstellanlage
aufgrund der Vorbelastungen im Umfeld der Hauptwerkstatt geeignet und
wurde daher in einem vertieften Vergleich mit anderen
Standortalternativen unterzogen.
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Abbildung 6: betrachtete Flache Hurth

Grundstiickseignung

Bei der Flache handelt es sich um einen friiheren Giterbahnhof der HGK.
Aufgrund ihrer ehemaligen Funktion als GlUterbahnhof ist mit Altlasten zu
rechnen. Die Flache befindet sich im Eigentum der HGK. Die Flache ist
schmal geschnitten, ware aber ausreichend flir die Abstellung von 64
Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof.

Umweltaspekte
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Durch Wohnbebauung wiirden ggf. umfangreiche SchallschutzmaBnahmen
erforderlich. Durch die sehr langen Ein- und Ausriickwege waren Anwohner
insbesondere im Bereich zwischen Eifelwall und MoselstraBe durch
Schallimmissionen betroffen.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Bahnanlage ausgewiesen. Auf der ndrdlichen Halfte der
Flache ist der Bau von Wohngebauden geplant, im Siden grenzt ein
Gewerbegebiet an die Flache.

Betriebliche Aspekte

Die Flache im Linksrheinischen ist durch die Strecke Richtung Briihl / Bonn
bereits angebunden. AuBerdem existiert unmittelbar sidlich eine
Verbindung zur Rheinuferstrecke, die sogenannte Querbahn. Der
Streckenabschnitt zwischen Luxemburger StraBe / Militarring und Bonn,
zwischen Heinrich-Libke-Ufer / Militarring und Bonn sowie die Querbahn
sind als Eisenbahnstrecke gewidmet. Dies erfordert eine Zusatzausbildung
des Fahrpersonals, welche nur ca. 45 % des Fahrpersonals besitzen, so
dass die Dienstplanung und die Disposition erschwert waren. Es ist davon
auszugehen, dass auch zuklnftig aus Dbetrieblichen Griinden
(Schulungsbedarf, Beibehaltung der Zulassung) der Anteil des
Fahrpersonals mit solch einer Zulassung nicht mehr als 50 % betragen
wird. Far Fahrzeuge des Baubetriebs kdnnte  ggdf. eine
Ausnahmegenehmigung fiir EBO-Strecken erwirkt und ein ausreichender
Bestand an Mitarbeitern entsprecht geschult werden. Es ware kein Neubau
einer Zulaufstrecke erforderlich. Die Anbindung erfolgt an das
Hochflurnetz.

Die Verteilung ins Netz kénnte erst nach ca. 6,8 ktm am Barbarossaplatz
erfolgen, dem hdchstbelasteten Knoten im Stadtbahnnetz.

Kosten

Da das Gelande im Besitz des Stadtwerkekonzerns ist, wirden
wahrscheinlich keine Kosten fiur Grunderwerb anfallen. Schall-
schutzmaBnahmen waren wahrscheinlich erforderlich.

Fazit

Das Gelande des alten Glterbahnhofes ist aufgrund der betrieblichen
Einschrankungen durch die EBO-Strecke sowie der sehr langen Ein- und
Ausriickwege nicht flir eine Abstellanlage geeignet.

Allerdings koénnte sich auf dem Geldande ein Bauhof realisieren lassen.
Daher wurde dieser Standort in einer vertieften Analyse einem Vergleich
unterzogen.

Kaserne Brasseur
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Abbildung 7: betrachtete Flache Kaserne Brasseur

Grundstlickseignung

Die Flache weist eine ausreichende GroBe und einen geeigneten Zuschnitt
flr die Abstellung von 64 Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof auf.

Umweltaspekte

Das Gelande liegt in der Wasserschutzzone II bzw. IIIA. Schallimmissionen
wirden an diesem Standort vermutlich keine oder nur eine untergeordnete
Rolle spielen. Allerdings kédme es aufgrund der sehr langen Ein- und
Ausrlickfahrten (siehe betriebliche Aspekte) zu Belastungen von
zahlreichen Anwohnern. Die Anbindung flhrt durch WohnstraBen mit
geringer Breite, die Kurven mit engen Radien beinhalten (z.B.
Mauritiuskirche auf der Fahrt zum ersten madglichen Verteilungspunkt
Barbarossaplatz). Das Geldnde grenzt unmittelbar an Retentionsraum.
Grinflachen wiirden versiegelt werden.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Griinflache und Gewerbegebiet ausgewiesen. Im
Umfeld befinden sich weitere Gewerbegebiete und Grinflachen. Eine
Anpassung der Bauleitplanung ware erforderlich.

Betriebliche Aspekte

Das Gelénde der ehemaligen Kaserne Brasseur liegt im Rechtsrheinischen
an der Niederflur-Stadtbahnstrecke Richtung Ziindorf. Sie ist nach BOStrab
gewidmet. Eine Anbindung an das Stadtbahnnetz und die Verteilung
sowohl in das Niederflur- als auch in das Hochflurnetz der KVB ware mit
sehr langen Ein- und Ausrickfahrten verbunden. Die Verteilung im Netz
kdnnte nach ca. 11,9 km Uber den Knoten Barbarossaplatz erfolgen. Bei
eine Verlagerung des Bauhofes an diesen Standort waren dadurch
insbesondere die Zufahrten in Tunnelbereiche sehr lang, was zu langeren
Sperrzeiten bei BaumaBnahmen fihrt und zu deutlichen Verzégerungen,
wenn Stérungen (z.B. Fahrleitungsschaden) behoben werden missen.
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Da zur Verteilung die Innenstadt durchquert werden muss, besteht eine
hohe Stéranfalligkeit.

Kosten
Der Neubau einer Zulaufstrecke ware nicht erforderlich.
Fazit

Die Flache ist aufgrund ihrer unglinstigen Lage betrieblich nicht geeignet
und Grinflachen wiirden in Anspruch genommen. Zudem wirde mit dem
Betriebshof Merheim im Rechtsrheinischen eine ungiinstige Blndelung
erfolgen, daher wurde die Flache nicht weiter betrachtet.
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Abbildung 8: betrachtete Flache Longerich

Grundstiickseignung

Die Flache ist sehr isoliert und ware komplett neu zu erschlieBen. Die
Zuwegung ware sehr problematisch, da

— eine ErschlieBung Uber die MercatorstraBe nicht mdglich bzw. nur
durch  Errichtung eines neuen  Brlickenbauwerks (Ersatz
Briickenbauwerk Pingenweg) Uber MercatorstraBe und Gleistrasse
(in diesem Bereich dirfen die Gleise nicht niveaugleich gekreuzt
werden) realisierbar ware. Zudem ist diese heute vorhandene
Wegeverbindung (reine FuB- und Radverkehrsverbindung) nur in
Fahrtrichtung stadtauswarts an die MercatorstraBe angebunden. Die
MercatorstraBe ist in diesem Bereich 4-streifig mit baulicher
Mitteltrennung ausgebaut.

— eine ErschlieBung aus Norden (Heimersdorfer StraBe) problematisch
ware, da die Brlcke Uber die Autobahn lediglich fiir Anlieger frei
gegeben ist und madgliche, langere ErschlieBungswege durch das
Wohngebiet nérdlich der Autobahn fihren wiirden.

— eine ErschlieBung von Siden (MilitarringstraBe (Uber die
Heimersdorfer StraBe) ebenfalls von der Anliegerregelung betroffen
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ware. Auch die MilitarringstraBe ist in diesem Bereich 4-streifig mit
baulicher Mitteltrennung ausgebaut. Eine Zufahrt zur Heimersdorfer
StraBe ist darlber hinaus lediglich aus einer Richtung maéglich.

Alle beschriebenen Anbindungen bzw. Zufahrten missten dariiber hinaus
so ausgebaut werden, dass auch ein Lkw-Verkehr mdglich ware.

Umweltaspekte

Die Flache wird zurzeit landwirtschaftlich genutzt und liegt innerhalb von
Geholzflachen. Laut Biotopkataster befindet sich im Randbereich der
bendétigten Flache, ein schutzwirdiges Biotop. Betroffen waren auch
Geholzflachen. Sie liegt innerhalb des Regionalen Griinzugs (Freiraum laut
Regionalplan). Die Regionalen Griinziige sind als wesentliche Bestandteile
des regionalen Freiflachensystems im Sinne der notwendigen
Ausgleichsfunktion gegen die Inanspruchnahme flir Siedlungszwecke sowie
Verkehrswege und-flachen zu schiitzen. Eine potenzielle Bebauung wirde
die vorhandene Frischluftschneise flir den Kolner Innenstadtbereich
beeintrachtigen. Die Errichtung einer Abstellanlage an diesem Standort
lasst sich mit den Zielen des Regionalplanes nicht vereinbaren. Die Flache
dient heute als Naherholungsgebiet. Neben der Inanspruchnahme der
Ackerflachen wirde es auch zu einem erheblichen Eingriff in die
benachbarten Grin- und Erholungsflaichen kommen. Dieser Eingriff hatte
Zerschneidungen und Restflaichen zur Folge. Die Flache dient als
Vernetzungselement zwischen Worringer Bruch, Rheinaue und dem Kélner
Gringurtel.

Wohnbebauung ist erst relativ weit vom Gelédnde entfernt vorhanden.
Lediglich der Bergheimerhof weist einen relativ geringen Abstand auf. Auf
Grund der relativ weiten Entfernung sowie der Vorbelastung wird mit
Ausnahme des Bergheimerhofes kein oder nur sehr geringer Larmschutz
erforderlich sein.

Durch die dezentrale Lage wirden in erheblichem Umfang Anwohner auch
an Bestandsstrecken von den zusatzlichen Fahrten zur Nachtzeit betroffen
sein. Insbesondere ist hier der Gleisbogen an der Kreuzungen Wilhelm-
Sollmann-StraBe/ Neusser StraBe zu benennen. Hier entstehen auf Grund
der engen Radien Kurvengerdusche, die zu besonders hohen
Beeintrachtigungen flihren.

Die Flache liegt in der Wasserschutzzone IIIB.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Die Flache ist im Flachennutzungsplan der Stadt Koéln als Grinflache
ausgewiesen. Die Realisierung eines Bauvorhabens innerhalb des
Regionalen Grinzugs ist fraglich. Eine Anpassung der Bauleitplanung ware
erforderlich.

Betriebliche Aspekte

Die Flache liegt im Linksrheinischen, allerdings nicht zentral im Netz. Sie
ist Uber eine Niederflurstrecke angebunden. Mit rund 7,8 km ist die
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Strecke bis zur Haltestelle Ebertplatz, an dem sich die Stadtbahnfahrzeuge
erstmals verteilen kédnnen bereits sehr lang. Die Strecke ist nach BOStrab
gewidmet.

Kosten

Grundstlckserwerb fir das Gelande der Abstellanlage sowie fir die
ErschlieBung waren erforderlich. Ggf. erforderliche Briickenbauwerke zur
ErschlieBung/ Anbindung des Gelandes wiirden die Investitionskosten
zusatzlich erhdhen.

Fazit

Um die im Verfahren eingebrachten Einwendungen zu berlcksichtigen
wurde der Standort im vertieften Vergleich der Standorte herangezogen.

Marsdorf
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Abbildung 9: betrachtete Flache Marsdorf

Grundstlickseignung

Die Flache weist eine ausreichende GroBe und einen geeigneten Zuschnitt
fir die Abstellung von 128 Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof auf.
Die Bachemer LandstraBe fuhrt durch die untersuchte Flache und miusste
bei den Planungen bericksichtigt werden. Dies koénnte zu
Funktionsteilungen fiihren bzw. die Planung miuisste sich auf den
nordlichen Fléachenteil beschranken. Diese Flache weist ausreichend Raum
flr eine Abstellung von 64 Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof auf.

Umweltaspekte

Es wirden Grinflachen versiegelt und ggf. frihere AusgleichsmaBnahmen
rickgangig gemacht. Auf Grund der relativ weiten Entfernung zur
ndachstgelegenen Bebauung wird kein oder nur sehr geringer Larmschutz
erforderlich sein.

Entlang der Direner StraBe und insbesondere im Kreuzungsbereich
Direner StraBe / Gilrtel kdme es zu zusatzlichen Belastungen von
Anwohnern. Hier entstehen auf Grund der engen Radien Kurvengerausche,
die zu besonders hohen Beeintrachtigungen fiuhren. Der neu zu bauende
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Anschluss (vgl. betriebliche Aspekte) wirde sehr nah an bestehender
Bebauung entlangfihren. Mit Schall- und Erschitterungsauswirkungen
ware zu rechnen.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Die Griunflache ist im FNP flr eine Nutzung durch Dauerkleingdrten bzw.
Verkehrsgriin ausgewiesen. Sie wird auch fir dezentrale Ausgleichs-
leistungen von Grineingriffen bei BaumaBnahmen und landwirtschaftlich
genutzt. Eine Anpassung der Bauleitplanung ware erforderlich.

Die zusatzlich erforderliche Gleisverbindung am Knotenpunkt Direner
StraBe / Glrtel konnte aufgrund der Nahe zu Gebduden und aus
Sicherheitsgriinden fraglich sein.

Betriebliche Aspekte

Die Anbindung dieser linksrheinischen Flache wirde ans Niederflurnetz
erfolgen.

Die Anbindung Uber die bestehende HGK-Trasse ist hach EBO gewidmet.
Sie wird im Mischbetrieb mit Giiterziigen genutzt. Eine Uberlagerung mit
weiteren Verkehren wirde zu betrieblichen Einschrankungen fiihren.

Es erfordert zudem eine Zusatzausbildung des Fahrpersonals, welche nur
ca. 45 % des Fahrpersonals besitzen, so dass die Dienstplanung und die
Disposition erschwert waren. Es ist davon auszugehen, dass auch
zuklinftig aus betrieblichen Griinden (Schulungsbedarf, Beibehaltung der
Zulassung) der Anteil des Fahrpersonals mit einer Zulassung nicht mehr
als 50 % betragen wird. Es musste geprift werden, ob flir Fahrzeuge des
Baubetriebs ggf. eine Ausnahmegenehmigung fir EBO-Strecken erwirkt
und ein ausreichender Bestand an Mitarbeitern entsprechend geschult
werden kénnte.

Eine Verteilung im Netz ware nach ca. 3 km Uber den Knoten Direner Str.
/ Girtel moglich. Dieser misste jedoch fiir eine sinnvolle betriebliche
Nutzung noch um eine Anbindung der aus Frechen kommenden Strecke an
die Strecke der Linie 13 Richtung Sillzglirtel erganzt werden.

Kosten

Grundstlckserwerb ware erforderlich. Der Neubau einer Zulaufstrecke
ware nicht erforderlich. Jedoch misste eine neue Gleisverbindung
geschaffen werden, die wahrscheinlich bauliche Auswirkungen (Schall- und
Erschiitterungsschutz) auf den gesamten Verkehrsknoten Diirener StraBe /
Gurtel hatte.

Fazit

Die Alternative wird aufgrund der Lage in Grinflachen, dem erforderlichen
Grundstlickserwerb und der erheblichen betrieblichen Einschrankungen
nicht weiterverfolgt.

Marsdorf, Haus Vorst
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Abbildung 10: betrachtete Flache Haus Vorst

Grundstickseignung

Die Flache weist eine ausreichende GréBe flr die Abstellung von 64
Stadtbahnfahrzeugen oder einen Bauhof auf. Die Toyota-Allee fihrt durch
die untersuchte Flache und mulsste bei den Planungen berlcksichtigt
werden. Dies koénnte zu Funktionsteilungen flihren bzw. die Planung
miusste sich auf den nérdlichen Flachenteil beschranken. Die kleinere
Flache wirde bedingt noch ausreichen, wirde aber ggf. zu
Einschrankungen in der Betriebsabwicklung fiihren.

Die geplante Verlagerung des GroBmarktes an den Standort Marsdorf
kdnnte diese Alternative betreffen und ggf. die Grundstlickseignung in
Frage stellen. Sollte der Standort weiter verfolgt werden, waren
entsprechende potenzielle Konflikte zu prifen.

Umweltaspekte

Es wirden Grinflachen versiegelt. Auf Grund der relativ weiten Entfernung
zu sensibler Bebauung wird kein oder nur sehr geringer Larmschutz
erforderlich sein.

Entlang der Direner StraBe und insbesondere im Kreuzungsbereich
Direner StraBe / Gilrtel kdme es zu zusatzlichen Belastungen von
Anwohnern. Hier entstehen auf Grund der engen Radien Kurvengerausche,
die zu besonders hohen Beeintrachtigungen fiuhren. Der neu zu bauende
Anschluss (vgl. betriebliche Aspekte) wirde sehr nah an bestehender
Bebauung entlangfihren. Mit erforderlichen SchutzmaBnahmen gegen
Schall- und Erschitterungen ware zu rechnen.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als landwirtschaftliche Nutzflaiche ausgewiesen. Eine
Anpassung der Bauleitplanung ware erforderlich. Es ist von Autobahn und
Gewerbegebiet umgeben.

Die zusatzlich erforderliche Gleisverbindung am Knotenpunkt Direner
StraBe / Giulrtel kdénnte aufgrund der Nahe zu Gebduden und aus
Sicherheitsgriinden fraglich sein.
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Betriebliche Aspekte

Die Anbindung wirde am Niederflurnetz erfolgen.

Die Anbindung Uber die bestehende HGK-Trasse ist nhach EBO gewidmet.
Sie wird im Mischbetrieb mit Giiterziigen genutzt. Eine Uberlagerung mit
weiteren Verkehren wirde zu betrieblichen Einschrankungen fihren.

Es erfordert zudem eine Zusatzausbildung des Fahrpersonals, welche nur
ca. 45 % des Fahrpersonals besitzen, so dass die Dienstplanung und die
Disposition erschwert waren. Es ist davon auszugehen, dass auch
zuklinftig aus betrieblichen Griinden (Schulungsbedarf, Beibehaltung der
Zulassung) der Anteil des Fahrpersonals mit einer Zulassung nicht mehr
als 50 % betragen wird. Es musste geprift werden, ob flir Fahrzeuge des
Baubetriebs ggf. eine Ausnahmegenehmigung fiir EBO-Strecken erwirkt
und ein ausreichender Bestand an Mitarbeitern entsprechend geschult
werden kénnte.

Eine Verteilung im Netz ware nach ca. 4,7 km Uber den Knoten Dulrener
Str. / Glrtel moéglich. Dieser misste jedoch noch um eine Anbindung der
aus Frechen kommenden Strecke an die Strecke der Linie 13 Richtung
Sllzgirtel erganzt werden, um eine sinnvolle betriebliche Anbindung
dazustellen.

Kosten

Der Neubau einer Zulaufstrecke ware flr diese linksrheinische Flache nicht
erforderlich. Grundstlickserwerb  ware erforderlich. Eine neue
Gleisverbindung misste geschaffen werden, die wahrscheinlich bauliche
Auswirkungen (Schall- und Erschitterungsschutz) auf den gesamten
Verkehrsknoten Dilirener StraBe / Glrtel hatte.

Fazit

Fir die Flachen am Rande des Gewerbegebietes Haus Vorst liegen die
gleichen negativen Rahmenbedingungen wie flir das Gelande Marsdorf vor,
so dass dieser Standort nicht weiter bericksichtigt wurde.
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Abbildung 11: betrachtete Flache Merkenich
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Grundstickseignung

Die Flache ist fur die Abstellung von 64 Stadtbahnfahrzeugen oder einen
Bauhof geeignet.

Umweltaspekte

Die Flache liegt in der Wasserschutzzone IIIB.

Jede Fahrt aus oder in die Anlage misste unter anderem den Gleisbogen
an der Kreuzung Wilhelm-Sollmann-StraBe/ Neusser StraBe nutzen. Dort
wirden auf Grund der engen Radien Kurvengerdusche entstehen, die zu
besonders hohen Beeintrachtigungen fihren.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Gewerbegebiet ausgewiesen. Es grenzt an Freiflachen.

Betriebliche Aspekte

Fur diese linksrheinische Flache ware eine kurze zusatzliche Zulaufstrecke
erforderlich. Eine Verteilung im Netz wéare erstmals nach ca. 10,5 km an
der Haltestelle Ebertplatz moglich. Die linksrheinische Flache ware am
Niederflurnetz angebunden. Die Strecke der Linie 12 ist nach BOStrab
gewidmet.

Eine Lage an der einzigen Ko&lner Stadtbahnstrecke mit einer
morgendlichen Lastrichtung, die stadtauswarts gerichtet ist, ist aus
betrieblicher Sicht nicht sinnvoll. Die Linie 12 verkehrt nérdlich der
Haltestelle Niehl heute zeitweise im 20 Minutentakt. Auf der Neusser
StraBe wird tagsiiber durch die Uberlagerung der Linien 12 und 15 ein 5
Minutentakt (in der Hauptverkehrszeit noch verdichtet) angeboten.

Ab einer Pegelhdhe von 10,70 m sind Teilbereiche der Emdener Strae und
die Verbindung zwischen Neusser StraBe und Emdener StraBe von
Uberschwemmung betroffen. Diese Verbindungsstrecke unterquert das
Niehler Ei. Dieser Streckenabschnitt war in der Vergangenheit bei
Hochwasser durch aufsteigendes Grundwasser teilweise Uberflutet bzw. es
war lediglich ein eingeschrankter Betrieb mdglich. Bei entsprechenden
Hochwasserlagen kdnnte der Standort somit vom Netz abgetrennt werden.

Kosten

Grunderwerb fir das Geldande der Abstellanlage sowie fiir die Zulaufstrecke
ware erforderlich.

Fazit

Die dezentrale Lage des Standortes ist betrieblich nicht sinnvoll und die
Flache nicht im Eigentum der KVB. Im Hochwasserfall kdnnte der Standort
vom Netz abgetrennt werden, die Abstellkapazitaten damit nicht mehr zur
Verfligung stehen bzw. im unglinstigsten Fall die Abstellanlage nicht mehr
rechtzeitig geraumt werden bzw. 64 Stadtbahnfahrzeuge miissten einen
Stellplatz im Stadtgebiet finden. Daher wurde die Flache Merkenich nicht
weiter betrachtet
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Abbildung 12: betrachtetes Gebiet

Grundstlickseignung

Nach Aussage des Amtes flr Wirtschaftsforderung der Stadt Koéln stehen
Flachen, die eine entsprechende GroBe aufweisen, lediglich im Bereich des
ehemaligen Esso-Geléndes bzw. des aufgegebenen Gelandes des
Bauerverlags grundsatzlich zur Verfligung. Die Gebadude auf dem
Bauerverlagsgelande werden derzeit abgebrochen. Hier sollen kurzfristig
durch eine Tochtergesellschaft des Bauerverlags Logistikhallen errichtet
werden. Auch auf dem Esso-Geldnde steht derzeit lediglich eine nicht
ausreichend groBe Flache zur Verfligung.

Umweltaspekte

Die Flache des Bauerverlagsgelandes wird im Altlastenkataster der Stadt
Kéln als Altlastenverdachtsflache gefiihrt.

Boden-, Bodenluft- und Grundwasserschaden sowie Altablagerungen sind
nach dem Altlastenkataster der Stadt Koéln auf dem Essogeldnde nicht
auszuschlieBen.

Ab einem Wasserstand von 9,50 m weisen die potenziellen Standorte ein
Restrisiko auf, dass Grundwasser die Flachen fluten kénnten.

Dadurch, dass jede Fahrt vom Bauerverlagsgelande den Gleisbogen an der
Kreuzungen Wilhelm-Sollmann-StraBe/ Neusser StraBe nutzen misste,
entstehen auf Grund der engen Radien Kurvengerausche, die zu besonders
hohen Beeintrachtigungen fuhren. Eine neu zu bauende Zulaufstrecke vom
Esso-Gelande bis zum Anschluss an die Strecke der Linien 12 und 15 auf
Hohe der Wilhelm-Sollmann-StraBe wirde im sddlichen Bereich an
Wohnbebauung vorbei fihren. Im nérdlichen Bereich kame es zu
Grineingriffen, insbesondere im Umfeld der Kreuzung MilitarringstraBe
aufgrund der hier erforderlichen Rampenbauwerke fir eine Unter- oder
Uberquerung der MilitarringstraBe.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte

Die Flachen sind als Industrieflachen ausgewiesen.
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Bei jeder Flache westlich der Emdener StraBe miussten die Gleisanlagen
der HGK beiderseits der Emdener StraBe gekreuzt werden. Die Vorgaben
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes sind zu beachten. Hierbei ist es fraglich,
ob eine neue niveaugleiche Kreuzung genehmigungsfahig ware. Auch bei
einer Anbindung Uber die Neusser LandstraBe ware formal nur eine
niveaufreie Querung der MilitérringstraBe genehmigungsfahig.

Betriebliche Aspekte

Wahrend flr das ,Bauerverlagsgelande" lediglich eine kurze Zulaufstrecke
zum Stadtbahnnetz erforderlich ware, misste sie flir den Anschluss des
~Esso-Gelandes" deutlich langer sein. Die linksrheinischen Flachen wéren
am Niederflurnetz angebunden und eine Verteilung ins Netz wdre an der
Haltestelle Ebertplatz nach ca. 7 km bzw. ca. 7,3 km madglich. Die Strecke
der Linie 12 ist nach BOStrab gewidmet.

Beide Standorte weisen eine unglinstige, dezentrale Lage im Netz auf.
Auch wenn eine Abstellanlage im Bereich des K&lner Nordens favorisiert
wird, ist der Standort ,Bauerverlagsgeldnde™ an der einzigen Kolner
Stadtbahnstrecke mit einer morgendlichen Lastrichtung, die stadtauswarts
gerichtet ist, nicht sinnvoll. Die Linie 12 verkehrt nordlich der Haltestelle
Niehl heute zeitweise im 20 Minutentakt. Auf der Neusser StraBe wird
tagstiber durch die Uberlagerung der Linien 12 und 15 ein 5 Minutentakt
(in der Hauptverkehrszeit noch verdichtet) angeboten.

Ab einer Pegelhdhe von 10,70 m sind Teilbereiche der Emdener StraBe und
die Verbindung zwischen Neusser StraBe und Emdener StraBe betroffen.
Diese  Verbindungsstrecke unterquert das Niehler Ei. Dieser
Streckenabschnitt war in der Vergangenheit bei Hochwasser durch
aufsteigendes Grundwasser teilweise Uberflutet bzw. es war lediglich ein
eingeschrankter Betrieb méglich. Bei entsprechenden Hochwasserlagen
kdnnte der Standort somit vom Netz abgetrennt werden.

Kosten

Grundstickserwerb fir das Gelande der Abstellanlage sowie fir die
Zulaufstrecke ware erforderlich.

Die Investitionskosten wirden hier maBgeblich durch die ggf.
entstehenden Kosten flir die Querung der HGK-Trassen, Unter- oder
Uberquerung der MilitdrringstraBe und durch die Entsorgungskosten fir
kontaminiertes Erdreich und sonstiger Altlasten beeinflusst.

Fazit

Die Flachen wurden aufgrund der betrieblich unglinstigen, dezentralen
Lage, der Altlasten, des erforderlichen Grundstliickserwerb - der auf dem
Bauergelande aufgrund des doch vorhandenen Eigenbedarfs
unwahrscheinlich ist — bzw. der zu kleinen zur Verfligung stehenden Flache
auf dem Esso-Gelande sowie des Hochwasserrisikos nicht weiter in
Betracht gezogen.

Ossendorf
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Abbildung 13: betrachtete Flache Ossendorf

Grundstiickseignung

In Ossendorf liegt nordlich des Westfriedhofs, sudlich der Hugo-Eckener-
StraBe und westlich des Gewerbegebiets an der Mathias-Briiggen-Stral3e
eine groBe Freiflache. Die urspriinglich vorgesehene Nutzung der Flache
als Erweiterungsflache fir den Friedhof wurde mittlerweile aufgegeben.
Das Gelande ist eine Altlastenverdachtsflache. Es weist eine GroBe auf,
dass eine Abstellung von 128 Fahrzeugen inklusive Bauhof méglich ware.

Umweltaspekte

Die Flache liegt komplett innerhalb der Wasserschutzzone IIIB.

SchallschutzmaBnahmen wdaren bei der Abstellung voraussichtlich im
geringen MaBe erforderlich. Allerdings wirde die Anbindung Uber die
Strecke der Linie 5 durch WohnstraBen mit geringer Breite fihren und
auch Kurven mit engen Radien beinhalten (z.B. MargaretastraBe). Somit
wirden durch Schallimmissionen entlang der bereits bestehenden
Zulaufstrecke eine Vielzahl von Anwohnern durch die zusatzlichen Fahrten
zur Nachtzeit betroffen sein Eine neu zu bauende Zulaufstrecke entlang
des Westfriedhofes wiirde auch Wohnbebauung betreffen und Schall- und
ErschiitterungsschutzmaBnahmen waren erforderlich.

Teile der Grinflachen sind als schutzwiirdige Biotope und geschitzte
Landschaftsbestandteile ausgewiesen. Die Flachen Ubernehmen als Teil
des regionalen Griinzuges insbesondere flr den klimadkologischen
Ausgleich, die Biotoperhaltung wund -vernetzung sowie flUr die
freiraumgebundene Erholung wichtige Funktionen.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande ist als Grinflache ausgewiesen. Eine Anpassung der
Bauleitplanung wdre erforderlich. Eine kleinere Teilflache ist als
Gewerbegebiet ausgewiesen. Bei einer Zulaufstrecke mit Anbindung an das
Stadtbahnnetz auf HO6he der Haltestelle WestendstraBe musste
wahrscheinlich ein siebengeschossiges Mehrfamilienhaus an der Kreuzung
WestendstraBe / Venloer StraBe abgerissen werden.

Noérdlich  der Hugo-Eckener-StraBe schlieBen sich  Grin- und
Gewerbeflachen an. Sensible Randnutzungen liegen im unmittelbaren
Umfeld nicht vor.
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Betriebliche Aspekte

Eine Anbindung an das Stadtbahnnetz der KVB erfordert den Bau einer
neuen Zulaufstrecke. Hierbei existieren grundsatzlich 4 Varianten. Eine
neue Zulaufstrecke von ca. 600 m Lange zur Stadtbahnstrecke der Linie 3
in  Mengenich ware niveaugleich nicht zu realisieren, da die
MilitdrringstraBe zu queren ist und dies im Konflikt mit dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz steht. Eine niveaufreie Lésung ist aufgrund der
raumlichen Gegebenheiten kaum umsetzbar. Falls realisierbar, wirde sie
aber erhebliche Eingriffe und Investitionskosten mit sich bringen und
wurde deshalb verworfen. Eine Anbindung Uber die Stadtbahnstrecke der
Linie 5 in Ossendorf wiirde Uber eine langere Strecke durch Wohnstraen
von geringer Breite flhren. Entlang der Hugo-Eckner-StraBe mit
hauptsachlich Gewerbeansiedlung waren ca. 900 m Zulaufstrecke neu zu
bauen. Eine neue Zulaufstrecke von ca. 800 m Lange, die durch die
WestendstraBe an die Stadtbahnstrecke der Linien 3 und 4 anbindet, ware
sehr schwer umsetzbar, da sie nur in einem sehr engen Radius an die
Bestandsstrecke anbinden koénnte. Bestehende Wohnbebauung misste
abgerissen werden. Eine neue Zulaufstrecke von ca. 1200 m Lange, die
durch die Mathias-Briiggen-StraBe an die unterirdische Strecke der
Stadtbahnlinien 3 und 4 anschlieBt, wurde aufgrund des erforderlichen
Tunnelbauwerkes (ca. 460 m Lange) und der damit verbundenen Kosten
verworfen.

Eine Verteilung in das Stadtbahnnetz ware bei einer Anbindung Uber die
Strecke der Linie 5 nach ca. 4,8 km am Knoten Subbelrather Str. / Glrtel
moglich. Bei einer Anbindung Uber die Strecke der Linie 3 und 4 waére eine
Verteilung nach 5,9 km nach der Haltestelle Friesenplatz mdglich.

Kosten

Grundstlckserwerb fiir das Gelande der Abstellanlage sowie fir die
Zulaufstrecke ware erforderlich. Kosten fiir den Abriss und den Ersatz von
Wohnraum kamen zum Tragen wie auch fir AusgleichsmaBnahmen,
Schall- und Erschitterungsschutz.

Fazit

Dieser Standort wurde trotz der beschriebenen Problematiken einer
vertieften Analyse unterzogen, da er als einziger die Méglichkeit flr eine
Abstellung von 128 Stadtbahnfahrzeugen und eine Verlagerung des
Bauhofes bietet.

Weiden West, Nord und Sud
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Abbildung 14: betrachtete Flachen Weiden West

Grundstlickseignung

Die Flachen waren flr eine Abstellanlage von 64 Stadtbahnfahrzeugen
oder einen Bauhof geeignet. An die Flache Weiden West Nord grenzt im
Osten unmittelbar ein Wohngebiet an, wahrend bei der Flache Weiden
West Sid Wohngebiete 6stlich des Gelandes und Wohnbebauung sowie
eine Behindertenwerkstatt innerhalb des Gelandes zu berlcksichtigen sind.
Zudem quert eine Hochspannungsleitung die Flache Weiden West Sid.

Umweltaspekte

Die Flachen liegen in einer Wasserschutzzone III B und sind Grinflachen,
die zurzeit als landwirtschaftliche Nutzflachen dienen. Das Gelande Weiden
West Sid liegt innerhalb eines regionalen Griinzuges, der von regionaler
Bedeutung ist.

Es wadren SchallschutzmaBnahmen aufgrund der umliegenden
Wohnbebauung erforderlich. Darlber hinaus missten Wohngebaude und
Werkstatt innerhalb des Gelandes abgerissen und umgesiedelt werden.

Umfeld/ Genehmigungsaspekte:

Das Gelande Weiden West Nord ist als landwirtschaftliche Nutzflache
ausgewiesen, das Gelande Weiden West Sid als landwirtschaftliche
Nutzfldche bzw. Grinfldche. Eine Anpassung der Bauleitplanung ware
erforderlich.

Die Flache Weiden West Sid wird von der kommunalen Grenze zwischen
der Stadt Kéln und der Stadt Frechen durchzogen.

Betriebliche Aspekte

Beide Flachen liegen im Linksrheinischen und waren Uber die Strecke der
Linie 1 an das Niederflurnetz angebunden. Eine Verteilung im Netz ware
nach ca. 6,4 bzw. 6,7 km Uber den Knoten Aachener StraBe / Glrtel
maglich.

Der Neubau einer Zulaufstrecke ware fiir die Flache Weiden West Sid nicht
erforderlich. Die Anbindung der Flache Weiden West Nord wirde eine
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1.2.2

aufwendige Unterquerung der Bahntrasse Aachen - Kdln erfordern, da dies
eine Schnellbahntrasse ist.

Kosten

Grundstlicke mussten erworben werden. Fur die Flache Weiden West Nord
wirde die Unterquerung der Schnellverkehrstrasse aufgrund der daraus
resultierenden Auflagen die Kosten maBgeblich beeinflussen. Flr die
Flache Weiden West Sid wirden Kosten fir SchallschutzmaBnahmen und
fir den Abriss und den Ersatz von Wohnraum / Werkstatt zum Tragen
kommen.

Fazit

Die Flache Weiden West Sid konnte unmittelbar an die bestehende
Stadtbahnstrecke angebunden werden. Dieser Standort wurde deswegen
trotz der Problematik des regionalen Griinzugs in einer vertieften Analyse
einem Vergleich unterzogen. Die Flache Weiden West Nord wurde aufgrund
der aufwendigen Unterquerung der Schnellbahntrasse nicht weiter
betrachtet.

Vergleich der Alternativstandorte

In einem zweiten Schritt wurden die potenziellen Standorte Betriebshof West,
Hirth Kendenich, Ossendorf, Longerich, Hauptwerkstatt Weidenpesch und
Weiden West Sid vertieft untersucht und miteinander verglichen.

Grundstiickseignung

Alle zum Vergleich herangezogenen Flachen weisen eine ausreichende
Gr6Be fir den Bau einer Abstellanlage flr 64 Stadtbahnfahrzeuge oder
eines Bauhofes auf. Lediglich in Ossendorf oder auf dem Gelande des
Betriebshofes West bestande die Mdglichkeit, die Abstellung von 128
Stadtbahnfahrzeugen und einen Bauhof zu bindeln. Altlastenverdacht
besteht in Hirth Kendenich, Ossendorf und Weidenpesch.

Umweltaspekte

Die Untersuchungen der unterschiedlichen Ausbauvarianten auf dem
Gelande des Betriebshofs West zeigten, dass eine Erweiterung der
Abstellkapazitaten und die gleichzeitige Beibehaltung des Bauhofes nicht
unter Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der TA Larm umgesetzt
werden konnte. Dies wdre erst durch die Verlagerung des Bauhofes
madglich. Wahrend in Ossendorf und Longerich die Schallimmissionen auf
dem Gelande nicht maBgeblich waren, wéaren bei den anderen Flachen
SchallschutzmaBnahmen fir die Wohnbebauung erforderlich. Allerdings
ware sowohl in Ossendorf als auch in Longerich durch die potenziellen
Zulaufstrecken die Betroffenheit von Anwohnern in der Summe gréBer. Bei
dem Standort Weidenpesch ist lediglich ein Streckenabschnitt von etwa
1,5 km auf der Bestandstrecke Neusser StraBe zurilickzulegen. Danach
wechselt die Strecke in den bestehenden Tunnel. Durch die neu zu
bauende Zulaufstrecke waren neun zusatzliche Gebdude in einem
Mischgebiet betroffen.
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Die Nutzung der Flachen in Ossendorf, Longerich und Weiden West Sid
wirden zur Versiegelung groBer Grinflachen, die auch in der
Regionalplanung von groBer Bedeutung sind, fihren, wahrend bei den
Standorten Hirth Kendenich und Betriebshof West gréBtenteils bereits
versiegelte oder teilversiegelte Flachen vorzufinden sind. In Weidenpesch
koénnte durch optimierte Anordnung der Anlage der Eingriff in Grin
minimiert werden, da auch hier Teilflachen bereits versiegelt sind.

Wahrend bei den Standorten Weiden West Sid, Longerich, Betriebshof
West und Hirth Kendenich keine Zulaufstrecken zu bauen waren bzw. nur
eine kurze Anbindung, ist bei den Flachen Ossendorf und Weidenpesch der
Bau einer Zulaufstrecke erforderlich. Die Zulaufstrecke zum Gelande der
Hauptwerkstatt Weidenpesch stellt im Vergleich zu den potenziellen
Zulaufstrecken der Flache Ossendorf den groBeren Eingriff in Natur und
Landschaft dar und betrdfe einen geschitzten Landschaftsbestandteil.
Dieser ware jedoch wesentlich geringer als die Versiegelung von Flachen
durch Abstellung oder Bauhof und kdnnte in randlicher Lage erfolgen. In
Longerich ware zwar nur eine kurze Anbindung zu realisieren, allerdings
miusste der Standort straBenseitig erschlossen werden. Das bestehende
Feldwegenetz ware hier nicht ausreichend.

Umfeld / Genehmigungsaspekte

Die Flachen der Hauptwerkstatt Weidenpesch und auch die Flache des
Betriebshofes West sind bereits als Sondergebiete ausgewiesen, die die
Nutzung fir Abstellanlage und Bauhof zulassen. In Hirth Kendenich ist die
Flache als Bahnanlage ausgewiesen und dient damit bereits einer
ahnlichen Nutzung. Die Fléachen in Weiden West Sid, Longerich und
Ossendorf hingegen sind Grinflachen bzw. sind dies GréBtenteils. Die
Flachen in Weiden West Sid. Longerich und Ossendorf sind dartber hinaus
Bestandteil der Regionalplanung. Auf der Flache in Weiden West Sid
befindet sich ein Wohnhaus und eine Werkstatt. In Ossendorf und
Longerich gibt es im Gegensatz zu den anderen Alternativen keine
unmittelbar angrenzende Wohnbebauung. Durch die erforderliche
Zulaufstrecke waren in  Ossendorf jedoch Anwohner in erheblichem
Umfang mittelbar betroffen.

Wahrend fir die Flachen Betriebshof West und Hurth Kendenich keine
weiteren Zulaufstrecken sowie flir die Flachen in Weiden West Sid und
Longerich nur eine kurze zusatzliche Anbindung zu bauen ware, sind fur
die Anschlisse der Flachen Hauptwerkstatt Weidenpesch und Ossendorf
langere Zulaufstrecken erforderlich. Dabei wirde die Zulaufstrecke zum
Geléande der Hauptwerkstatt Weidenpesch durch einen geschitzten
Landschaftsbestandteil fihren, woflir eine Befreiung nach 8§67
Bundesnaturschutzgesetz erwirkt werden misste. Eine potenzielle
Zulaufstrecke in Ossendorf wirde zum Abriss von Wohnbebauung fihren.

Betriebliche Aspekte

Der Betriebshof West ist mit seiner zentralen Lage im Netz der KVB eine
favorisierte Standortalternative, da keine andere im Vergleich herangezo-
gene Flache so zentral im Netz liegt und so gute Verteilungsmoglichkeiten
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bietet. Der Standort Hauptwerkstatt Weidenpesch verfligt Uber die
nachstbeste raumliche Lage.

Betrachtet man zusatzlich zur mdglichst zentralen Lage der zusatzlich
erforderlichen Stellplatze auch die Verteilung im Kdélner Stadtgebiet, so
sind die Fahrzeuge gut im Streckennetz verteilt. Lediglich der Kélner
Norden stellt hier eine Ausnahme dar. Das Gelande der Hauptwerkstatt in
Weidenpesch kann neben Longerich als einzige der Flachen dieses Defizit
beseitigen. Es ist jedoch im Vergleich zu Longerich zudem zentral genug
gelegen.

Neben dem Betriebshof West bietet die Hauptwerkstatt Weidenpesch als
einziger Standort die Mdéglichkeit, innerbetriebliche Prozesse zu blndeln
und dadurch z.B. zusétzliche Uberfihrungsfahrten durch das Stadtgebiet
zu vermeiden. Die BaumaBnahme auf dem Betriebshof West mUsste unter
laufendem Betrieb erfolgen, was zu erheblichen Risiken in der
Betriebsplanung sowie in den Bauablaufen und in der Folge zu erhebliche
Kosten flihren wiirde.

Eine Verlagerung des Bauhofes wiirde neben den Kosten folgende
betriebliche Konsequenzen mit sich bringen:

— langere Anfahrtswege zu Baustellen und Storstellen wirken sich
negativ aus und fihren zu vermehrten und langeren Strecken-
sperrungen in den Betriebszeiten und langer andauernden
Stoérungen,

— wichtige Schnittstellen zwischen den einzelnen fachlichen Bereichen
wirden raumlich getrennt.

Kosten

Die Flachen des Betriebshofes West und der Hauptwerkstatt Weidenpesch
befinden sich im Eigentum der KVB, die Flache in Hirth Kendenich ist im
Eigentum des Stadtwerkekonzerns. Die Flachen Ossendorf, Longerich und
Weiden West Sid miussten erworben werden. Kosten fur den Neubau einer
Zulaufstrecke fallen flir die Standortalternativen Hauptwerkstatt
Weidenpesch und Ossendorf an. Die Zulaufstrecke zu beiden potenziellen
Standorten weist eine vergleichbare Lange auf, wobei die potenziellen
Zulaufstrecken der Flache in Ossendorf aufgrund abzureiBender und zu
ersetzender Wohnbebauung, oder einer Reihe zu sichernder Ausfahrten
entlang der Hugo-Eckener StraBe ggf. hohere Investitionskosten
verursachen als die Zulaufstrecke zum Gelande der Hauptwerkstatt in
Weidenpesch.

Vor dem Hintergrund Dienstplanstunden, die dauerhaft Kosten erzeugen,
zu minimieren, ist eine zentrale Lage von Bedeutung. Nach dem
Betriebshof West, der zentral im Netz Iliegt, ist der Standort
Hauptwerkstatt Weidenpesch derjenige, der aufgrund der kirzeren
Streckenléange zur Verteilung ins Netz, dem Erreichen zusatzlicher
Linienaste sowie der glnstigen Lage in Bezug auf die vorhandenen
Standorte am besten geeignet ist. Zudem kénnen nur mit diesem Standort
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Fahrten zur Werkstatt, die ansonsten durch das Stadtgebiet filihren,
vermieden werden.

Mit der Verlagerung des Bauhofes nach Hirth Kendenich wiirde der Bau
einer Abstellanlage fiir 64 Stadtbahnfahrzeuge auf dem Gelande des
Betriebshofes West im Zusammenhang stehen und damit aus schall-
schutzrechtlichen Griinden eine Einhausung der kompletten Abstellanlage
(128 Fahrzeuge) auf dem Betriebshof erfordern, was maBgeblich die
Kosten beeinflussen wiirde. Ggf. missten zudem Zuschsse flir geforderte
MaBnahmen - Besandungsanlage, Gleisbau, Weichen und Waschanlage,
die in den letzten Jahren realisiert wurden, erstattet werden.

Die Kosten fir den Bau einer Abstellanlage flir 128 Stadtbahnfahrzeuge
inklusive des Bauhofes am Standort Ossendorf wiirden sich auch bei der
Aufgabe des Grundstlickes Betriebshofes West nicht rechnen. In
Verbindung mit den weiteren Nachteilen des Standorts Ossendorf wurde
diese Variante, die sich ausschlieBlich auf der Flache in Ossendorf hatte
verwirklichen lassen, verworfen. Der Betriebshof West wird als Standort
nicht aufgegeben.

In Abwagung und Vergleich all dieser Aspekte zeigte sich, dass das Geléande der
Hauptwerkstatt Weidenpesch zwar flr die Zulaufstrecke einen Eingriff in Natur
und Landschaft darstellt, jedoch mit seiner Lage im Netz, dem
Grundstlickseigentum und der Kennzeichnung als Sondergebiet im
Flachennutzungsplan und den anfallenden Kosten der bestmdgliche Standort ist.
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AbkuUrzungsverzeichnis

BAB
EBO
FNP
HF
HGK
KVB
Irh
NF
PBefG
rrh
SO

Bundesautobahn
Eisenbahnbetriebsordnung
Flachennutzungsplan

Hochflur

Hafen und Guterverkehr Kéin AG
Koélner Verkehrs-Betriebe AG
linksrheinisch

Niederflur
Personenbefdrderungsgesetz
rechtsrheinisch

Schienenoberkante
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