
Bahnübergangsbeseitigung 
Linie 18 / Militärring 

Maßnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses, der Sicherheit 
und ihre Auswirkungen 
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Arbeitsfläche 

Vorgebirgsbahn (Linie 18) 
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Lageplan zum 
Vergrößern öffnen 
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Querschnitte Bahn 
 

E-E öffnen 

F-F öffnen 
Schnitt BW öffnen 
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Querschnitte Straße 
 

B-B öffnen 

A-A öffnen 

Militärringstraße Richtung Raderthal 

Luxemburger Straße stadteinwärts 

D-D öffnen 

C-C öffnen 

Luxemburger Straße stadteinwärts 

Militärringstraße Richtung Lindenthal 

5 

B.pdf
B.pdf
B.pdf
A.pdf
A.pdf
A.pdf
D.pdf
D.pdf
D.pdf
C.pdf
C.pdf
C.pdf


Maßnahmen 
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Sonstige 

1. Erhöhung der Sicherheit im Kreuzungsbereich 

 

2. Aktiver Lärmschutz im Trogbauwerk der Bahn 

 

3. Passive Lärmschutzmaßnahmen an Gebäuden 
(Pegeländerungen < 1 dB(A)) 

 

4. Landschaftspflegerische Maßnahmen 

 

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses 

1. Beseitigung der Bahnübergänge 
und Unterführung der Bahntrasse unter der L 34 
 

2. vierstreifiger Querschnitt der B 265 
im Süden (OU Hürth-Hermülheim) 
d.h. durchgängig zwei Geradeausspuren 
stadtein- und stadtauswärts 
 

3. zusätzliche Rechtsabbiegespur 
im nordwestlichen Knotenpunktsarm (L 34), 
zusätzliche Geradeausspur und Rechtsabbiegespur 
im südwestlichen Knotenpunktsarm 
(B 265 stadteinwärts) 



Auswirkungen auf den Verkehr 

Kfz-Verkehr 

• Verkehrsfluss deutlich verbessert, 
da Prioritätsschaltung des ÖPNV entfällt 

• Entschärfung des steigenden 
Verkehrsaufkommens durch den 4-streifigen 
Ausbau der OU Hürth-Hermülheim 
(Verkehrsqualität D in den Spitzenstunden) 

• Knoten leichter begreifbar durch weniger 
Signale 

Bahn-Verkehr 

• höhere Sicherheit durch entfallenden 
Konfliktpunkt „Bahnübergang“ durch die 
Realisierung eines planfreien Knotenpunktes 

• Streckengeschwindigkeit im BoStrab- Abschnitt 
kann auf 60 km/h erhöht werden 

• Möglichkeit der Taktverdichtung 
der L 18 Richtung Bonn 

• Erhöhung der Fahrplanstabilität 

• Reduzierung von Verspätungen 
(Entfall Freimeldung) 
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Auswirkungen auf die Umwelt 
(Soweit nicht anders angegeben bezogen auf den Endzustand) 

Positive Auswirkungen: 

• Verminderung verkehrsbedingter 
Lärmimmissionen 
durch Tieflage der Bahn 
und Verstetigung des Verkehrs 

• Verminderung der 
lufthygienischen Belastung 
(Schadstoffbelastung) 

• Verbesserung des 
Landschaftsbildes 
durch Tieflage der Bahn 

Negative Auswirkungen: 

• Lebensraum- und 
Jagdhabitatverlust durch 
temporäre Anlage der 
Baustelleneinrichtungs- und 
Umfahrungsflächen 

• Bodenverluste durch Versiegelung 
und Überbauung 

• mehr Niederschlags-
wasserbehandlung erforderlich 
durch Mehrversiegelung 

 

Keine wesentlichen Auswirkungen/  
Verstärkung der derzeitiger 
Belastungen: 

• Wohnen 

• Erholen 

• Tiere, Pflanzen, biolog. Vielfalt 

• Grund- und Trinkwasser 

• filterwirksame 
Vegetationsbestände (Luft) 

• Kaltluftleitbahnen 
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Verkehrsführung 1 

1. Kanalbau Luxemburger Straße stadteinwärts 

2. Provisorische Fahrbahn der Luxemburger 
Straße stadteinwärts herstellen 
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3. Einrichtung einer bauzeitlichen Umfahrung 
für die Stadtbahn  

4. Einengung der L 34 

5. Bau des südlichen Bauwerksteils 
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Verkehrsführung 2 

6. Umlegung der L 34 nach Süden auf das Bauwerk; 
Verkehrsführung B 265 über provisorische Fahrbahn 
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7. Bau des nördlichen Bauwerkteils 
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Verkehrsführung 3 
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Telekom Kabel  

RheinEnergie Stromleitungen  

9 Kanalbau 

8 Verlegen des Bahnverkehrs 

8 Verlegen des Bahnverkehrs 

10 Herstellung Fahrbahn 
Baustelleneinrichtung 
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8. Verlegen des Bahnverkehrs auf neue Trasse  

9. Kanalbau Luxemburger Straße stadtauswärts 
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10. Herstellen der restlichen Verkehrsflächen 

11. Ausstattung und Inbetriebnahme der Kreuzung 

 



Landschaftspflegerische Maßnahmen 
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Ersatzmaßnahme am Stöckheimer Hof 

 

13 

 



Ersatzmaßnahme am Stöckheimer Hof 
Bestand 

 



Ersatzmaßnahme am Stöckheimer Hof 
Planung 

E 1 Größe: 12.000 m² 

Entwicklung eines Feldgehölzes 

Randlich: Stein- und Totholzhaufen  
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