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Gliederung

» Untersuchungsgebiet

- Ubersicht (iber die Planfalle
 Verkehrserzeugung Nachnutzung Mobel Buch
 Verkehrsbelastung

« Rlckstausituation im Bestand

 Vorschau Planfall 2 ohne MaBBnahmen

* MaBnahmen Planfall 1 und Planfall 2

* Fazit

* Verkehrsablauf Planfall 2 mit MaBnahmen
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Untersuchungsgebiet
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Maarweg/Scheidtwesilerstr. _' )

Bereich Detailanalyse

mit Hilfe der Mikrosimulation
der Stadt Koln wegen
Unubersichtlichkeit des
Knotens und hohen
Wartezeiten in der
ScheidtweilerstraBBe
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O Bertcksichtigung in Grobanalyse

O Beriicksichtigung in Grob- und Detailanalyse
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Ubersicht Giber die Planfalle

ANALYSEFALL

PLANFALL 1 (2008)

PLANFALL 2 (2015)

Verkehrsbelastung in der Abendspitze:

> Bestandsbelastung gemat
Verkehrszahlung

Signalisierung:

= heute aktives Signalprogramm
> Umlaufzeit: 86 s

Strallennetz:

= heutiger Ausbauzustand (Bestandsnetz)

Verkehrsbelastung in der Abendspitze:
> Bestandsbelastung gemat
Verkehrszahiung

= Zusatzverkehr aus der Nachnutzung
ven Mabel Buch

Signalisierung:

= heute aktives Signalprogramm
= Umlaufzeit: 86 5

Strallennetz:

= heutiger Ausbauzustand (Bestandsnetz)

Verkehrsbelastung in der Abendspitze:

> Bestandsbelastung gemak
Verkehrszahlung

= Zusatzverkehr aus der Nachnutzung
van Mébel Buch

= Zusatzverkehr aus den geplanten
Aufsiediungen in Braunsfeld

Signalisierung:

> heute aktives Signalprogramm
= Umlaufzeit: 86 s

Strafennetz:

= heutiger Ausbauzustand (Bestandsnetz)

Bestandsanalyse

Prognose kurzfristig

Prognose mittelfristig
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Verkehrserzeugung Nachnutzung Mobel Buch

Bestandsverkehre von Mdbel Buch kénnen in Abzug gebracht werden,
so dass in der Abendspitze rund 40 Kfz/h Zusatzverkehr entsteht.
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Verkehrsbelastung 3 15:15-16:15Uhr
= B u [Kfz/h]
Bestand = § o aarweg
Zusatzverkehr Nachnutzung T “3

Zusatzverkehr Braunsfeld

Aachener Stralie

Aachener Stralle
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Braunsfeld (Buiro IVV Aachen)
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Ruckstausituation im Bestand

Ruckstau im Maarweg bei Ende der Grlinzeit in [Kfz]
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Umlauf

- Empfehlung wegen Rickstausituation und Verkehrssicherheit:
srechts rein, rechts raus“-Regelung flr das geplante Parkhaus
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Untersuchung: verkehrstechnischer Handlungsspielraum

« Stadtbahneingriffe flihren zu geringen Freigabezeiten in den Nebenrichtungen
und somit zur Bildung langer Rickstaus

ABER: 100 %-ige Bevorrechtigung der Stadtbahn auf der Aachener StraBBe
muss bleiben

« verkehrsabhangige Steuerung baut Rickstau in Nebenrichtungen wieder ab

» sehr starke FuBgangerstrome zwischen Maarweg und Haltestelle

ABER: Phasenfolge ist bereits optimiert
* Umlaufzeit kann von 86 s auf 110 s erhdht werden

ABER: fuhrt fGr Nebenrichtungen mitunter zu langerem Ruckstau wahrend
der Rotphasen

- Handlungsspielraum Verkehrstechnik ist nahezu ausgeschopft
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Vorschau Planfall 2 (2015, Aufsiedlung Braunsfeld)

Was passiert, wenn keine MaBnahmen ergriffen werden?

maarweg_d6s_absp_pfz,avi

—> Prifung baulicher Veranderungen ist notwendig!
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MaBnahme Planfall 1 (2008, Nachnutzung Mobel Buch)

Grund:  Un0Obersichtlichkeit Knotenpunkt Maarweg/Scheidtweilerstral3e
Ziel: Verbesserung der Verkehrssicherheit wegen zusatzlichem Parkhaus

Maarweg

- Scheidtweiler Stralte

Einzelhandel
und Biro

Aachener 5

- Verkehrsablauf mit selber
Qualitat wie im Bestand, aber
verbesserter Verkehrssicherheit

| Markierungen und klarere

enias5. raanato. " Verkehrsfihrung

n_061121.ppt)
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MaBnahme Planfall 2 (2015, Aufsiedlung Braunsfeld)

Grund:  mittelfristige Entwicklung in Braunsfeld
Ziel: Verbesserung der Leistungsfahigkeit Aachener StraBe/Maarweg

-~ ~. Scheidtweiler Stralle

Einzelhandel
und Biiro

- Abfluss im Maarweg verbessert,
Ruckstau reduziert

Kitschburger Stralte
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Option: Berucksichtigung Morgenspitze

Ziel: Leistungsfahigkeit Maarweg in Fahrtrichtung Nord gewahrleisten

-~ Scheidtweiler Stralte

Einzelhandel
und Blro

________________________ BE= o ___
el i) | e LT % N =221
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- untergeordneter Abfluss aus dem
s | Parkhaus, keine Sondermarkierung
ion\353_Prasentatio Kitschburger Stralte

n_061121.ppt) 12



DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH ‘ l t

Fazit

Planfall 1 (2008)
 Verkehrsablauf mit der Nachnutzung Mébel Buch ist ohne aufwandige
MaBnahmen mit der heutigen Verkehrsqualitat abzuwickeln

- Empfehlung: klare Verkehrsfilhrung Maarweg/ScheidtweilerstraBe

Planfall 2 (2015)

- mittelfristige Entwicklung in Braunsfeld fihrt ohne MaBnahmen zu
deutlichen Engpéassen im Maarweg und in der ScheidtweilerstralBe
—> bauliche MaBnahmen zwingend notwendig

- Empfehlung: Ausbau des Maarwegs auf 5 Fahrstreifen im Bereich
Aachener StraBe/Maarweg, um

Nachteile:
« 2 Baume und 5 Stellplatze entfallen auf Ostseite Maarweg
(aber: Parkhaus kommt neu hinzu)
Vorteile:
» die Leistungsfahigkeit zu erhbhen
 den Rickstau im Maarweg zu reduzieren
» die Behinderungen der ScheidtweilerstralBe zu reduzieren
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StraBenbaulicher Entwurf der Stadt Koln
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StraBenbaulicher
Entwurf der Stadt
Koln
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Besuchen Sie uns im Internet: http://www.brenner-ingenieure.de
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Mikrosimulation — Auswertung Ruckstaulangen

Variante Bestand Planfall 1 Planfall 2 Planfall 1 Planfall 2 Planfall 1 Planfall 2
Zufahrt, Umnlaufzeit BG6s BEs B6s 110s 1M0s 1os 110s
Fahrstreifen MNetz| Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | MaBnahmen Malnahmen
Aachener Stralle aTm 46 m B2 m 17 m 30m 18m 26 m
FR ZentrumiKitschburger Stralie 142 m 145 m 194 m 124 m 143m 145 m 158 m
Aachener Strale 4m Bm B2 m Bm 141 m Tm 93 m
RA Maarweq 128 m 154 m 344 m 84 m 489 m 134 m 504 m
Aachener Strale 2Tm 31m 1681 m 26 m 214 m 16 m 181 m
FR Autobahn 196 m 190 m 448 m 196 m 440 m 138 m 504 m
Aachener Siralle 14 m 20 m 100 m 20 m 226 m 18m 184 m
LA Kitschburger Stralie BS5m 122 m 443 m 100 m 484 m 92m 504 m
Maarwveg 29m 32 m 247 m 37 m 2538 m 16 m 94 m
FR Kitschburger Strale 198 m 206 m 341 m 247 m 341 m 138 m 256 m
Maarweq 42 m 40 m 293 m 44 m 2689 m 41m 49 m
FR Autobahn 265 m 242 m 341 m 272 m 341 m 224 m 255 m
Kitschburger Strate 29 m 36 m 169 m 2T m 5B m 28 m 59 m
FR Maarweg/Zentrum 132 m 137 m 235 m 111 m 230 m 1M1 m 230 m
Maarveg 3m 3m 164 m 7m 143 m 4m 0m
LA in Scheidiweiler Stralie 135 m 112 m 211 m 143 m 212m 93m 124 m
Scheidiweiler Strale 4m 4m 382 m 7m 432 m Om 0 m
Abbieger in Maarweqg a4 m 5Tm 504 m T5m 504 m 19m 20 m

MaBnahme: bauliche und markierungstechnische Umgestaliung Maarweg zwischen Scheidtweiler Stralle und Aachener Stralle
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Mikrosimulation — Auswertung Grinzeiten

Mittlere Griinzeit [s)Freigabazeitanteil [%] der Signalgruppe in der Abendspitze

Variante Bestand Planfall 1 Planfall 2 Planfall 1 Planfall 2 Planfall 1 Planfall 2

Zufahrt, Umlaufzeit 86 s 86 5 BEs 110 & 110 s 110 s 1108
Fahrstreifen Metz| Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | Bestandsnetz | MaRnahmen MaBinahmen
Aachener Stralea 290 s 302s 2B6 s 446 s 423s 44 5s 430 s
FR Autobahn/Maarweq 337 % 35,1 % 333% 40,6 % 385 % 40,5 % 391 %
SG1

Aachener Sirale 268s 286s 268 s 454 s 4325 451s 438s
FR ZentrumiKitschburger Stralle 3M1.2% 33,3 % 2% 413% 393 % 41,0% 398%
5G2

Aachener Stralke 11435 1053 1125 1225 12,25 1245 12,23
LA Kitschburger Strake 133% 12.2 % 13.0 % 1.1% 111 % 1,3% 11.1 %
SG3

Maarwveg 145s 2455 20,7 s 239z
5G4 16,9 % 223 % 18.8 % 2. 7%
Bestand: 1 Fahrstreifen GF ja = g
Maknahme: 2 Fahrsireifen GF ja ia
Kitschburger Stralte 92z 943 06s 1583 18,05 1455 1748
SG5 10,7 % 108 % 1.2 % 14 .4 % 16.4 % 13.2 % 15.8 %

MaBnahme: bauliche und markierungstechnische Umgestaliung Maarweg zwischen Scheidtweiler Stralle und Aachener Stralie
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