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Anlass und Umfang der Untersuchung

Anlass: Anderung der Rahmenbedingungen

«  Bischofsweg ist verkehrswirksam

«  Beschlusslage Verkehrsfuhrung Bayenthal
> Richtung der EinbahnstraBe Alteburger StraBe
> Offnung GoltsteinstraBBe bis TacitusstraBBe in FR Nord

« wesentliche stadtebauliche Entwicklungen
> KéInerDomGaérten
> Ansatze flr das GroBmarktgeladnde
> Nutzungsanderung GaedestralBe

« weitere Ausbauvariante Stadt Koln
> Entwicklung Variante 4 aufgrund Belastungsanalyse
> teilweise 4-streifiger Ausbau der Bonner Stral3e
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Untersuchungsgebiet

Bischofsweg LN

Schonhauser StraBe /43 (1

Bonner StraBe

Gurtel .

RheinuferstraBe

Brihler StraBe

MilitarringstraBe o AN
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Ergebnisse: Planfall 0 — 2020 ohne Stadtbahneinfluss

Planfall 0 (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]

Differenz Planfall 0 (Prognose 2020) - Analyse 2006 - DTV [Kfz/24 h]
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Ergebnisse: Planfall 1 — 2-streifige Bonner StraBBe

Planfall 1 (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]

2-streifig

2-streifig
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Ergebnisse: Planfall 1 — 2-streifige Bonner StraBBe

Differenz Planfall 1 (Prognose 2020) - Bestand 2006 - DTV [Kfz/24 h]

Differenz Planfall 1- Planfall O (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]
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Ergebnisse: Planfall 2 — 4-streifige Bonner StraBBe

Planfall 2 (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]

4-streifig

B &

, +]
) s

“J
S

4-streifig




DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH ‘ l t

Ergebnisse: Planfall 2 — 4-streifige Bonner StraBBe

Differenz Planfall 2 (Prognose 2020) - Bestand 2006 - DTV [Kfz/24 h]

Differenz Planfall 2-Planfall O (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]
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Ergebnisse: Planfall 3 — 2-/4-streifige Bonner StrafBBe

Planfall 3 (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]

2-streifig

4-streifig
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Ergebnisse: Planfall 3 — 2-/4-streifige Bonner StrafBBe

Differenz Planfall 3 (Prognose 2020) - Bestand 2006 - DTV [Kfz/24 h]

Differenz Planfall 3-Planfall O (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]
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Bezug:
Bestand

Marienburg

Bezug:
Planfall O
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Ergebnisse: Planfall 3 — 2-/4-streifige Bonner StralBe

227.ppt)

Differenz Planfall 3-Planfall O (Prognose 2020) - DTV [Kfz/24 h]
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Ergebnisse: Planfall 3 — 2-/4-streifige Bonner StrafBBe

Verlagerungseffekte und Verkehrszunahmen in Bonner StraBe
(Werte gerundet)
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/ Beispiel:
Entfall der Nebenfahrbahn
fihrt zur Zusatzbelastung

der Bonner StraBe

+ 1.500 >

- 1.000

Bonner StraBe ©

Beispiel:

Verlagerung der Wendefahrt vom Bayenthalgurtel auf die
Bonner StraBe (3500 Kfz), Zusatzbelastung Bonner StraBe Siid
zum Raderthalgirtel (1500 Kfz) und Entlastung der Fahr-
beziehung Bonner StraBe Nord zum Raderthalglrtel (-1000 Kfz)
uberlagern sich im Abfluss Raderthalgdrtel

\H1.000
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Ergebnisse: Planfall 3 — Vergleich zum Bestand

Differenz Planfall 3 (Prognose 2020) - Bestand 2006

- DTV [Kfz/24 h]
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Vergleich mit Bestand 2006 (statt
Planfall 0, 2020) zeigt:

Zusatzbelastungen teilt sich nach dem
Knotenpunkt Bonner StraBe/Gartel auf die
weiteren Verkehrsachsen auf

Verteilung verdeutlicht die Verteilungsfunktion
des 4-streifigen Bereichs der Bonner StraBBe
bis zum Gdrtel, insbesondere zum Raderthal-
gurtel

Bonner StraBe und Bayenthalgtirtel dienen
als leistungfahige ErschlieBungsachsen fir
den Quell- und Zielverkehr von Bayenthal

14



(P:\Pro\371\Prase
ntation\2007-
02\371_DTV_070
227.ppt)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH ‘ l t

Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Belastungen auf der Bonner StraBBe im Vergleich in [Kfz/24 h]

Bereich der PF O PF 1 PF 2 PF 3
Bonner StraBe (2) (4) (2/4)
B_onner Wall 17.150 15.400 17.400 16.650
bis ) bis bis bis bis
Schonhauser StraBe 22.100 19.800 21.150 20.650
S_chc'jnhauser StraBe 20.550 15.450 22.550 18.100
bl§ bis bis bis bis
Gdrtel 22.350 18.750 25.400 22.150
Qﬂrtel 28.750 23.000 34.250 33.550
bis | bis bis bis bis
Bonner Verteiler 31.450 27.400 36.300 35.800
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Bestand 2006
Auslastungsgrade
signalisierter Knotenpunkte
- Morgenspitze -
Knotenauslastungsgrad

<75 %

<85 %

85-100 %

> 100 %

ohne kritischen Einzelstrom

mit kritischem Einzelstrom

l 0o 0o @ ©6 0 @

Stromauslastung > 85 % (kritischer Wert)
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Bestand 2006

Auslastungsgrade /&
signalisierter Knotenpunkte //
- Abendspitze - * 5

Knotenauslastungsgrad

<75%

<85 %

85-100 %

> 100 %

ohne kritischen Einzelstrom

mit kritischem Einzelstrom

l 00 @ @0 0 @

Stromauslastung > 85 % (kritischer Wert)
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Planfall 1

Tendenzen fUr die Knotenpunkte der ..

Bonner StraBe mit: ;ff’f%}?\% N
4 &\ M:::x:h::———_—_éwkfh;r;" 1 \§>\Q
\'{'\ R ":::'. “:\}\\ wot of @i‘?’ b
-/Koblenzer StralBe o 1\2@*\ %eZ N
¢ etwas hohere Auslastung, 63&%\\ R i&ﬁ?ﬁ?\”\l‘\?ﬁ ;
Reserve vorhanden %, \’
S £
e ;/-?//Al' =
-/Schénhauser StraBe A |
0 Verkehrsentlastung, Tendenz besser s/ X
: : : &/ e
bis gleichbleibend S/ = B—

LU= Bay

-/Gartel
0 Verkehrsentlastung, Tendenz besser
bis gleichbleibend

Bonner Verteiler

¢ Ostliche Zufahrt - Tendenz schlechter

¢ nérdliche Zufahrt - Tendenz besser

0 westliche Zufahrt — nahezu gleichbleibend
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Planfall 2

Tendenzen fUr die Knotenpunkte der ..

Bonner StraBe mit: ;ff’f%}?\% N
~ &\ M:::x:h::———_—_éwkfh;r;" Y \g,\e
\ &\ A
-/Koblenzer StraBe o ok e < \
¢ etwas hohere Auslastung, Reserve 63&%\\ B xfg&%ﬁk
vorhanden 05,
LY
- T -
-/Schénhauser StraBe %gb/(/ x\
0 Verkehrszunahme, Tendenz schlechter s/ X
i I 1 \Q’:‘: / — e
bis gleichbleibend Q}§/ g-ff:;:bf:ﬂ\? .5— B

L Jesgay

-/Gurtel

¢ Tendenz schlechter, da vergleichbarer
Ausbau und Verkehrszunahme

Bonner Verteiler

¢ ostliche Zufahrt vergleichbar mit heute
¢ ndrdliche Zufahrt Tendenz schlechter

0 westliche Zufahrt nahezu gleichbleibend
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Planfall 3

Tendenzen fur die Knotenpunkte der

2
Bonner StraBe mit: /4%& :
,_H_j.;'f ‘}lﬁ\u H:?::x_ﬁﬂ_
N
-/Koblenzer StraBe A\
0 vergleichbar mit heute, Reserve @&%\\\
vorhanden %,

-/Schénhauser StraBe

0 gleichbleibende Verkehrsbelastung,
Tendenz zum besseren Verkehrsablauf S/
durch Ausbau Zufahrt Schénhauser Str. /&
und MarkistraBe

-/Gurtel
¢ Tendenz gleichbleibend, da im Wesentlichen
Wendefahrten verlagert werden

Bonner Verteiler

¢ Ostliche Zufahrt - vergleichbar mit heute e, N e S

¢ nordliche Zufahrt - Tendenz schlechter T arngstia®e
eeosesse O westliche Zufahrt - nahezu gleich ||
026\1\?‘>C7>1fmv7070 || l%
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Durchgangsverkehr Bayenthal/Marienburg

Fahrbeziehungen am
Beispiel Pferdmengesstralle

in Fahrtrichtung Sid ;
0 doppelt so stark als
in Gegenrichtung

— in Fahrtrichtung Nord

Miltéringsirage
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Durchgangsverkehr Bayenthal/Marienburg

Fahrbeziehungen am
Beispiel PferdmengesstralBle

in Fahrtrichtung Sud
—> doppelt so stark als
Gegenrichtung

— in Fahrrichtung Nord
Orientierung Durchgangsverkehr
[] Gurtel/Goltsteinstr.

[ 1  Autobahn/Rodenkirchen
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Durchgangsverkehr (DGV) - Bayenthal/Marienburg

Planfall 1

Planfall 2

Planfall 3
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Belastung
Pferdmenges-
straBe
[Kfz/24 h]

2.700

2.400

2.350

Anteil
Durchgangs-
verkehr
[Kfz/24 h]

1.480 ~ 55 %

1.120 ~ 47 %

1.050 ~ 45 %

Orientierung des DGV

von/nach
Goltstein- Girtel
straBBe [%]
[%]
70 % 30 %
54 % 46 %
51 % 49 %

Orientierung des DGV

von/nach
Roden- Autobahn
kirchen [%]
[%]
58 % 42 %
85 % 15 %
92 % 8 %
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Zwischenfazit

Planfall O:
0 MaBnahmen sind zwingend erforderlich, da bereits im Bestand hohe
Auslastungsgrade herrschen

Planfall 1:

0 gunstiger bewertet als 4-streifiger Ausbau Bonner StraBe
0 Verdrangungseffekte in die Wohnquartiere

¢ Verkehrszunahmen auf kritischen Fahrbeziehungen

Planfall 2:

0 Achse Bonner StraBBe deutlich mehr belastet

¢ Entlastung der Wohngebiete von Durchgangsverkehr

0 kritische Zusatzbelastungen an den nérdlichen Knotenpunkten

Planfall 3:

¢ Zunahmen und Entlastungen entsprechen am ehesten der Funktion
der Verkehrsachsen und der Umfeldnutzungen

0 Entlastung der Wohnquartiere vergleichbar mit Planfall 2

0 gunstigere Verkehrsverteilung im Untersuchungsgebiet
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Zwischenfazit

Grobbewertung auf Basis des DTV-Modells

PF 1 PF 2 PF 3

Kriterium @) () (2/4)

Abschatzung der
Leistungsfahigkeit von o) - +
Einzelknoten

Entlastung der
Wohnquartiere von - + +
Durchgangsverkehr
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Weitere Vorgehensweise

Vorliegende Untersuchungen

3 Varianten Bonner StraBBe
mit Stadtbahneinfluss

Verkehrsumlegungen DTV
Auswertung, Differenzplots

Umlegungsmodelle fir die
Spitzenstunden

Aufbau der Mikrosimulation
Bonner StraBe mit Stadtbahn

<OGO_L << 19103743

Schwachstellenanalyse mit Hilfe
der Mikrosimulation

Bewertung, MaBnahmenkonzeption
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkaeit.
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Verkehrszunahmen/-entlastungen gegeniiber Bestand 2006 in [%]
Planfall 0 Planfall 1

o, Bonner o, Bonner
1 /O Verteilerkreis 2 /0 Verteilerkreis
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Verkehrszunahmen/-entlastungen gegeniiber Bestand 2006 in [%]
Planfall 0 Planfall 2

o, Bonner - o, Bonner
1 /O Verteilerkreis 2 A) Verteilerkreis
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Verkehrszunahmen/-entlastungen gegeniiber Bestand 2006 in [%]
Planfall 0 Planfall 3

o, Bonner o, Bonner
1 /O Verteilerkreis 3 A’ Verteilerkreis
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Ergebnisse: Vergleich der Planfalle

Durchgangsverkehr Bayenthal/Marienburg

Planfall O

(Bonner StraBe: Bestand)

Planfall 1

Planfalle 1-3:
Entlastung durch

den Stadtbahneinfluss
und die P+R-Anlage

(Bonner StraBe: 2-streifig)

Bayenthal: + 6 %
Marienburg: + 2 %

 Einschrankung der Kapazitat der Bonner Str.
fihrt zur Verdrangung des Verkehrs in die

Viertel

Planfall 2

(Bonner StraBe: 4-streifig)

Bayenthal: +4 %
Marienburg:

» Konzentration auf der Bonner StraB3e bringt
weitere Entlastung fir die Stadtteile

Planfall 3

A 4

(Bonner StraBe:
2/4-streifig)

Bayenthal: +4 %
Marienburg:

 Einschrankung der Kapazitat der Bonner Str.
nordlich des Gurtels fuhrt nicht zur Ver-
drangung des Verkehrs in die Viertel
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Erganzende Informationen
Inhalt:
* Verteilung der Verkehre am Knotenpunkt Bonner StraBe/Gurtel im Planfall 3

» Auswertung der Durchgangsverkehre flr die PferdmengesstraBe in
Marienburg
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