Anlage 1

Verkehrsversuch Sperrung Zulpicher Strale

1. Beschreibende Aussagen zur Offentlichen Mitteilung vom 21.03.2017

Auf Basis der Vorher-Erhebungen wurde das makroskopische Verkehrsmodell der Stadt
Kdln kalibriert, sodass fachlich vertretbare Aussagen mithilfe dessen getroffen werden
kénnen. Im Umlegungsfall wahrend der Sperre bestatigen die Nacherhebungen grofl3ten-
teils diese Aussagen. Aussagen zu Schleichverkehren, Abklrzungen etc., die nicht Gber
das Verkehrsmodell erfasst werden konnten, wurden aus den Knotenstromzahlungen ab-
geleitet.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

zu Verkehrsverlagerungen

Mithilfe definierter Netzspinnen wurde Uber das Netzmodell ermittelt, aus welchen
Quell- und Zielgebieten der Verkehr auf der Zilpicher Stral3e entsteht. Es wird an-
hand dieser Netzspinnen deutlich, dass stadteinwarts orientierte Verkehre tber die
Zilpicher Straf3e und den Hohenstaufenring in Richtung Innenstadt oder tber den
Barbarossaplatz in Richtung der Briicken oder des Rheinufers fahren (s. Anlage 2.1).
Die Ziele der stadtauswarts orientierten Verkehre sind die Kerpener Stral3e, Berren-
rather Strafl3e oder Luxemburger Straf3e in Richtung Stidwesten (s. Anlage 2.2).

Die Verkehre verdinnen sich im umliegenden Netz und im weiteren Verlauf sehr, so-
dass diese von der Sperre weitestgehend unberihrt bleiben (s. Anlage 2.3).

zu den Auswirkungen auf Knotenpunkten

Die Umverteilung der Verkehre an den einzelnen Knotenpunkten aufgrund der Ver-
kehrsverlagerungen wurde auf Basis der Vorher- und Nachher-Z&hlung verglichen.
Somit konnten die neuen Situationen an den einzelnen Knotenpunkten qualitativ ana-
lysiert werden. Die Vergleiche kénnen aus den Anlagen 4.1 und 4.2 enthommen wer-
den.

zur Situation in der Wilhelm-Waldeyer-Stralle

Die angegebenen Verkehrsdaten der Wilhelm-Waldeyer-Stral3e basieren auf einer
Querschnittszéhlung, die nach einer Eingewdhnungszeit von zehn Wochen nach der
Einrichtung der Sperre durchgeflihrt worden ist. Es ist geplant, eine erneute Ver-
kehrszahlung Ende Marz durchzufiihren.

Es ist Ziel die Anzahl der Falschfahrten auf der Wilhelm-Waldeyer-Stral3e weiterhin
zu senken. Hierbei ist auch wichtig, dass Navigationssysteme aktualisiert werden,
wenn ein Beschluss Uber eine dauerhafte Sperrung vorliegt. Die Verwaltung hat die
Schritte zur Kontaktaufnahme mit Onlinekartendiensten (google maps & openstreet-
map) und Navigationsherstellern aufgenommen.

zum Radverkehr

Die Radverkehrszahlen fir das Kdlner Stadtgebiet sind aufgrund der Witterungs-
verhaltnisse zwischen 2015 und 2016 geringfligig zuriickgegangen. Die Entwicklung
des Radverkehrsaufkommens im Bereich der Zilpicher Stral3e ist demnach als posi-
tiv zu bewerten.

zu den dargestellten verkehrlichen Defiziten

Zulpicher Stral3e/Universitatsstralle

Der Linksabbiegestrom von der Zilpicher Straf3e in die Universitatsstralle wird derzeit
mit den parallel querenden FuRgangerstromen bedingt vertraglich geschaltet. Das
heilt, die Linksabbieger sind gegeniiber dem FulRgangerstrom wartepflichtig und



kénnen aufgrund des hohen Fuligangeraufkommens an dieser Stelle in ihrer Griinzeit
nicht abflieRen und bleiben im Kreuzungsbereich zum Teil stehen.

Luxemburger Stral3e

Die im Zuge der Luxemburger Str. entstehenden Pulks verlangern sich aufgrund der
Verlagerungen der Verkehre, sodass auf der Luxemburger Stral3e in einzelnen Berei-
chen mit erhéhtem Verkehrsaufkommen bzw. pulkartigen Staubildungen zu rechnen
ist. Diese entstehen jedoch nicht in der Spitzenstunde des Gebiets, sondern zur indi-
viduellen Spitzenstunde der Luxemburger StrafRe. Deshalb wurde die Staumessung
der Luxemburger Stral3e in Anlage 4.2 in einer gesonderten Farbe dargestellt.

Es soll geprift werden, ob im Zuge der Neuplanung der Lichtsignalanlagen auf der
Luxemburger Stral3e die neuen Verkehrsbelastungen bertcksichtigt werden kénnen
und ob diese eventuelle Auswirkungen mit sich bringen.

Im Zusammenhang mit der Neuplanung der Lichtsignalanlagen auf der Luxemburger
Stral3e soll geprift werden, ob Grunzeitverdnderungen am Knotenpunkt Universitats-
strale/Luxemburger Stral3e zugunsten des aufstauenden Linksabbiegestroms von
der Universitatsstral3e in die nérdliche Luxemburger StralRe im Zuge der Neuplanung
der Lichtsignalanlagen auf der Luxemburger Straf3e mdglich sind.

Dasselstralle, Briisseler Stral3e

Die im makroskopischen Verkehrsmodell nicht erfassbaren Abktrzungen und
Schleichverkehre etc., die sich auf die Dasselstral3e und die Briisseler Stral3e auswir-
ken, wurden anhand der Knotenstromzahlungen ermittelt. Die Mehrbelastungen von
ca. 200 — 300 Kfz am Tag sind als vertraglich einzustufen und erfordern somit keine
Optimierungen.

lllegale Linksabbieger am Knotenpunkt Bachemer Stral3e/Zilpicher Wall

Die Anzahl der illegalen Linksabbieger aus dem Zulpicher Wall in die westliche Ba-
chemer Stral3e liegen in den Spitzenstunden bei rund 100 illegalen Linksabbiegern.
Vor der Sperre waren es in den Spitzenstunden rund 65. Mit Umbau des Knotenpunk-
tes soll die verkehrlich sichere Erreichbarkeit aller Verkehrsbeziehungen fir Kfz- und
Radverkehr erméglicht werden. Die Umgestaltung wurde am 28.01.2016 durch die
Bezirksvertretung Innenstadt (TOP 5.15) sowie am 01.02.2016 durch die Bezirksver-
tretung Lindenthal (TOP 8.1.3) beschlossen. Die Planungen hierfir werden in das
Malnahmenprogramm aufgenommen.

Roonstral3e/Lindenstralie

Der Abbau der Lichtsignalanlage und die Umgestaltung in Form eines Kreisverkehrs
wurde vom Verkehrsausschuss am 28.06.2011 beschlossen. Auf Basis der neuen
Zahldaten sowohl vor der Sperrung als auch wahrend der Sperrung wurden die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen fir den geplanten einspurigen Kreisverkehr aktualisiert.
Dabei fallt auf, dass sowohl vor als auch wahrend der Sperrung die Leistungsféahigkeit
eines einspurigen Kreisels sich verbessert.



2. Ergebnisse der Auswertung der Reaktionen der Offentlichkeit

2.1. Blrgerreaktionen

Neben der Verkehrsuntersuchung wurden
auch die Birgerkontakte ausgewertet. Der-
zeit (Stand 06.12.2016) wurden 89 Birger-
angaben ausgewertet. Davon sind 29 posi-
tiv, 44 negativ und 16 Hinweise. Die nega-
tiven Burgerrickmeldungen beziehen sich
grofitenteils auf die Auswirkungen der
Sperre auf das umliegende StraRennetz,
die positiven Birgerrickmeldungen bezie-
hen sich hauptsachlich auf den gesperrten
Bereich. Ebenfalls wurde tUber das Thema
auf dem Online-Portal ,Blrgerhaushalte®
diskutiert. Hierbei wurde auch die hier zur
Verfligung stehende Abstimmungsmaglich-
keit ausgewertet.
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Bild 1: Auswertung der Blrgerangaben (Gesamt)
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Bild 3: Auswertung der positiven Kritikpunkte
nach Thematik unterteilt
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Bild 4 Abstimmungen Uber das Online-Portal ,,Biirgerhaushalte“




2.2. Presse
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Weiteres Vorgehen

Die Burgerinformationsveranstaltung mit der Beteiligung von den Anliegern, Verkehrsinteres-
senten und der Universitat zu Kéln soll folgende Themenbereiche abdecken:

- Verkehrsverlagerung

- Parken

- Entwicklung Uni-Campus
- Wie geht es weiter?



Erlauterung der Anlagen

Anlage 1: Ergénzende Beschreibungen

Um einzelne Situationen zu vertiefen und detailliert darzustellen, aber gleichzeitig die Uber-
sichtlichkeit und Plausibilitat der Mitteilung beizubehalten, sind erganzende Beschreibungen
als Anlage 1 beigefugt.

Anlage 2.1 & 2.2 Spinnenumlegung
Die Spinnenumlegungen jeweils stadteinwarts (2.1) und stadtauswarts (2.2) zeigen wie sich
die Verkehre auf der Zilpicher Stral3e vor der Sperre zusammengesetzt haben.

Anlage 2.3 Differenznetz
Das Differenznetz zeigt die Verkehrsverlagerungen.

Anlage 3.1 & 3.2 Ubersichtsplan Knotenstrombelastungen

Die Knotenstrombelastungen an den einzelnen Knotenpunkten und der Zu- und Abnahmen
durch die Sperre wurden vergleichend fur die morgendliche (3.1) und nachmittéagliche (3.2)
Spitzenstunde dargestellt.

Anlage 4.1 & 4.2 Staubeobachtungen
Die Ergebnisse der Staumessungen zu den Spitzenstunden (morgens 4.1, nachmittags 4.2)
sind hier dargestellt.

Anlage 5 Ubersichtsplan Situation Wilhelm-Waldeyer-StraRe
Verdeutlicht graphisch die Situation in der Wilhem-Waldeyer-Straf3e aufgrund der Falschfahr-
ten.

Anlage 6.1 Parkraumerhebung Zulpicher Stra3e
Grafik zur Ubersicht der Ergebnisse der Parkraumerhebung auf der Zilpicher Stral3e.

Anlage 6.2 Parkraumsituation Wilhelm-Waldeyer-Stral3e
Aufgrund der entfallenen Parkplatze ist hier die Parkraumsituation in der Wilhelm-Waldeyer-
StralRe und in den umliegenden Gebieten dargestellt.

Anlage 7 Ubersichtsplan verkehrliche Defizite )
Alle erlauterten und erkannten Verkehrsprobleme wurden auf diesem Ubersichtsplan festge-
halten.
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