Anlage 2 zum 3. Nahverkehrsplan der Stadt KélIn:

Erganzende Beschliisse und Stellungnahmen der politi

zur Entwurfsfassung (Stand Juni 2016)

schen Gremien der Stadt Kdln

Lfd. Session - | MaRRnahmenvorschlag Erlauterung / Abwéagung Vorschlag zur weiteren

Nr. Nummer Behandlung

Verkehrsausschuss aus der Sitzung vom 14.06.2016

1 AN/1014/ | Zeitnah darstellen, welche Buslinien eine | Prifung der Taktverdichtungen muss wegen der groR3rdumigeren Uberpriifung im Rahmen der
2016 Taktverdichtung bendétigen und mit wel- Auswirkungen (z.B. auf die Anschlisse) einer linientubergreifenden Uberplanung des Busnetzes.

chem finanziellen Aufwand dies umsetz-
bar ist. Hierbei u.a. die Linien 141/ 142/
143/ 144/ 145/ 149/ 160 und 162 untersu-
chen.

Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Bezirksvertretung 1

(Innenstadt) aus der Sitzung vo

m 07.07.2016

2

1614/
2016

MaRgabe: Fir die Buslinie 142 einen 10-
Minuten-Takt einfihren.

Buslinie 142: Ubierring — Universitat — Nippes, derzeit Mo-Fr. im 20-
Minuten-Takt. Die Auslastungsgrade im Tagesverlauf variieren
stark. Daher finden bereits weitere Verstarkerfahrten vor und nach
Vorlesungsbloécken statt.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Bezirksvertretung 2

(Rodenkirchen) aus der Sitzung vom 04.

07.2016

3

1614/
2016

OPNV-Anbindung in den Randgebieten
verbessern (Stadtteile Meschenich, Im-
mendorf und Godorf).

Prufung der Linien- und Taktverdnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-
greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Im Surther Feld und in Weiss das OPNV-
Angebot auf Grund des Einwohnerzu-
wachses umgehend anpassen.

Beschlusslage: Buslinie 131 wird durch das Neubaugebiet gefthrt,
sobald die neue ErschlieBungsstral3e befahrbar ist.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Linie 130 tagsuber im 10-Minuten-Takt
fahren.

Buslinie 130: Surth — Bayenthal — Universitat tagsuber im 20-
Minuten-Takt. Hohe Auslastung einiger Fahrten durch Schuilerver-
kehr, daher zu Schulanfangs- und Endzeiten Verstarkerfahrten.
Gemal Fahrgasterhebungen jedoch aktuell kein durchgangiger 10-
Minuten-Takt erforderlich. Die weitere Siedlungsentwicklung muss
jedoch betrachtet werden.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Immendorf besser an den OPNV an-
schliel3en.

Prufung der Linien- und Taktverdnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-

greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Rodenkirchen) aus der Sitzung vom 04.

07.2016

Lfd. Session -
Nr. Nummer
Bezirksvertretung 2
7 1614/

2016
8

Nachtbus der Linie 132 im 30-Minuten-
Takt fahren.

Buslinie 132: Meschenich — Rondorf - Chlodwigplatz — Breslauer
Platz/Hbf nachts gemal Fahrgasterhebungen ab 23:19 Uhr mit
guter Auslastung stadtauswarts. Nachfragegerecht wird am Wo-
chenende der 30-Minuten-Takt bis ca. 1:30 Uhr angeboten.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Chlodwigplatz zum Rendezvous-
VerknlUpfungspunkt entwickeln.

Betrifft die Verknupfung der Buslinien 106, 132, 133 und 142 mit
den Stadtbahnlinien 15,16 und 17. Tagsuber dichter Takt mit stind-
lich 18 Fahrten, abends ist die Buslinie 132 mit den Stadtbahnen
fahrplanmafiig verknupft. Dariiber hinaus kein Rendezvoussystem
maglich, da weder fir Stadtbahnen noch fir Busse gentigend Hal-
tepositionen vorhanden.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Bezirksvertretung 2

(Rodenkirchen) aus der Sitzung vom 12.

09.2016 (Ergénzungen)

9

10

AN/1366/
2016

Schnellbuslinien fir Meschenich und
Rondorf (und evtl. Immendorf) als Uber-
gangslésung bis zur Realisierung der 4.
Baustufe Nord-Sud-Stadtbahn konzipie-
ren.

Méglicherweise als Vorlaufbetrieb umsetzbar.

Wird im Rahmen der Priifung
eines Expressbusnetzes
behandelt.

Bike-Sharing der KVB auf Rodenkirchen
und gerne auch dariber hinaus (z.B.
Sirther Feld und Sirth) ausweiten.

Das Bike-Sharing-Angebot der KVB wurde im Jahr 2016 bereits
ausgeweitet. Vor einer weiteren Gebietsausdehnung ist die Akzep-
tanz bzw. Bewahrung der bestehenden Bedienungsgebiete abzu-
warten.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Bezirksvertretung 3

(Lindenthal) aus der Sitzung vo

m 05.09.2016

11

AN/1442/
2016

Zu Kapitel 5.6 Auslastung und Kapazita-
ten: Taktverdichtungen auf folgenden
Stadtbahnlinien prifen:

Linie 1 (5-Minuten Takt in der HVZ von
Weiden-West bis Junkersdorf.

Verstarkerlinie soll gemal Anregung von Junkersdorf bis Weiden-
West durchgezogen werden; Datenerhebung zeigt jedoch aktuell
kein hinreichendes Fahrgastpotential fur eine generelle Verdichtung
auf einen 5-Minuten-Takt nach Weiden in der HVZ auf.

ZukUnftig ist der generelle Einsatz von langeren Zugeinheiten nach

Weiden zur Kapazitatserhéhung geplant.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertre tung 3 (Lindenthal) aus der Sitzung vom 05.09.2016

Lfd. Session -
Nr. Nummer
12 AN/1442/
2016

13

14

15

16

Taktverdichtung Linie 13 (5-Minuten-Takt
in der HVZ von Aachener Str./Glrtel bis
Mulheim und Verstarkung in der NVZ/SVZ
sowie im Nachtverkehr.

Eine Taktverdichtung von 10 Minuten auf 5 Minuten ist wegen der
Trassenverfuigbarkeit auf dem rechtsrheinischen Streckenabschnitt
nicht ohne massive Behinderungen der Linien 3 und 18 mdglich.
Darliber hinaus erfordert die Nachfrage auf der Linie 13 aktuell
ausschlieRlich im morgendlichen Schulerverkehr eine Verstarkung,
die bereits umgesetzt ist.

Die Stadtbahnlinie 13 hat als tangentiale Linie viele Verknupfungen
zu radialen Stadtbahnlinien. Die Verbindungen werden nachts
durch das Rendezvous-System in der Innenstadt abgedeckt.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Taktverdichtung Linie 18 (in der HVZ zwi-
schen Klettenberg und Hurth-Hermulheim
5-Minuten-Takt, in der NVZ 15-Minuten-
Takt; samstags in der NVZ Il 10-Minuten-
Takt, sonntags in der NVZ Il 15-Minuten-
Takt und Prifung, ob Verlangerung tber
Hurth hinaus nach Brihl méglich.

Bedarf besteht, aber:

- Taktverdichtung erst nach niveaufreiem Ausbau der Stra3enkreu-
zung Militarringstr./Luxemburger Str. mdglich (Planfeststellungsver-
fahren eingeleitet).

- Kosteniibernahme durch Stadt Hurth erforderlich, da Klettenberg
letzte Haltestelle auf Koélner Stadtgebiet.

Verhandlungen tber Takt-
verdichtung mit der Stadt
Hurth, sobald Fertigstellung
des Kreuzungsumbaus ab-
sehbar.

Klettenberg - Neumarkt - Dom im 4-
Minuten-Takt.

Stadtbahnlinie 18: Zwischen Klettenberg und ZOO/Flora bereits
heute 5-Minuten-Takt, noch héhere Fahrtendichte ist wegen er-
reichter Kapazitatsgrenze des Neumarkt-Tunnels nicht realisierbar.

Anregung kann nicht bertck-
sichtigt werden.

Zu Kapitel 5.6 Auslastung und Kapazita-
ten: Taktverdichtungen auf folgenden
Buslinien prufen:

Linie 130 (HVZ alle 10 Minuten zwischen
Silzgirtel und Bahnhof Rodenkirchen
und genereller Einsatz von Gelenkbus-
sen; Linienbetrieb in der SVZ).

Buslinie 130: Surth — Bayenthal — Universitat verkehrt tagsuber im
20-Minuten-Takt. Hohe Auslastung einiger Fahrten durch Schiler-
verkehr, daher zu Schulanfangs- und Endzeiten Verstarkerfahrten.
Gemal Fahrgasterhebungen jedoch aktuell kein durchgangiger 10-
Minuten-Takt erforderlich. Die weitere Siedlungsentwicklung muss
jedoch betrachtet werden.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Taktverdichtung Linie 131 (HVZ alle 10
Minuten von Silzburgstr. bis Zollstockgr-
tel und generelle Bedienung mit Gelenk-
bussen, Linienbetrieb in der SVZ).

Buslinie 131: Sirth — Rondorf — Siilz verkehrt tagsiiber im 20-
Minuten-Takt. Hohe Auslastung einiger Fahrten durch Schulerver-
kehr, daher zu Schulanfangs- und Endzeiten Verstarkerfahrten;
teilweise Bedienung mit Gelenkfahrzeugen. Gemal Fahrgasterhe-
bungen jedoch aktuell kein durchgéngiger 10-Minuten-Takt erfor-
derlich.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Lindenthal) aus der Sitzung vo

m 05.09.2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

Bezirksvertretung 3

17 AN/1442/
2016

18

19

20

21

Taktverdichtung Linie 141/143 (in der
HVZ vom Bf. Ehrenfeld nach S-Bahn-
Station Mungersdorf/Technologiepark und
weiter in den Gewerbepark/Schulstandort
Girlitzweg, verbunden mit Bus-Vorrang
auf der Widdersdorfer Str.).

Prufung der Taktverdichtungen muss wegen der grof3rAumigeren
Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linienubergreifenden
Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Qberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Taktverdichtung Linie 142 (von Bf. Ehren-
feld bis Universitat in der HVZ alle 10
Minuten).

Buslinie 142: Ubierring — Universitat — Nippes, derzeit Mo-Fr. im 20-
Minuten-Takt mit Einsatz eines zweiten Gelenkbusses zu Spitzen-
zeiten Die Auslastungsgrade im Tagesverlauf variieren stark. Daher
finden bereits weitere Verstarkerfahrten vor und nach Vorlesungs-
blécken statt.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Taktverdichtung Linie 149 (Verdichtung
Weiden Zentrum — Lovenich in der HVZ
und Einsatz von Gelenkbussen zum
Schulzentrum Widdersdorf).

Buslinie 149: Weiden — Widdersdorf — Weiden ist zu Schulanfangs-
zeiten hochbelastet, danach sinkt die Nachfrage deutlich. In Rich-
tung Weiden Zentrum werden auf den Linien 145 und 149 bereits
Verstarker- und teilweise Gelenkbusse eingesetzt. Veranderungen
bezogen auf die weiterfihrenden Schulen miissen betrachtet wer-
den (z.B. mogliche Veranderungen in Bezug auf die heutige Frie-
densschule in Widdersdorf).

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Taktverdichtung Linie 978 (Verdichtung in
HVZ und NVZ zur Entlastung der Linie
18).

Prufung der Taktverdichtungen muss wegen der gro3rdumigeren
Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linienubergreifenden
Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Wird im Rahmen der Prifung
eines Expressbusnetzes
behandelt.

Zu Kapitel 6.1 Qualitatsstandards: Defini-
tion der Kernstadt an die Abgrenzung der
Umweltzone anpassen, d.h. nur Gebiete

aul3erhalb der Umweltzone gehéren zum
AuRenbereich.

Umweltzone und Kernstadt werden nach grundsatzlich unterschied-
lichen Kriterien definiert. Eine identische Abgrenzung ist deshalb
nicht zweckméaRig. Eine Verbesserung des OPNV-Angebots mit der
Intention, Umweltbelastungen zu verringern, ist nur sinnvoll, wenn
gezielte MaRnahmen an entsprechenden Belastungsschwerpunk-
ten erfolgen.

Anregung wird im NVP nicht
bertcksichtigt.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirks vertretung 3 (Lindenthal) aus der Sitzung vom 05.09

.2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

22 AN/1442/
2016

23

Zu Kapitel 6.1.1 Verkehrszeiten und Zeit-
intervalle:

Neues Mindestangebot Stadtbahn an
Samstagen (NVZ | 9-11 Uhr und 20-23
Uhr alle 15 Minuten, NVZ 1l 11-20 Uhr alle
10 Minuten).

Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch
zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Engpas-
se werden auf Grundlage dieser Uberpriifung durch gezielte MaR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden. Eine generelle Anhebung des
Mindestangebots wirde dagegen an vielen Stellen im Stadtbahn-
netz ein deutliches Uberangebot schaffen.

Anmerkung der Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH (SWBYV): Durch
die Gemeinschaftslinien 16 und 18 Auswirkungen auf Anschliisse
im Bonner Busnetz. Ein 10-Minuten Mindesttakt passt nicht zum
15/30-Minuten-Grundtakt des Bonner Nahverkehrsnetzes (sowie
am gesamten Wochenende im S-Bahn-Netz NRW). Mehrmals am
Tag wechselnde Fahrplanlagen sowie unsystematische Anschliisse
wuirden zu einer Verschlechterung gegeniber heute fihren. SWBV
kann dem Vorschlag nicht zustimmen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Neues Mindestangebot Stadtbahn an
Sonntagen (NVZ | 11-13 Uhr und 19-23
Uhr alle 15 Minuten, NVZ Il 13-19 Uhr alle
10 Minuten).

Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch
zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Engpas-
se werden, auf Grundlage dieser Uberpriifung, durch gezielte MaR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden. Eine generelle Anhebung des
Mindestangebots wirde dagegen an vielen Stellen im Stadtbahn-
netz ein deutliches Uberangebot schaffen.

Anmerkung der Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH (SWBYV): Durch
die Gemeinschaftslinien 16 und 18 Auswirkungen auf Anschliisse
im Bonner Busnetz. Ein 10-Minuten Mindestakt passt nicht zum
15/30-Minuten-Grundtakt des Bonner Nahverkehrsnetzes (sowie
am gesamten Wochenende im S-Bahn-Netz NRW). Mehrmals am
Tag wechselnde Fahrplanlagen sowie unsystematische Anschliisse
fuhren zu einer Verschlechterung gegeniiber heute. SWBYV kann
dem Vorschlag nicht zustimmen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Lindenthal) au

s der Sitzung vom 05.09.2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

Bezirksvertretung 3

24 AN/1442/
2016

25

Busangebot Mo-Fr. in der HVZ und der
NVZ alle 10 Minuten, Sa. und So. in der
NVZ ebenfalls alle 10 Minuten (analog zur
Kernstadt).

Die Buslinien haben unterschiedliche Funktionen, daher einheitli-
cher 10-Minuten-Mindesttakt nicht sinnvoll, insbesondere nicht
samstags und sonntags.

Das Angebot auf den Buslinien erfolgt bedarfsorientiert, so dass
bspw. Gewerbegebiete ohne Wochenendnachfrage sinnvollerweise
am Wochenende auch nicht bedient werden. Ein generelles Min-
destangebot ist nicht zielfihrend.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Zu Kapitel 6.1.7 Qualitatskriterien Tarif
und Service - Umfang des Einsatzes von
Service-Personal: Einsatz von Sicher-
heitspersonal in den Abendstunden in den
StraRenbahnen analog zu den S-Bahnen
prufen.

Ein Einsatz von Sicherheitspersonal analog zu den S-Bahnen wr-
de im Bereich der Stadtbahnen aufgrund des gréR3eren Angebots
sowie der deutlich kleineren Zugeinheiten zu einer immensen finan-
ziellen Belastung fuhren.

Fur mehr Sicherheit in Bussen, Bahnen und an Haltestellen der
KVB soll stattdessen eine Intensivierung der Zusammenarbeit von
Polizei und KVB sorgen und das Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste
des offentlichen Nahverkehrs starken. Polizistinnen und Polizisten
werden die KVB-Teams bei der Durchsetzung des Hausrechts in
Bussen, Bahnen sowie an den Haltestellen unterstitzen und in
eigener Zustandigkeit Straftaten sowie Ordnungswidrigkeiten ver-
folgen. Es ist eine Erweiterung der bereits bestehenden und guten
Zusammenarbeit zwischen KVB und der Kdlner Polizei geplant.
Fur das gemeinsame Vorgehen haben die Polizeiinspektionen die
Kriminalitatslage in ihren Zustandigkeitsbereichen ausgewertet und
solche Bereiche inklusive der Stadtbahn-Haltestellen benannt, an
denen eine starkere polizeiliche Prasenz als sinnvoll erachtet wird.
Das Konzept, in das auch die Lagebeurteilung der KVB einflielt,
wird zeitlich und raumlich flexibel umgesetzt.

Die im Januar 2016 gestartete Prasenzoffensive der Polizei KoIn
hat sich im Laufe des vergangenen Jahres bewahrt. Deutliche
Ruckgange bei Raubstraftaten und Taschendiebstéhlen verdeutli-
chen die positive Wirkung von Prasenz, konsequentem Einschrei-
ten, guter Zusammenarbeit mit Netzwerkpartnern sowie dem Ein-
satz von Licht- und Videotechnik zu definierten Zeiten.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Anlage 2 zur Beschlussvorlage 0958/2017 (3. Nahverkehrsplan der Stadt K&iIn)

Seite 6




Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Lindenthal) aus der Sitzung vo

m 05.09.2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

Bezirksvertretung 3

26 AN/1442/
2016

27

28

29

30

31

Zu Kapitel 6.1.7 Qualitatskriterien Tarif
und Service - Vorgaben zur Tarifgestal-
tung: Tarifgestaltung nach sozialen Krite-
rien, nach dem Kartensystem und nach
Umweltkriterien Uberprifen und verbes-
sern. Dabei auch die Idee der Haushalts-
karte einbeziehen.

Tarifsystem wird einheitlich im gesamten Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) festgesetzt, Stadt K6ln kann nicht allein agieren. Mobil-
pass fur einkommensschwache Haushalte existiert bereits, ebenso
wie E-Tickets und Ubertragbare 9-Uhr-Umwelttickets.

Einbringung sozialer und
Umweltkriterien zur Prifung
in die VRS-Beratungen bei
Weiterentwicklung des Ta-
rifsystems.

Zu Kapitel 8.2. Weiterentwicklung des
Stadtbahnnetzes:

Linie 1 von Weiden-West nach Widders-
dorf und weiter nach Brauweiler verlan-
gern.

Ist in Tabelle 8-4 aufgefiihrt. Konkurriert jedoch mit der von der BV
4 geforderten Anbindung an die Linie 4 in Bocklemind.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Bahnbetrieb auf der HGK-Strecke von
Koéln-Braunsfeld/Aachener Str. bis
Ossendorf in einem Vorlaufbetrieb.

MafRnahme wurde vom Verkehrsclub Deutschland (VCD) fir den
OPNV-Bedarfsplan NRW vorgeschlagen und vom Regionalrat am
01.07.2016 nachrangig als ,weiterer Bedarf“ beim Land angemel-
det. Entscheidung tiber Aufnahme in den OPNV-Bedarfsplan steht
noch aus und ist nicht vor Ende 2017 zu erwarten. Vorlaufbetrieb
nicht moglich, da Personentransport sich auf der Strecke ohne Bau
von Haltestellen nicht realisieren lasst.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Zu Kapitel 8.3 Weiterentwicklung des
Busangebots:

Verlangerung Linie 136 von Hohenlind
nach Junkersdorf-Stid/Weiden zu Entlas-
tung der Linie 143.

Die Weiterentwicklung/Verlangerung erfordert infrastrukturelle An-
passungen (Beschleunigungsmalnahmen sowie Wendemdglichkei-
ten).

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Busanbindung Brauweiler an die S-Bahn-
Station Weiden-West.

Anmerkung der Rhein-Erft Verkehrsgesellschaft mbH: Seit dem
11.12.2016 Probebetrieb zwischen Weiden-West und Brauweiler.
Im Rahmen einer Verschwenkung der Linie 961 zunachst Mo-Fr
Frih- und Spatfahrten, weitere Ausweitung abhangig von ITCS-
Daten, Beschwerdedaten, Fahrgastbefragung.

Versuchsweise auf3erhalb
der HVZ bereits umgesetzt.

Nachtbus Weiden-Zentrum-Ldvenich-
Widdersdorf — Brauweiler.

Anmerkung der Rhein-Erft Verkehrsgesellschaft mbH: Zumindest
bei Fuhrung bis Brauweiler ausreichende Nachfrage fraglich (Er-
gebnisse einer Fahrgastzéhlung 2016 sowie von Befragungen).

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezir ksvertretung 3 (Lindenthal) aus der Sitzung vom 05.  09.

2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

32 AN/1442/
2016

33

Zu Kapitel 7.2 ErschlieBungsqualitat: Kar-
te der Starken-/Schwéachen-Analyse fur
den Stadtbezirk Lindenthal mit aktuellen
Zahlen fur 2016 und einer Hochrechnung
mit den Parametern einer wachsenden
Stadt, des Umweltschutzes und der vom
Rat beschlossenen Zielkonzeption Mobili-
tat 2025 erstellen.

Kapitel 7.2 bezieht sich auf die Analyseauswertungen des Kapitels
6 (z.B. Abbildung 6-2). Diese Auswertungen wurden auf der Basis
umfangreicher Datensétze mit den bis zum Analysejahr 2014 ver-
fugbaren Informationen vorgenommen. Daraus leiten sich alle
nachfolgenden Prognose- und Planungsergebnisse ab, die auch
nach heutigem Stand die aus der Analyse gewonnenen Erkenntnis-
se und Bewertungen in der Tendenz bestatigen. Auf erneute auf-
wandige Datenuberarbeitungen und -anpassungen kann daher
verzichtet werden.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Zu Kapitel 8.2.3 Barrierefreier Umbau der
Stadtbahnhaltestellen und Kapitel 8.3.2
Haltestelleninfrastruktur: Noch nicht barri-
erefreie Haltestellen von Bus und Bahn im
Stadtbezirk vorrangig umbauen.

Die Einstufung der Prioritdt von Umbaumalnahmen im NVP erfolgt
auf Grundlage einer gesamtstadtischen Betrachtung der Nachfrage
und Dringlichkeitseinstufung.

Anregung wird gesamtstad-
tisch betrachtet.

Bezirksvertretung 4

(Ehrenfeld) aus der Sitzung vom

12.09.2016

34

35

1614/
2016

Zu Kapitel 8.2.1 zukunftige Erweiterungen
des Stadtbahnnetzes: Widdersdorf Giber
die Linie 4 ans Stadtbahnnetz anbinden.

Ist bereits in Tabelle 8-4 im NVP aufgefiihrt. Konkurriert jedoch mit
der von der BV 3 geforderten Anbindung an die Linie 1 in Weiden-
West.

Anregung ist bereits im NVP
berucksichtigt.

Stadtbahnlinie 13: Beschliisse der BV
zum Nachtverkehr und zur Taktverdich-
tung am Tag bertcksichtigen.

Eine Taktverdichtung von 10 Minuten auf 5 Minuten ist wegen der
Trassenverfuigbarkeit auf dem rechtsrheinischen Streckenabschnitt
nicht ohne massive Behinderungen der Linien 3 und 18 mdglich.
Dariliber hinaus erfordert die Nachfrage auf der Linie 13 ausschlieR3-
lich im morgendlichen Schilerverkehr eine Verstarkung, die bereits
umgesetzt ist.

Die Stadtbahnlinie 13 hat als tangentiale Linie viele Verknupfungen
zu radialen Stadtbahnlinien. Die Verbindungen werden nachts
durch das Rendezvous-System in der Innenstadt abgedeckt.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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37
38
39
40
41

Die Taktzeiten auf den Linien 12, 13, 15,
121, 140 und 147 bedarfsgerecht erho-
hen. Die Taktzeit der Linie 16 soll nach
Fertigstellung des Clouth-Geléndes uber-
pruft werden.

a) Prifung der Taktverdichtungen muss wegen der groRrau-
migeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer li-
nienlbergreifenden Bewertung im Netzzusammenhang un-
terzogen werden.

b) Das Angebot der Stadtbahn wurde und wird auch zukiinftig
kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberpriifung
unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Eng-
passe werden, auf Grundlage dieser Uberprifung, durch
gezielte MalRnahmen beseitigt.

a) Uberprifung im
Rahmen der Uber-
planung des Busan-
gebots.

b) Uberpriifung im
Rahmen der Stadt-
bahnausbauplanung.

Die Taktzeiten der Linien 121 und 127
entzerren.

Fahrplantechnische Priifung durch die KVB erforderlich.

Es erfolgt eine kurzfristige
Priufung.

Die Schule Schmiedegasse in Verbindung
mit einem verbesserten Angebot in Wei-
denpesch an den OPNV anbinden.

Der Schulstandort an der Schmiedegasse ist gemaf der Zielwerte
des NVP durch die Haltestelle Mollwitzstr. der Stadtbahnlinien 12
und 15 erschlossen.

Anregung ist im NVP bereits
bertcksichtigt.

Die Littich-Kaserne in Longerich an den
OPNV anbinden.

Fur die Verbesserung der OPNV-Anbindung der Littich-Kaserne
sind verschiedene Planungsvarianten zu untersuchen und entspre-
chend ihrer Kosten und Nutzen zu bewerten.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

An der Linie 12 zwischen den Haltestellen
Wilhelm-Sollmann-Str. und Merkenich
eine P&R-Station anbinden.

Entsprechender Antrag der CDU-Fraktion wurde bereits in der Sit-
zung der BV Nippes am 26.02.2016 von der Verwaltung mit aus-
fuhrlicher Begriindung abgelehnt (Session-Nr. 0476/2015).

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Neues Mindestangebot Stadtbahn an
Samstagen prifen:

NVZ 19.00 — 11.00 Uhr und 20.00 — 23.00
Uhr alle 15 Minuten

NVZ 11 11.00 — 20.00 Uhr alle 10 Minuten.

Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch
zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Engpas-
se werden auf Grundlage dieser Uberpriifung durch gezielte MaR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden. Eine generelle Anhebung des
Mindestangebots wirde dagegen an vielen Stellen im Stadtbahn-
netz ein deutliches Uberangebot schaffen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.
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44
45
46
47

Neues Mindestangebot Stadtbahn an
Sonntagen prifen:

NVZ 11 13.00 — 19.00 Uhr alle 10 Minuten.
NVZ 1 11.00 — 13.00 Uhr und 19.00 —
23.00 Uhr alle 15 Minuten.

Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch
zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspuren. Bestehende Engpas-
se werden, auf Grundlage dieser Uberpriifung, durch gezielte MaRR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden. Eine generelle Anhebung des
Mindestangebots wirde dagegen an vielen Stellen im Stadtbahn-
netz ein deutliches Uberangebot schaffen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Neues Mindestangebot Bus prifen:
Mo — Fr HVZ 10 Minuten Kernstadt
NVZ 10 Minuten Kernstadt

Sa NVZ Il 10 Minuten Kernstadt
So NVZ Il 10 Minuten Kernstadt.

Die Buslinien haben unterschiedliche Funktionen, daher einheitli-
cher 10-Minuten-Mindesttakt nicht sinnvoll, insbesondere nicht
samstags und sonntags.

Das Angebot auf den Buslinien erfolgt bedarfsorientiert, so dass
bspw. Gewerbegebiete ohne Wochenendnachfrage sinnvollerweise
am Wochenende auch nicht bedient werden. Ein generelles Min-
destangebot ist nicht zielfiihrend.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

Den Umbau der noch nicht barrierefreien
Haltestellen bei Bus und Bahn im Stadt-
bezirk Nippes vorrangig durchfuhren.

Die Einstufung der Prioritdt von Umbaumalnahmen im NVP erfolgt
auf Grundlage einer gesamtstadtischen Betrachtung der Nachfrage
und Dringlichkeitseinstufung.

Anregung wird gesamtstad-
tisch betrachtet.

Die Haltestelle Scheibenstr. in Weidenpe-
sch auf der westlichen Seite auch in Rich-
tung Norden mit einer Rampe ausrusten.

Die Haltestelle ist einseitig durch eine Rampe erreichbar. Rampe an
der vorgeschlagenen Stelle ware wiinschenswert, weil direkter Zu-
gang zum REWE-Markt und Zebrastreifen.

Uberpriifung im Rahmen der
Infrastrukturumsetzungspla-
nung.

Die Haltestelle Slabystr. so umbauen,
dass sie auch von mobil eingeschrankten
Bewohnerinnen und Bewohnern der Sozi-
al-Betriebe-KdIn entsprechend genutzt
werden kann. Barrierefreien Umbau der
Haltestelle unabhangig vom Nahver-
kehrsplan vorziehen.

Die Einstufung der Prioritdt von Umbaumalnahmen im NVP erfolgt
auf Grundlage einer gesamtstadtischen Betrachtung der Nachfrage
und Dringlichkeitseinstufung.

Anregung wird gesamtstad-
tisch betrachtet.

Das Platzangebot in den Bahnen fir Per-
sonen mit eingeschréankter Mobilitat aus-
reichend bereitstellen, wobei sicherge-
stellt werden muss, dass es nicht zu Str-
zen in der Bahn kommt.

Die Anzahl, Anordnung, Gestaltung und Ausstattung von Aufstell-
und Bewegungsflachen fur Personen mit eingeschréankter Mobilitat
orientiert sich an den Vorgaben der VDV-Veroffentlichung ,Barriere-
freier OPNV in Deutschland®.

Anregung ist bereits bertck-
sichtigt.
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Prufen, ob die Tarifgestaltung nach sozia-
len Kriterien (H6he des Fahrpreises) und
des Systems der Fahrkarten nach um-
weltgerechten Kriterien Uberprift und
verbessert werden kann. Dabei ist auch
die Idee der Haushaltskarte/das Wiener
Modell (1 Euro/pro Tag = Jahreskarte fur
365 Euro) mit einzubeziehen.

Tarifsystem wird einheitlich im gesamten Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) festgesetzt, Stadt K6ln kann nicht allein agieren. Mobil-
pass fur einkommensschwache Haushalte existiert bereits, ebenso
wie E-Tickets und Ubertragbare 9-Uhr-Umwelttickets.

Einbringung sozialer und
Umweltkriterien zur Prifung
in die VRS-Beratungen bei
Weiterentwicklung des Ta-
rifsystems.

Prifen, ob Tickets fir Seniorinnen und
Senioren mit einem giinstigen Einheits-
preis angeboten werden kénnen.

Mit dem Aktiv60Ticket bietet der Verkehrsverbund Rhein-Sieg
(VRS) eine verginstigte Monatskarte fiir Personen ab 60 Jahren.

Angebot existiert bereits.

Anlage 2 zur Beschlussvorlage 0958/2017 (3. Nahverkehrsplan der Stadt K&iIn)

Seite 11




Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Nippes) aus der Sitzung vom 04  .10.2016

Lfd. Session -
Nr. Nummer
Bezirksvertretung 5
50 1614/

2016
51

Den Einsatz des Servicepersonals in den
Abendstunden in den StralRenbahnen zur
Erhéhung des Service und der Sicherheit
prufen (analog S-Bahnen in K&ln).

Ein Einsatz von Sicherheitspersonal analog zu den S-Bahnen wiir-
de im Bereich der Stadtbahnen aufgrund des gré3eren Angebots
sowie der deutlich kleineren Zugeinheiten zu einer immensen finan-
ziellen Belastung fuhren.

Fur mehr Sicherheit in Bussen, Bahnen und an Haltestellen der
KVB soll stattdessen eine Intensivierung der Zusammenarbeit von
Polizei und KVB sorgen und das Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste
des offentlichen Nahverkehrs starken. Polizistinnen und Polizisten
werden die KVB-Teams bei der Durchsetzung des Hausrechts in
Bussen, Bahnen sowie an den Haltestellen unterstitzen und in
eigener Zustandigkeit Straftaten sowie Ordnungswidrigkeiten ver-
folgen. Es ist eine Erweiterung der bereits bestehenden und guten
Zusammenarbeit zwischen KVB und der Kdlner Polizei geplant.
Fur das gemeinsame Vorgehen haben die Polizeiinspektionen die
Kriminalitatslage in ihren Zusténdigkeitsbereichen ausgewertet und
solche Bereiche inklusive der Stadtbahn-Haltestellen benannt, wo
eine starkere polizeiliche Prasenz als sinnvoll erachtet wird. Das
Konzept, in das auch die Lagebeurteilung der KVB einflief3t, wird
zeitlich und raumlich flexibel umgesetzt.

Die im Januar 2016 gestartete Prasenzoffensive der Polizei KdIn
hat sich im Laufe des vergangenen Jahres bewahrt. Deutliche
Ruckgange bei Raubstraftaten und Taschendiebstéhlen verdeutli-
chen die positive Wirkung von Prasenz, konsequentem Einschrei-
ten, guter Zusammenarbeit mit Netzwerkpartnern sowie dem Ein-
satz von Licht- und Videotechnik zu definierten Zeiten.

Anregung wird nicht beriick-
sichtigt.

Den Ausbau der Haltestellen fir die Linie
13 Niehler Str. und Boltensternstr. zeitnah
realisieren und die Anbindung der nicht
erschlossenen Einwohnerinnen und Ein-
wohner deutlich vermindern, insbesonde-
re im Stadtteil Weidenpesch.

Niehler Str./Gurtel und Boltensternstr./Gurtel sind als angedachte
Haltestellenneubauten im bestehenden Netz bereits unter Gliede-
rungspunkt 8.2.2 im Nahverkehrsplan aufgefihrt.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.
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52

1614/
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An Wochenenden, an den Karnevalsta-
gen, am Wochenende des Christopher
Street Day und an Silvester die Fahrplane
der Linie 13 an die Fahrplane der Kern-
stadt mit dem Stadtteil Nippes verbunde-
nen Linien anpassen.

Prufung von Verstarkerfahrten im Rahmen der Umsetzung durch
die KVB.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Bezirksvertretung 6

(Chorweiler) aus der Sitzungvo  m 29.09.

2016

53

54

1614/
2016

Den OPNV kurzfristig an die Anforderun-
gen der Nutzergruppe der Senioren an-
passen. Hierzu Konzeptionen zur Feiner-
schlieBung prifen, bei denen z.B. Quar-
tiersbusse oder flexible Bedienungsfor-
men im Stadtbezirk zum Einsatz kommen.

Prufauftrag bereits beriicksichtigt, siehe Kapitel 8.3: Weiterentwick-
lung des Busangebots und des Angebots an flexiblen Bedienungs-
formen.

Gesamtstadtisches FeinerschlieBungskonzept befindet sich in der
Planung.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Aussage zur Geburtenrate in Bezug auf
die Schulerzahl dahingehend tberprifen,
dass die Zuzuge von Familien mit Kindern
bei der Bewertung Berticksichtigung fin-
den und der Riickschluss auf das OPNV-
Angebot fir den Schulerverkehr entspre-
chend korrigiert bzw. zukinftig angepasst
wird (S. 42 NVP). Dies gilt insbesondere
fir Worringen und Roggen-
dorf/Thenhoven.

Der Text im Abschnitt Entwicklung der Schilerzahlen wird ange-
passt.

Fur den Stadtbezirk Chorweiler erwartet die Schulverwaltung ver-
haltnismaRig konstante Ubergénge in die Sekundarstufe | mit ein-
zelnen Bedarfsspitzen. Trotz der vorhandenen Umnutzungspotenti-
ale vorhandener Schulplatze besteht der Bedarf nach zusatzlichen,
neuen Schulplatzen. Leider ist bisher noch keine geeignete Flache
in Aussicht, die eine Realisierung ermdglichen wirde. Gro3ere
Wohnungsbauvorhaben sind aktuell nicht in Planung. Sofern sich
dies andert, sollte im Planungsgebiet neben dem erforderlichen
Grundschulbedarf auch die Méglichkeit eines neuen Schulstandor-
tes (Sekundarstufe) mit gedacht werden. Das OPNV-Angebot fiir

den Schilerverkehr reicht dementsprechend derzeit aus.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.
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Hinweis, dass die Verkehrsmittelwahl in
den Stadtteilen des Stadtbezirks im direk-
ten Zusammenhang mit der OPNV-
ErschlieRung steht. Einzelne Stadtteile
sind von verschiedenen Verbindungen
regelrecht abgeschnitten, andere unter-
versorgt — dies insbesondere in den
Abend- und Nachtstunden -, so dass der
PKW in diesem Umfeld als Fortbewe-
gungsmittel unverzichtbar ist (S. 50 NVP).

Die bessere ErschlieBung unterversorgter Gebiete bedingt oftmals
eine grundlegende Umstrukturierung bestehender Buslinien, die in
vielen Fallen gravierende betriebliche und wirtschaftliche Auswir-
kungen hétte. Im Rahmen der Busnetzplanung wird die Erschlie-
Bung systematisch untersucht und — falls eine Integration in das
Busnetz nicht mit vertretbarem Aufwand realisierbar ist — der Ein-
satz geeigneter alternativer Angebote, wie zum Beispiel durch Ta-
xiBus- oder Anruf-Sammel-Taxi (AST)-Verkehre, geprift (Siehe
auch Kapitel 7.2).

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Umgehend die fiir 2016 geplante Befra-
gung als reprasentative Erhebung des
Verkehrsverhaltens durchfuhren, um ak-
tuelle Planungsgrundlagen zu erhalten.
Diese sind nunmehr 10 Jahre alt und
kénnen nicht mehr als aktuell gelten (S.
50 NVP).

Derzeit sind unterschiedliche Erhebungen in Planung oder bereits
in Umsetzung. Sobald kleinrdaumig aufbereiteten Daten zur Verfi-
gung stehen, werden sie fiir zuklnftige Analysen beriicksichtigt.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Mit den Umlandgemeinden Konzepte fur
ein iiberregionales OPNV-Netz fortentwi-
ckeln, um die Bevdlkerung so in die Lage
zu versetzen, den OPNV in seiner ganzen
Effizienz nutzen zu kénnen.

Ist Aufgabe der Ubergeordneten Planungsebenen: Abstimmungen
und Konzepte erfolgen im Rahmen des SPNV-NVP, des OPNV-
Bedarfsplans sowie bei der Abstimmung der NVP der benachbarten
Aufgabentrager untereinander.

Anregung wird anderweitig
berucksichtigt.

Hierzu gehort auch dringend eine ver-
bandsibergreifende einheitliche Tarifge-
staltung; inshesondere an den Schnittstel-
len.

Seit 01.01.2017 bietet der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) ein
pauschalisiertes EinfachWeiterTicket in die benachbarten Verbiinde
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) und Aachener Verkehrsver-
bund (AVV) an.

Anregung ist bereits bertck-
sichtigt.

Dariiber hinaus ist insbesondere eine
OPNV-Verbindung tiber die Merkenicher
Autobahnbriicke nach Leverkusen mit
welcher Transporttechnik auch immer
erforderlich.

Die Leverkusener Briicke wird bis zur Fertigstellung des Ersatzbaus
2022/2023 nicht mehr von Standard-Linienbussen befahren werden
dirfen.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Die interlokalen Buslinien dringend auf-
rechterhalten und u.U. ausbauen. Hier
sind insbesondere die Linien 125 (KVB),
980 (REVG), Linie 885 (Stadtbus Dorma-
gen) bedeutsam (S. 76ff NVP).

In Zusammenarbeit mit angrenzenden Aufgabentragern und Ver-
kehrsunternehmen findet eine regelméaRige Uberpriifung und An-
passung statt.

Anmerkung der Rhein-Erft Verkehrsgesellschaft mbH (REVG): Die
REVG steht einer Erhéhung der Fahrtenanzahl der Linie 980
von/ab Worringen offen gegentiiber, weist jedoch darauf hin, dass
der NVP des Rhein-Erft-Kreis dies nicht in seinem MalRhahmen-
konzept verankert hat. Beteiligung des Rhein-Erft-Kreis ist zwin-
gend erforderlich. Prufung einer Umsetzung sollte kurzfristig erfol-
gen.

Anmerkung des Rhein-Erft-Kreises (REK):

Eine Taktverdichtung der Linie 980 kann gerne in Abstimmung mit
dem REK und der Stadt Pulheim geprift werden. Der NVP des
REK sieht hier allerdings keine Angebotsverbesserung vor.

Anregung wird anderweitig
berucksichtigt.

Anruf-Sammel-Taxi Dienst zwischen Blu-
menberg, Chorweiler-Nord und der Stadt-
bahn- und S-Bahnhaltestelle ,Chorweiler*
(AST-Linie 181) aufrecht erhalten und im
Stadtbezirk 6 bedarfsgerecht ausbauen.

Es findet eine regelmaRige Uberpriifung und Anpassung statt.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Im Zusammenhang mit den Uberlegungen
zur Integration der Rheinfahren in das
OPNV-System das Busliniennetz anpas-
sen.

Prufung der Linien- und Taktverédnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-
greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Buslinie 120 um eine Verbindungsstrecke
von Fihlingen nach Rheinkassel/Langel
erweitern.

Prufung der Erweiterung muss wegen der groRraumigeren Auswir-
kungen z.B. auf die Anschliisse einer linieniibergreifenden Bewer-
tung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Buslinie 120 vor dem Hintergrund des
Wohnungsbaus in Roggen-
dorf/Thenhoven ebenso um die Linienfiih-
rung zwischen Esch und Roggen-
dorf/Thenhoven erweitern.

Prufung der Erweiterung muss wegen der groRraumigeren Auswir-
kungen z.B. auf die Anschliisse einer linieniibergreifenden Bewer-
tung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Planungen fur die Weiterfihrung der
Stadtbahnlinie 12 von Merkenich ins Ge-
werbegebiet Feldkassel auf der daftr
vorgehaltenen Trasse beginnen.

Projekt wurde vom Regionalrat Kln nachrangig als weiterer Bedarf
fur den OPNV-Bedarfsplan NRW angemeldet. Eine Entscheidung
seitens des Landes NRW liegt noch nicht vor.

Uberpriifung im Rahmen der
Stadtbahnausbauplanung.
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67

68

69

70

71

72

Fortfiihrung der Stadtbahnlinie 5 Uber
Pesch nach Esch in die mittelfristige Pla-
nung aufnehmen (S. 126 NVP).

Projekt wurde wegen absehbar unzureichendem Kosten-Nutzen-
Verhéltnis nicht zum OPNV-Bedarfsplan NRW angemeldet, die
Trasse wird jedoch freigehalten.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

Die Taktung in den nicht an die S-Bahn
angeschlossenen Orten und Gewerbege-
bieten auf maximal 20 Minuten in der
Hauptverkehrszeit &ndern und die Be-
triebszeiten in der Nebenverkehrszeit
erweitern.

Das Angebot auf den Buslinien erfolgt bedarfsorientiert, so dass
weniger verdichte Gebiete in der Regel geringere Taktungen und
Betriebszeiten aufweisen als stark verdichtete Gebiete. Besteht
aufgrund einer hohen Nachfrage die Notwendigkeit einer Anpas-
sung des OPNV-Angebots, erfolgt diese durch gezielte MaRnah-
men auf Grundlage von Einzelfalluntersuchungen.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Fahrplantakte der Buslinien in Lindweiler
und Esch entzerren.

Fahrplantechnische Priifung der Buslinien 121, 125 und 126 durch
KVB erforderlich.

Es erfolgt eine kurzfristige
Priufung.

Betrieb der S-Bahn-Linie 11 auch an Wo-
chenenden (Freitag + Samstag) und vor
Feiertagen nachts (1.00 — 4.00 Uhr) bean-
tragen.

Dies ist ein Thema fiir den SPNV-Nahverkehrsplan im Zweckver-

band NVR. Besteller der SPNV-Leistungen ist der Zweckverband

Nahverkehr Rheinland (NVR).

Eine Ausdehnung des Verkehrs der S-Bahn-Linie 11 am Wochen-
ende bis 4:00 Uhr wird vom NVR als sinnvoll angesehen und wei-
terverfolgt.

Ansprechpartner ist der NVR.

In der Ortsmitte Fuhlingen Bushaltestelle
einrichten. Dafir die Haltestelle Haus
Fuhlingen verlegen.

Eine Verlegung der Haltestelle Arenzhof in die Ortsmitte wird als
sinnvoll erachtet.

Uberpriifung im Rahmen der
Infrastrukturumsetzungspla-
nung.

Zur Foérderung des Umstiegs auf den
OPNV weitere P&R-Platze (einschlieRlich
Fahrradabstellplatzen) im Stadtbezirk 6
einrichten.

Die P&R-Anlage in Worringen ist nach aktuellen Erhebungen vom
November 2016 noch nicht ausgelastet. Fir die ausgelastete P&R-
Anlage am Volkhovener Weg ist im Zusammenhang mit dem Aus-
bau der Anschlussstelle Chorweiler zu einem Vollanschluss bereits

eine Erweiterung vorgesehen. Die P&R-Anlage in Merkenich ist
aktuell ausreichend dimensioniert. Weitere P&R-Standorte lassen
sich im Stadtbezirk 6 nicht konfliktfrei realisieren.

eine Erweiterung geplant. Ebenso ist fur die P&R-Anlage Longerich

Anregung ist bereits bertck-
sichtigt.

Free-Floating-Moglichkeiten des Car-
Sharing im Stadtbezirk 6 einrichten, ins-
besondere am Schnittpunkt des OPNV
und des SPNV in Chorweiler (S. 261 ff.
Pkt. 8.5.3 NVP).

Die Entscheidung Uber die Einrichtung von Free-Floating Car-
Sharing-Angeboten erfolgt durch die Car-Sharing betreibenden
Unternehmen und kann deshalb nicht im NVP vorgegeben werden.
Die Verwaltung wird die Anregung an die entsprechenden Unter-

nehmen weitergeben.

Anregung kann nicht bertick-
sichtigt werden.
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Lfd.
Nr.

Session -
Nummer

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertretung 6

(Chorweiler) a us der Sitzung vom 29.09.2

016

73

1614/
2016

Direkte Buslinie von Esch/Auweiler in
Richtung Pulheim anbieten.

Es besteht bereits eine Verbindung nach Pulheim durch Buslinie
125 mit Umstieg in die 967 oder 980 in Sinnersdorf.

Anmerkung der Rhein-Erft Verkehrsgesellschaft mbH: Direktverbin-
dung nicht Bestandteil des NVP des Rhein-Erft-Kreis. Aus wahrend
des Fortschreibungsprozesses durchgefuhrten Befragungen sowie
dem Beschwerdemanagement lasst sich Nachfrage nach Direkt-
verbindung nicht ableiten. Ein (wirtschaftlich vertretbares) Potential
wird nicht gesehen.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Lfd.
Nr.

Session -
Nummer

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertretung 7

(Porz) aus der Sitzung vom 04.1  0.2016

74

AN/1276/
2015

Schnellbuslinie SB 55 von Bonn nach
Niederkassel Liulsdorf in Absprache mit
dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS)
Uber Langel und Zindorf bis zum S-
Bahnhof Wahn verlangern; hierbei in Lan-
gel nur die Haltestellen Kirche und
Rheinsbergstr., in Zindorf die Haltestellen
Oberziindorf, Olefgasse und Endhaltestel-
le der Linie 7 und in Wahn nur Wahn
Bahnhof anfahren. Taktung vorrangig an
Stadtbahnlinie 7 und evtl. an S-Bahn an-
gleichen, jedoch Kollision mit Taktung der
Buslinie 164 vermeiden.

Anmerkung der Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH und der
Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH:

Buslinie SB55: Bonn Hbf — Niederkassel — der Rhein-Sieg-
Verkehrsgesellschaft mbH endet derzeit in einem Wohngebiet in
Lulsdorf. Betreiber lehnt vorgeschlagene Verlangerung mit Hinweis
auf morgendliche Verkehrsstaus in der Schmittgasse und somit
unpunktliches Erreichen der Stadtbahnlinie 7 sowie der S-Bahn in
Wahn ab.

Anmerkung des Rhein-Sieg-Kreises:

Zwischen den Fahrplanen der Linien 164/501, 163/550 und SB55
bestehen wechselseitige Abhangigkeiten. Systemanschluss zwi-
schen den Linien 163/550 und S12 in Wahn sowie jeweils versetzte
Abfahrt der teilparallelen Linien 163/550 und SB55 ab Bonn bzw.
Niederkassel. Die gewtiinschte freie Planung des Grundtaktes der
SB55 zur Herstellung von Anschliissen in Zindorf und Wahn ist
daher nicht méglich. Die SB55 erfillt derzeit in Lulsdorf Aufgaben
der FeinerschlieBung (Anbindung Haltestelle Stahlenstr.), die mit
einer Linienverlangerung nur bedingt kompatibel sind. Die derzeiti-
gen Verkehrsverhaltnisse in Zindorf und am Bahnhof Wahn stehen
einer punktlichen Betriebsfiihrung in den Hauptverkehrszeiten ent-
gegen. Fahrgastpotenziale resultierend aus einer Linienverlange-
rung werden durchaus gesehen. Jedoch steht der Rhein-Sieg-Kreis
aus 0.g. Griinden einer Linienverlangerung derzeit skeptisch ge-
geniber.

Anmerkung der Stadt Bonn:

Aus Sicht der Stadt Bonn ist eine Verlangerung nur akzeptabel,
wenn sich trotz ihrer Lange die Punktlichkeit der Linie nicht ver-
schlechtert, an allen Verknupfungspunkten sinnvolle Anschliisse
hergestellt werden kdnnen und sich das Fahrtenangebot weiterhin
sinnvoll mit der parallelen Linie 550 erganzt.

Umsetzungschancen werden aufgrund der Ablehnungen als &u-
Berst gering eingeschatzt.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.
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Lfd.
Nr.

Session -
Nummer

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertretung 7

(Porz) aus der Sitzung vom 04.1  0.2016

75 AN/1276/ | Das Nachtbusnetz in Porz aufheben und Prufung der Linien- und Taktveranderungen muss wegen der groR- | Uberpriifung im Rahmen der
2015 wieder die normalen Linien mit Taktung raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linieniiber- | Uberplanung des Busnetzes.
an die Linie 7 und S-Bahn herstellen. greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.
Falls nicht moglich, Anbindung der Stadt-
teile Eil, Grengel, Wahnheide und Lind
freitags, samstags und vor Feiertagen von
der Innenstadt aus bis 1.15 Uhr anderwei-
tig sicherstellen.
76 AN/1610/ | Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 mit Die Variante wurde fir den OPNV-Bedarfsplan NRW unter der Anregung wird anderweitig
2016 erhohter Prioritat direkt Gber Zindorf-Siid | Nummer 228 angemeldet. Derzeit werden alle Anmeldungen des bertcksichtigt.
hinaus bis nach Niederkassel aufnehmen | OPNV-Bedarfsplan NRW seitens des Landes gepriift.
und in einem gemeinsamen Planfeststel-
lungsverfahren vorantreiben (Ziffer 8.2.1).
Perspektivisch ist die Planung bis Bonn-
Beuel vorzunehmen.
77 Verlangerung der Linie 13 von Milheim Die Ringstrecke wurde bis Ostheim fiir den OPNV-Bedarfsplan Anregung wird nicht beriick-
aus nicht nur bis Ostheim weiterfuihren, NRW angemeldet. Im Hinblick auf das beim Land NRW angemelde- | sichtigt,
sondern als wirkliche Ringbahn Uber die te erhebliche Investitionsvolumen fir das Gesamtpaket der Stadt gdfls. langfristige Berticksich-
Frankfurter Str. zur Verknipfung mit der Koln sollten zunachst die Ergebnisse des OPNV-Bedarfsplans 2030 | tigung nach 2030.
S-Bahn weiter bis zur Linie 7 fuhren (Ziffer | NRW abgewartet werden. Diese sind Voraussetzung fur weitere
8.2.1). Verlangerungen. Weitere Anmeldungen sind derzeit nicht mehr
maglich.
78 Taktung der Linie 7 insbesondere in den Aufgrund von Nachfrageverlagerungen auf die S-Bahn besteht im Anregung wird zuriickge-

Spitzenzeiten erhéhen. Zur Umsetzung
bei Bedarf die am 11.12.2005 umgesetzte
geanderte Linienflihrung der Linie 8 wie-
der zuriicknehmen (siehe S. 56).

Verlauf der rechtsrheinischen Linie 7 kein genereller Bedarf nach
einer Taktverdichtung. Zu Zeiten des Schiilerverkehrs werden zu-
satzliche Verstarkerfahrten eingesetzt. Dartiber hinaus besteht
kurzfristig kaum Handlungsspielraum. Die Kapazitat der Ost-West-
Strecke ist erschopft. Die Verstarkerfahrten zwischen Universitéat
und Bf. Deutz werden bendtigt und stehen nicht fir eine Taktver-
dichtung in Richtung Porz zur Verfiigung (siehe Tabelle 5-28, Lfd.
Nr. 6).

stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

(Porz) aus der Sitzung vom 04.1  0.2016

Lfd. Session -

Nr. Nummer

Bezirksvertretung 7

79 AN/1610/
2016

80

81

82

83

84

85

Zur Beschleunigung der Stadtbahnlinien
1, 7, (8) und 9 den bereits seit Jahren
angestrebten Umbau des Neumarktes,
perspektivisch den Bau der Ost-West-U-
Bahn dringend angehen.

Machbarkeitsstudie zum Umbau der Ost-West-Achse zwischen
Universitatsstr. und Heumarkt ist in Bearbeitung. Die weitere Vor-
gehensweise ergibt sich aus den Ergebnissen der Studie.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Unter dem Busangebot weitere Buslinien
im Stadtbezirk Porz auf eine engere Tak-
tung ausrichten, insbesondere die Linie
164 zwischen Wahn und Lilsdorf sowie
die Linie 154 in Spitzenzeiten von Porz
bis zum Maarhauser Weg, perspektivisch
bis KéIn-Briick als weitere funktionsfahige
Ringlinie (Ziffer 8.3.3).

Prufung der Linien- und Taktverédnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-
greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Busverbindungen zur besseren Erschlie-
Bung der Gewerbegebiete sowie zur Ver-
besserung der Situation in Poll und der
besseren ErschlieBung des Flughafens
einrichten (Ziffer 8.3.1).

Prufung der Linienverdnderungen muss wegen der grol3raumigeren
Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientubergreifenden
Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Von der BV bereits beschlossene Ande-
rungen der Linienfihrungen und Taktfre-
guenzen des Nachtverkehrs in Poll be-
ricksichtigen.

Prufung der Linien- und Taktverédnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-
greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Geforderte Expressbuslinien von Porz
Uber die Frankfurter Str. bis Milheim,
perspektivisch bis Leverkusen, sowie von
Wahn Uber Ziindorf und Langel bis zum
Bonner Hauptbahnhof beriicksichtigen.

Mit den Buslinien 151 und 152 besteht eine Busverbindung von
Porz tiber Milheim nach Chempark S-Bahn. Fir eine Expressbus-
verbindung ist eine weitere Prifung erforderlich.

Anmerkung der Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH, der Stadt-
werke Bonn Verkehrs-GmbH und des Rhein-Sieg-Kreis zur Buslinie
SB55: Siehe Anmerkung 74.

Wird im Rahmen der Priifung
eines Expressbusnetzes
behandelt.

Car-Sharing in ganz Kéln ausbauen, auch
in den einzelnen Stadtteilen (Ziffer 8.5.3).

Zielerklarung ist seitens der Stadt KoIn bereits formuliert. Allerdings
liegt die Vorrausetzung zur Einrichtung von Car-Sharing-Angeboten
in der Entscheidung der Car-Sharing betreibenden Unternehmen.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Als weitere Mobilitatsstationen Porz-Markt
und S-Bahnhof Wahn erganzen (Ziffer
8.5.4).

Ergédnzung der Stationen in Tabelle 8-9.

Anregung wird im NVP be-
ricksichtigt.
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Lfd.
Nr.

Session -
Nummer

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertretung 7

(Porz) aus der Sitzung vom 04.1  0.2016

86 AN/1610/ | Die fur das Zielnetz 2030+ des NVR- Besteller der SPNV-Leistungen ist der Zweckverband Nahverkehr Anregung wird anderweitig
2016 Nahverkehrsplans vorgesehene S-Bahn- Rheinland (NVR). Derzeit wird eine Machbarkeitsstudie zur Ein- berucksichtigt.
Linie 16 ist im Zuge der Planung des schatzung der Prioritat mit Unterstiitzung der Stadt K6ln durchge-
Deutzer Hafens dringend erforderlich und | fahrt.
daher mit einer héheren Prioritéat zu ver-
sehen (siehe Seite 273).
87 1614/ Umgehend eine Verbindung der Abend- Priifung der Linien- und Taktveranderungen muss wegen der groR- | Uberpriifung im Rahmen der
2016 buslinie von Wahn nach Grengel schaf- raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linieniiber- | Uberplanung des Busnetzes.

fen, solange noch keine Neuregelung des
Busfahrplans in den Nachtstunden in Kraft
tritt.

greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Bezirksvertretung 8

(Kalk) aus der Sitzung vom 08.09.2016

Keine erganzenden

Beschliisse oder Stellungnahmen, jedoch Bekraftigung noch nicht abschlieRend bearbeiteter OPNV-Antrége:

88

89

AN/1575/
2014

Fahrplan der Buslinie 154 von Montag bis
Freitag und an Feiertagen so ausweiten,
dass im Zeitraum von 22 Uhr bis ca. 0 Uhr
ein entsprechendes Fahrangebot besteht;
daruber hinaus die bestehende Taktung —
z.B. an Wochenenden und Feiertagen —
weiter verdichten.

Fur eine Taktverdichtung der Linie 154 muss untersucht werden, in
welchen Streckenabschnitten und zu welchen Zeiten eine entspre-
chende Nachfrage besteht. Des Weiteren sind fahrplan- und um-
lauftechnische Auswirkungen zu analysieren.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.

Einfihrung von Schnellbuslinien (Metroli-
ner bzw. Expressbus) auf der Strecke der
bestehenden Buslinien 151 und 152 zwi-
schen den Stadtbezirken Porz, Kalk und
Milheim bis zum Chemiepark Leverkusen
prufen; dabei sind nur die wichtigsten
Querverbindungen (z.B. Stadtbahnen,
Regional- und Fernverkehr) anzusteuern.
Ebenfalls Einsatz auf der Buslinie 159
prufen, um die vorhandenen Busse insbe-
sondere in den Morgen- und Abendstun-
den zu entlasten.

Fur die Einrichtung einer Expressbusverbindung ist eine weitere
Prufung erforderlich.

Wird im Rahmen der Prifung
eines Expressbusnetzes
behandelt.
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Lfd.
Nr.

Session -
Nummer

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Bezirksvertretung 8

(Kalk) aus der Sitzung vom 08.09.2016

90 AN/1575/ | Einfiihrung eines Nachtbusses priifen, der | Priifung der Linien- und Taktveranderungen muss wegen der groR- | Uberpriifung im Rahmen der
2014 sinnvolle Haltestellen der vorhandenen raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linieniiber- | Uberplanung des Busnetzes.
rechtsrheinischen Buslinien auch in den greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.
Abend- und Nachtstunden abdeckt.
91 Weiterfihrung der Stadtbahnlinie 9, die ab | Eine Verlangerung der Verstarkerfahrten der Linie 9 bis Ostheim ist | Es erfolgt eine kurzfristige
den Nachmittagsstunden nur bis zur Hal- | derzeit nur in Zeitabschnitten mdglich, in denen die tatséchliche Prufung.
testelle Bahnhof Deutz/Messe verkehrt, Nachfrage dies nicht zwingend erfordert. Die Situation wurde und
bis zur Haltestelle Ostheim prifen. wird regelméaRig Uberprift.
Eine Losung des Kapazitatsproblems auf der Linie 9 liegt im Ein-
satz langerer Zugeinheiten (Vgl. Tabellen 5-28, 5-29).
92 0828/ Linienfihrung der Buslinie 191 bis zur Kurzfristige Umsetzung wurde zunachst von der Verwaltung in der Es erfolgt eine kurzfristige
2016 Fertigstellung des geplanten Umbaus der | Mitteilung 3626/2016 fir den Verkehrsausschuss am 08.11.2016 Prufung.
Stadtbahnhaltestelle &ndern mit dem Ziel | begriindet ausgeschlossen. Da im ndrdlichen und sidlichen Teil
einer kurzfristigen barrierefreien Anbin- von Vingst jedoch OPNV- ErschlieRungsliicken bestehen, werden
dung Vingsts an die Stadtbahnlinie 9. Mdglichkeiten der FeinerschlieRung geprift.
93 AN/0314/ | Einflhrung eines Nachtbussystems in Prufung der Linien- und Taktveranderungen muss wegen der groR- | Uberpriifung im Rahmen der
2016 mindestens stiindlicher Taktung und in raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linieniiber- | Uberplanung des Busnetzes.

Abstimmung mit den weiter verbindenden
KVB-Schlussellinien fir den Stadtbezirk
Kalk prifen. Im Rahmen der Prifung be-
reits versuchsweise fur die Linie 157 ei-
nen Nachtfahrplan einfiihren, um auch der
erhohten Bevolkerungszahl in Neubrick
und Umgebung Rechnung zu tragen.

greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Bezirksvertretung 9

(Mulheim) aus der Sitzung vom 0

5.09.2016

Keine erganzenden

Beschliisse oder Stellungnahmen, jedoch Bekraftigung noch nicht abschlieRend bearbeiteter OPNV-Antrége:

94 AN/1512/ | Verlangerung der Buslinie 154 bis zur Neben einer Verlangerung der Linie 154 von der derzeitigen End- Es erfolgt eine kurzfristige
2015 Siedlung Hardt prifen. haltestelle Waldbad bis zur Siedlung Hart sollte auch eine Einbe- Prufung.
ziehung der interlokalen Buslinie 434 erfolgen (siehe Vorschlag der
Wupsi GmbH, Nr. 133).
95 AN/1080/ | Prufen, ob die Buslinie 154 taglich ihre Fur eine Taktverdichtung der Linie 154 muss untersucht werden, in | Es erfolgt eine kurzfristige
2014 Betriebszeiten bis ca. 22.00 Uhr auswei- welchen Streckenabschnitten und zu welchen Zeiten eine entspre- Prufung.

ten kann, um die Verbindung zwischen
Dunnwald und Porz zu gewéhrleisten.

chende Nachfrage besteht. Des Weiteren sind fahrplan- und um-
lauftechnische Auswirkungen zu analysieren.
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Lfd. Session - | MaRnahmenvorschlag Erlauterung / Abwéagung Vorschlag zur weiteren
Nr. Nummer Behandlung
Bezirksvertretung 9 (Milheim) aus der Sitzung vom 0 5.09.2016
96 AN/1748/ | Fahrplantakt der Linie 4 stadteinwarts Verweis auf alte Beschlussvorlage (Session 3377/2012) in der die Anregung wird anderweitig
2015 morgens in der Zeit von 7 bis 9 Uhr deut- | Taktverdichtung bereits geprift und verworfen wurde. Stattdessen umgesetzt.
lich verdichten. soll auf Schulanfangszeiten eingewirkt werden. Zwischenzeitlich
wurde erganzend zu den bis Wiener Platz verlangerten Fahrten der
Linie 155 eine Verstarkerfahrt mit einem Bus ab der Haltestelle
Leuchterstr. entlang der Linie 4 eingerichtet.
97 AN/1848/ | Geplante Stadtbahnnetz-Erweiterung Anmeldung fiir den OPNV-Bedarfsplan 2030 erfolgt (siehe Kapitel Anregung ist im NVP bereits
2015 nach Stammheim und Flittard zumindest 8.2.1). berucksichtigt.
bis zum Chempark Leverkusen weiterfiih-
ren und so fiir den OPNV-Bedarfsplan
anmelden.
98 AN/0538/ | Prufen, ob die Betriebszeiten der Buslinie | Fir ein Angebot der Linie 190 zwischen Miilheim Wiener Platz und | Es erfolgt eine kurzfristige
2016 190 auch auf den Sonntagvormittag aus- | Schanzenstr. an Sonntagvormittag muss die Nachfrage im entspre- | Prifung.
gedehnt werden kdnnen. chenden Zeitraum untersucht werden.
Stadtentwicklungs - und V erkehrsausschuss aus der gemeinsamen Sitzung vom 08 .11.2015
99 AN/1851/ | Zu Kapitel 6.1.1 angemessene Verkehrs- | Auf einzelnen Linien sowie auf Linienabschnitten mit Linieniberla- Anregung wird im NVP nicht
2016 bedienung: gerungen entstehen teilweise deutlich starker verdichtete Taktan- berucksichtigt.
In Tabelle 6-2 jeweils eine weitere Spalte | gebote als dies der jeweilige Mindesttakt vorgibt. Des Weiteren wird
fur das Mindesttaktangebot hinzufigen: das Angebot der Stadtbahn kontinuierlich einer grundlegenden,
Montag — Freitag: HVZ* Kernstadt: 5- netzweiten Uberpriifung unterzogen, um Engpasse aufzuspiiren.
Minuten-Takt, AuRenbereich: 10-Minuten- | Bestehende Engpéasse werden auf Grundlage dieser Uberpriifung
Takt durch gezielte MalRBnahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die
Samstag: NVZ** Kernstadt: 7,5-Minuten- erfolgte Taktverdichtung der Linie 1 an Wochenenden. Eine gene-
Takt, AuRenbereich: 15-Minuten-Takt. relle Anhebung des Mindestangebots wiirde dagegen an vielen
Stellen im Stadtbahnnetz ein deutliches Uberangebot schaffen.
100 Zu Kapitel 6.1.4 Standards zur Ausgestal- | Gemeinsam mit der Deutschen Bahn AG, den Kdlner Verkehrs- Anmerkung ist im NVP be-
tung von Haltestellen: Betrieben und der Stadtbahngesellschaft Rhein-Sieg mbH stellt die | reits beriicksichtigt.
in das Kapitel folgende Kriterien (teilweise | Stadt KdIn schon seit den 1990er Jahren Fahrradabstellanlagen
Ubernommen aus 8.5.4) einfligen: An auf. Im Bike-and-Ride-Konzept werden Umfang und Qualitat der
allen wichtigen Umsteigehaltestellen wer- | Fahrradabstellanlagen festgelegt. Dabei orientiert sich die Planung
den geniigend sichere Abstellanlagen fir | an der konkreten Nachfrage der einzelnen Standorte, bei denen es
Fahrrader geschaffen. Dartiber hinaus sich ausschlie3lich um schienengebundene Haltestellen des offent-
sind an grof3en Knotenpunkten Mobilstati- | lichen Personennahverkehrs handelt.
onen vorzusehen. Das Konzept wird regelmafig Uberprift.
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Lfd. Session - | MaRnahmenvorschlag Erlauterung / Abwéagung Vorschlag zur weiteren
Nr. Nummer Behandlung
Stadtentwicklungs - und Verkehrsausschuss aus der gemeinsamen Sitzungv ~ om 08.11.2015
101 AN/1851/ | Zu Kapitel 6.1.5 Ausstattung der Fahr- Seit dem 01.01.2017 gilt gemaf Vertrag, dass lediglich 20% der Anregung kann nicht bertick-
2016 zeuge: Fensterflachen beklebt werden durfen (mit entsprechenden Anfor- sichtigt werden.
Anstelle eines maximal 30%igen Anteils derungen an die Transparenz). Turen, Front- und Heckscheiben
an mit groR3flachiger Werbung beklebten sowie Seitenfenster der Fahrer sind generell frei zu halten.
Fensterflachen die Gewahrleistung einer Der entsprechende Vertrag hat eine Laufzeit von finf Jahren und
uneingeschrankten Sicht nach auf3en endet am 31.12.2021.
durch komplettes Freihalten der Fenster-
flachen prifen. Die Mindererlése aus
Werbung p.a. sind darzustellen.
102 Zu Kapitel 6.2 Kommunikation und Offent- | Die Mdglichkeiten der Kundenkommunikation werden durch techni- | Beriicksichtigung der Anfor-

lichkeitsarbeit:

Die Tabelle zu den Formen der Kundenin-
formation wie folgt erganzen:
Automatisierte elektronische Kundenin-
formation durch Monitore in den Fahrzeu-
gen mit Angabe der nachsten vier Halte-
stellen, der né&chsten Haltestelle mit Um-
steigebeziehungen in Echtzeit und Fahrt-
ziel der Fahrt.

Per Internet/App: Reisekettenplanung
unter Einbeziehung aller OPNV-Angebote
sowie Bike- und Car-Sharing, Informatio-
nen Uber alternative Reisemdglichkeiten
bei Stérungen im Betriebsablauf, Echt-
zeitdaten der Standorte von Bussen und
Bahnen.

Dieses Mindestangebot soll dort gelten,
wo die infrastrukturellen Voraussetzungen
es zulassen und eine entsprechende
Nachfrage gegeben ist.

sche Innovationen immer vielfaltiger. Um dieser Entwicklung Rech-
nung zu tragen, werden aktuell die technischen Konzepte auf Zu-
kunftsfahigkeit geprift.

Dabei werden auch die im Antrag formulierten Anforderungen fir
die Kundeninformation im Fahrzeug wie auch per Internet/ APP
einbezogen und deren Realisierungsmoglichkeiten gepruft.

derungen wird kurzfristig
gepruft.
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Stadtentwicklungs - und Verkehrsausschuss aus der gemeinsamen Sitzungv ~ om 08.11.2015

103 AN/1851/ | Zu Kapitel 6.3.1 Luftqualitat: Ein Umweltstandard wird entweder erflillt oder nicht erfullt. Die Anregung ist im NVP bereits
2016 den vorletzten Absatz auf Seite 202 wie Aussage im NVP ist dementsprechend so zu verstehen, dass die berucksichtigt.

folgt erganzen: ,....sollten daher mdglichst
Fahrzeuge eingesetzt werden, die den
aktuellsten Umweltstandard maximal er-
fullen*.

aktuellsten Umweltstandards vollumfanglich erfillt werden sollen.

Stadtarbeitsgemein

schaft Behindertenpolitik aus der

Sondersitzung vom 28.11.2016

104

105

106

1614/
2016

Zu Kapitel 5.2.1 Stadtbahn: Aussage zur
Stufenfreiheit unzutreffend.

Es soll klargestellt werden, dass sich die Aussage dieses Ab-
schnitts auf die eingesetzten Fahrzeuge bezieht und auf die seit
2006 bestehende Mdoglichkeit, mit Hilfe dieser Fahrzeugtypen einen
Einstieg ohne feste Stufen im Fahrzeug anzubieten. Text in Kapitel
5.2.1 wird geandert.

Anregung wird im NVP be-
ricksichtigt.

Zu Kapitel 6 Qualitats- und Umweltstan-
dards: Zugesagter Umbau vorhandener
Stadtbahnwagen erfolgt langsamer als
angekindigt.

Das Programm zum Umbau der Stadtbahnwagen soll fortgefihrt
werden, da diese MaRnahmen notwendig und sinnvoll sind.

Nach Auffassung der Stadtarbeitsgemeinschaft Behindertenpolitik
reicht ein derartiger Umbau des Fahrzeugbestandes nicht aus, um
zuverlassig einen barrierefreien Zugang in die Bahnen (mit maximal
5 cm Hohenversatz) zu gewahrleisten. Wie im Kapitel Qualitats-
und Umweltstandards im Abschnitt Fahrzeuge ausfuhrlich dargelegt
wird, ist jedoch aus technischen Griinden der Hohenversatz zwi-
schen Bahnsteigkante und Wagenboden mit dem vorhandenen
Fahrzeugpark nicht vollstandig zu eliminieren. Text in Kapitel 6 wird
erganzt.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.

Zu Kapitel 5.2.1 Stadtbahn: Begriffsver-
wendung Barrierefreiheit. Von Barriere-
freiheit ist erst dann zu sprechen, wenn
nicht nur die Bedurfnisse von Menschen
mit motorischen Einschréankungen sowie
von Personen, die Mobilitatshilfen und
Rollstlihle benutzen, beachtet worden
sind, sondern ebenso die Bedirfnisse von
Menschen mit Sehbehinderung, Blindheit,
Hoérbehinderung.

Text in Kapitel 5.2.1 wird angepasst und erganzt.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.
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Lfd. Session -
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Stadtarbeitsgemein
107 1614/

2016
108
109
110
111

Zu Kapitel 6.1.2 Fazit: Ergebnisse der
Untersuchungen sollten auch umgesetzt
werden.

Die in Kapitel 6.1.2 gemachten Aussagen umfassen zunachst einen
Prufauftrag. Dieser wird derzeit auf Basis des dort dargestellten
Bedarfs fur das gesamte Stadtgebiet untersucht. Die Ergebnisse
dieser Untersuchungen muissen zunéchst abgewartet werden. Ge-
samtstadtisches FeinerschlielBungskonzept befindet sich in der
Planung.

Uberprufung im Rahmen der
Erstellung eines gesamtstad-
tischen FeinerschlieBungs-
konzeptes.

Zu Tabelle 6-9: Alle Haltestellen missen
beleuchtet sein, auch Kategorie Bus 3.

Der Text in Tabelle 6-9 wird angepasst.

Die Forderung wird als berechtigt angesehen und es ist davon aus-
zugehen, dass die Beleuchtung der Haltestellen im bebauten
Stadtgebiet durch die StraBenbeleuchtung gréf3tenteils gewahrleis-
tet ist. Ziel ist jedoch auch, die Beleuchtung bei Haltestellen im Au-
Renbereich sicherzustellen.

Anregung wird im NVP be-
ricksichtigt.

Zu Kapitel 6 Qualitats- und Umweltstan-
dards: Welche Haltestellen entsprechen
nicht Mindestanforderungen an Barriere-
freiheit?

Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der KVB und
anderen Dienststellen ein Datenerfassungssystem zur Ermittlung
der Barrierefreiheit von Haltestellen erarbeitet. Danach missen
stadtweite Bestandserhebungen durchgefiihrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf der Hal-
testellen (einschlie3lich der nach alten, zwischenzeitlich Giberholten
Standards der Barrierefreiheit ausgebauten Haltestellen) qualifiziert
ermitteln lassen.

Die Fachamter konnen anschlieBend Umbaulisten mit Prioritaten
erstellen und in die politischen Gremien einbringen. Der NVP wird
um einen Abschnitt zum geplanten Haltestellen-Kataster erganzt.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.

Zu Kapitel 8.4 Dynamische Fahrgastin-
formationen fiir Bus und Bahn: Pilotpro-
jekt Lautsprecherdurchsagen tber Induk-
tionsschleifensysteme sollte durchgefiihrt
werden.

Eine weitergehende Festlegung ist vor Prufung der technischen
Durchfiihrbarkeit nicht méglich.

Anregung wird gepruft.

Zu Kapitel 8.4 Dynamische Fahrgastin-
formationen fur Bus und Bahn: Umset-
zung Einbau akustischer Busansagen.

Da die Forderung Konfliktpotential wegen der zusatzlichen Beschal-
lung der Anwohner im Umfeld von Haltestellen birgt, kann noch
keine verbindlichere Festlegung getroffen werden. Ggfs. sind ande-
re Techniken zur Erfillung dieser Anforderung erforderlich. Z.B.
koénnte es in Kiirze mdglich sein, derartige Ansagen uUber die NFC-
Technik (Nahfeldkommunikation) auf das Smartphone zu tbertra-
gen.

Anregung wird gepruft.
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2016
113
114

Allgemein zur Barrierefreiheit: Grundsatz-
lich auch bei alternativen Bedienformen,
Ersatzverkehren und Verstarkerfahrten
Barrierefreiheit gewahrleisten.

Grundsatzlich ist auch bei Verstarkerfahrten, Ersatzverkehren und
alternativen Bedienformen die Barrierefreiheit zu gewahrleisten.
Wahrend diese Anforderung fur die Verstarkerfahrten durch Einsatz
gleichartiger Fahrzeuge wie im Linienbetrieb in der Regel problem-
los erfilllt werden kann, bedeutet sie fur die Ersatzverkehre eine
besondere Herausforderung. Bei geplanten Ersatzverkehren in
Folge grof3er Baustellen ist ein barrierefreier Zugang anzustreben.
Fur kurzfristig erforderliche Umleitungen z.B. in Folge von Unféllen
kann ein barrierefreier Zugang jedoch nicht gewahrleistet werden.
Zur Barrierefreiheit bei den alternativen Bedienformen werden im
Rahmen des kiinftigen FeinerschlieBungskonzepts Lésungsvor-
schlage erarbeitet.

Anregung wird im NVP teil-
weise berilicksichtigt.

Allgemein zur Evakuierung im Stérfall: Es
fehlen Ausfiihrungen, wie im Storfall und
im Gefahrfall (Brand) die Rettung von
Menschen mit Behinderung sichergestellt
ist.

Der Nahverkehrsplan kann nicht die fiir jede unterirdische Stadt-
bahn-Haltestelle einzeln bestehenden Evakuierungspléane auffiih-
ren. Bei Storfallen haben die Fahrer die Anweisung, die Stadtbahn-
wagen mdglichst bis zur ndchsten Haltestelle zu fahren, wo die
Fahrgéaste barrierefrei aussteigen kénnen.

Anregung wird im NVP nicht
bertcksichtigt.

Allgemein zur Auffindbarkeit von Halte-
stellen fur Sehbehinderte: Verbesserung
der Auffindbarkeit von Haltestellen.

Zusatzlich zur bereits beschlossenen Prioritéatenliste soll eine neue
Liste zur Nachrustung der Haltestellen mit taktilen Leitelementen
erarbeitet werden.

Die Stadt Kéln plant, ein Nachrustprogramm fir die betroffenen
Haltestellen aufzulegen. Der Text wird um einen Absatz zur Nach-
ristung von Haltestellen mit taktilen Elementen erganzt.

Anregung wird im NVP be-
ricksichtigt.
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115

116

117

118

1614/
2016

Allgemein zum SPNV-Nahverkehrsplan:
Frage der Stadtarbeitsgemeinschaft Be-
hindertenpolitik: Sind die Behindertenor-
ganisationen an der Erarbeitung des 3.
Nahverkehrsplans fur den SPNV beteiligt
worden?

Die Zusténdigkeit fir die Aufstellung des SPNV-Nahverkehrsplans
lag beim Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR), die Stadt
war selbst nur Beteiligte und ist somit hierfur der falsche Ansprech-
partner.

Der NVR teilt dazu mit:

,Durch Beschluss der Verbandsversammlung am 2. Oktober 2015
ist eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) durchge-
fihrt worden (Drucksachennummer 3-07-15-2.2). Beteiligt wurden
die OPNV-Aufgabentrager im NVR, die Verkehrsunternehmen und
die benachbarten SPNV-Zweckverbande. Ferner wurden das Minis-
terium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Lan-
des Nordrhein-Westfalen (MBWSV NRW), die Bezirksregierung
Kd&lIn und das Eisenbahnbundesamt (EBA) zur Stellungnahme auf-
gefordert. Nach dem Beschluss der Verbandsversammlung wurde
der Entwurf des SPNV-Nahverkehrsplans 2016 per E-Mail an die zu
beteiligenden TOB versendet. Fiir die Stellungnahmen im Beteili-
gungsverfahren war eine Frist von 8 Wochen bis zum 31.12.2015
vorgesehen."

Begriff ,Barrierefreiheit* durchgehend
einheitlich verwenden.

Nach Uberarbeitung von Kapitel 5 wird der Begriff Barrierefreiheit
im NVP einheitlich verwendet.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.

Insgesamt fehlen Prioritatenlisten mit
Aussagen, wann erforderliche MalR3nah-
men zur Verbesserung der Barrierefreiheit
umgesetzt werden.

Der NVP setzt zunachst die Ziele. Die Umsetzung der Anforderun-
gen zur vollstandigen Barrierefreiheit ist jedoch eine anspruchsvolle
Aufgabe, die mit den jeweils zur Verfiigung stehenden Ressourcen
bewaltigt werden muss. Eine weitergehende Festlegung ist daher
fir den NVP nicht mdglich.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

Fir barrierefreie Umbauten und Nachris-
tungen sollte eigener Etat vorhanden sein.

Das Land hat aufgrund der vielen Anmeldungen beziiglich der Bar-
rierefreineit zum OPNV-Bedarfsplan den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen als Fordertatbestand im neuen OPNV-Gesetz veran-
kert. Auf dieser Grundlage wird die Stadt Férdermittel beantragen.

Anregung wird anderweitig
berucksichtigt.
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119 1614/ Mithahme von E-Scootern: An den technischen Voraussetzungen fir die Mithahme von E- Anregung wird im NVP be-
2016 Technische Voraussetzungen fur die Mit- | Scootern in Bussen und Bahnen wird weiterhin gearbeitet. Hierbei ricksichtigt.

nahme in Bussen und Bahnen ist geklart. | ist der zwischenzeitlich vorliegende Erlass des nordrhein-
Erkenntnisse sollen auch umgesetzt wer- | westfalischen Ministeriums fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
den. und Verkehr zu bertcksichtigen. In Kapitel 6.1.3 wurde der aktuelle
Sachstand aufgenommen.
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Anregungen der benachbarten Aufgabentrager und Verk

zur Entwurfsfassung (Stand Juni 2016)

ehrsunternehmen

Lfd.
Nr.

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwégung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Rhein -Erft Verkehrsgesellschaft mbH

(REVG) aus dem Schre

iben vom 09.12.2016

120 Zu Kapitel 2.3.1 Luftqualitat: Abstim- Ein Vergleich mit den Zielwerten fir La&rm- und Abgasemissionen Anregung wird im NVP nicht
mungserfordernis der Zielwerte fir La&rm- | fUr Linienbusse im NVP des Rhein-Erft-Kreis zeigt keine grof3eren berucksichtigt.
und Abgasemissionen inhaltlichen Abweichungen. Die im Vergleich zum NVP des Rhein-
zwischen Rhein-Erft-Kreis und Stadt KoIn. | Erft-Kreises bisher fehlende, zu erfillende Abgasnorm fiir Be-
standsfahrzeuge wird in den entsprechenden Abschnitten des Kol-
ner NVP aufgenommen. Dabei soll ab dem Jahr 2018 im Regelfall
mindestens die Abgasnorm Euro IV erfllt werden. An der Zielbe-
schreibung zur Verbesserung der Abgasnorm soll aufgrund der
stetigen technischen Fahrzeugentwicklung und des dringenden
Handlungsbedarfs infolge der zu erwartenden Gerichtsurteile fest-
gehalten werden.
121 Zu Kapitel 2.4 Rechtliche Rahmenbedin- Diese sind nicht Gegenstand des NVP und werden deshalb auch Anregung wird im NVP nicht
gungen: Leider keine Stellungnahme zu nicht aufgefuhrt. berucksichtigt.
den gesellschaftlichen Verflechtungen
(bzw. der Entflechtungsnotwendigkeit) der
KVB AG zur Firma Schilling und deren
Auftragsverhaltnis zur Regionalverkehr
Kéln GmbH bzw. zur REVG mbH im NVP
enthalten.
122 Zu Kapitel 3.1 Bevolkerung und Raum- Eine Einbindung in die Planungsprozesse ist vorgesehen. Uberprufung im Rahmen der
struktur: Bei Schulneubau in Lévenich Uberplanung des Busnetzes.
Einbindung in die Planungsprozesse er-
winscht.
123 Zu Kapitel 3.3 Mobilitat: Fur einen Ausbau | Diese Vorgehensweise erfolgt bei Nahverkehrsplanungen generell. | Anregung ist bereits beriick-

der interlokalen Buslinien steht die REVG
mbH grundsétzlich gerne zu Verfiigung,
bittet jedoch die Stadt Kéln darum, Details
mit ihrem Aufgabentrager abzustimmen.

sichtigt.
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Nr. Behandlung
Rhein -Erft Verkehrsgesellschaft mbH (REVG) aus dem Schreiben vom 09.12.2016
124 Zu Kapitel 4.2 Malinahmen im Busnetz, (a) Formalie: Linie 962 wird fett gesetzt. (a) Anregung wird im
5.1.3 Buslinien, 5.1.4 Flexible Bedie- (b) Die Ubersichten in Kapitel 4 zu den erfolgten Anderungen NVP beriicksichtigt.
nungsformen: Diverse Erganzungen. im Busnetz innerhalb der vergangenen Jahre geben ledig- (b) Anregung wird im
lich einen Uberblick. Aufgrund der Vielzahl an eingefiihrten NVP nicht bertck-
Neuerungen werden dort nur ausgewahlte MalRnahmen sichtigt.
aufgefihrt. (c) Anregung wird im
(c) Die Erwéhnung der lokalen ErschlieBungsfunktion der Linie NVP nicht bertck-
978 umfasst den Schilerverkehr bereits. sichtigt.
(d) Die AST-Linie 787 der Stadt Bergheim wird in Kapitel 5.1.4 (d) Anregung wird im
erganzt. NVP beriicksichtigt.
125 Zu Tabelle 5-12 und Anmerkung Nr. 20: a) Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der a) Anregung wird zu-
Der barrierefreie Ausbau und die Ausstat- KVB und anderen Dienststellen ein Datenerfassungssys- rickgestellt, bis neu-
tung mit Fahrgastunterstanden/Fahrgast- tem zur Ermittlung der Barrierefreiheit von Haltestellen er- ere Erkenntnisse
informationsanzeigern der Haltestellen auf arbeitet. Danach missen stadtweite Bestandserhebungen vorliegen.
von der REVG mbH betriebenen Linien durchgefuhrt werden. b) Anregung wird an-
muss - unabhangig davon, dass die inter- Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf derweitig berilicksich-
lokalen Busverkehre ausgebaut werden der Haltestellen (einschlie3lich der nach alten, zwischen- tigt.
sollen - dringend vorangetrieben werden. zeitlich Uberholten Standards der Barrierefreiheit ausgebau-
ten Haltestellen) qualifiziert ermitteln lassen.
Die Fachamter kdnnen anschlieBend Umbaulisten mit Prio-
ritaten erstellen und in die politischen Gremien einbringen.
Der NVP wird um einen Abschnitt zum geplanten Haltestel-
len-Kataster ergénzt.
b) Bisher ist die Anzeige von Abfahrtszeiten anderer Busun-

ternehmer auf den dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigern (DFI) kein Standard. An Haltestellen, an denen
sich bereits heute DFI befinden und an denen weitere inter-
lokale Buslinien verkehren, wird die Integration dieser zu-
satzlichen Informationen kurzfristig gepruft und, falls mog-
lich, umgesetzt. Beim weiteren Ausbau der DFI soll diese
Integration zum Standard erhoben werden.
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Rhein -Erft Verkehrsgesellschaft mbH

(REVG) aus dem Schre

iben vom 09.12.2016

126 Zu Kapitel 6.1.5 Ausstattung der Fahr- Im Unterschied zum NVP des Rhein-Erft-Kreises gelten die Fahr- Anregung wird anderweitig
zeuge: Abstimmungserfordernis zum zeugstandards der Stadt KoIn fir Neu- und Bestandsfahrzeuge berucksichtigt.
Thema Fahrzeugausstattungsstandards gleichermalRen. AuRerdem umfassen sie mehr Ausstattungsdetails.
zwischen Rhein-Erft-Kreis und Stadt KéIn. | Der NVP der Stadt KéIn legt die Qualitatsstandards stadtweit fest.
Mit diesen Zielvorgaben soll die Weiterentwicklung des OPNV unter
dem Blickwinkel méglichst hochwertiger Kundenbedirfnisse gesi-
chert werden. Auch fur die aus den Nachbarkreisen auf das Kolner
Stadtgebiet einfahrenden Linien sollen diese Zielvorgaben nach
und nach erreicht werden. Nach Beschlussfassung des NVP sollte
daher in Abstimmung mit dem Rhein-Erft-Kreis auf diese Zielerrei-
chung bei kinftigen Beauftragungen von Verkehrsunternehmen
hingewirkt werden.
127 Zu Kapitel 6.3.1 Luftqualitat: Abgasreduk- | Ein Teil der Fahrten ist bereits verlegt. Linienverschwenkungen Anregung wird im NVP nicht
tion durch Verschwenkung/Verlagerung I6sen allerdings keine Emissionsprobleme. berucksichtigt.
der Linien 961 und 963 nach Weiden-
West.
128 Zu Kapitel 6.3.4 Exkurs: Perspektiven fir | Der Text in Kapitel 6.3.4 wird ergénzt, so dass ersichtlich wird, dass | Anregung wird im NVP be-
alternative Antriebsarten in Kéln: Ergan- es sich bei der Buslinie 978 um eine Linie der REVG mbH handelt. riicksichtigt.
zung um den Betreiber REVG mbH.
129 Zu Kapitel 6.4 Qualitatsmanagement: Der Text in Kapitel 6.4 wird um das VRS- Kundenbarometer er- Anregung wird im NVP be-
Ergdnzung um das VRS- ganzt. riicksichtigt.
Kundenbarometer. Dabei handelt es sich um eine verbundweite, vom Land NRW fi-
nanzierte Befragung von OPNV-Kunden, bei dem einige Verkehrs-
unternehmen — u.a. KVB und REVG — aus eigenen Mitteln eine
Aufstockung der Kundeninterviews vornehmen.
130 Die Aussage in Kapitel 7.1 zur Forderung | Die intermodale Verkniipfung des OPNV mit dem Fahrrad bedeutet | Anregung wird im NVP nicht

des Fahrradverkehrs sowie die Verknup-
fung mit dem OPNV wird im Hinblick auf
bereits bestehende Kapazitatsengpéasse
kritisch gesehen.

nicht die Férderung der Fahrradmitnahme in Bussen und Bahnen,
sondern die Férderung der Fahrradnutzung im Vor- und Nachtrans-
port z.B. in Verbindung mit Fahrradverleihsystemen.

berucksichtigt.
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131

Zu Tabelle 8-8, Keine Aussage zum Aus-
/Umbau der Haltestellen enthalten, die
von REVG-Linien auf Kélner Stadtgebiet
angefahren werden. Aktualisierung der
Prioritatenliste unter Einbeziehung der
REVG-Fahrgastzahlung 2016 erwiinscht.

Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der KVB und
anderen Dienststellen ein Datenerfassungssystem zur Ermittlung
der Barrierefreiheit von Haltestellen erarbeitet. Danach missen
stadtweite Bestandserhebungen durchgefiihrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf der Hal-
testellen (einschlie3lich der nach alten, zwischenzeitlich Giberholten
Standards der Barrierefreiheit ausgebauten Haltestellen) qualifiziert
ermitteln lassen.

Die Fachamter kdnnen anschlieRend Umbaulisten mit Prioritédten
erstellen und in die politischen Gremien einbringen. Der NVP wird
um einen Abschnitt zum geplanten Haltestellen-Kataster erganzt.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.

132

Insgesamt werden konkrete Aussagen zu
den REVG-Linien vermisst.

Konkrete Aussagen zu einzelnen Linien sind nicht Bestandteil des
NVP.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Wupsi

GmbH aus d

em Schreibenvo m 13.12.2016

133

Uberlegung, im Rahmen des Mobilitats-
konzeptes fur den Rheinisch-Bergischen-
Kreis die Linie 434 im 20-Minuten-Takt bis
zur Leuchterstr. zu fihren (evtl. Lésung
fur die in der Bezirksvertretung ,Milheim*
angeregte Verlangerung der Linie 154,
siehe AN/1512/2015).

Fur eine Taktverdichtung der Linie 434 missen die Nachfrage im
entsprechenden Streckenabschnitt sowie die fahrplan- und umlauf-
technischen Auswirkungen untersucht werden.

Es erfolgt eine kurzfristige
Prufung.
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Behandlung

Nahverkehr Rheinl

and GmbH (NVR) aus dem Schreiben vom 08.12.2016

134

Zu Kapitel 8.7 OPNV auf dem Rhein: re-
daktionelle Ergédnzungen und Korrekturen.

Die entsprechenden Textabschnitte werden angepasst.

Anregung wird im NVP be-
ricksichtigt.

135

Zu Kapitel 8.7.1 Mdglichkeiten der In-
tegration der Rheinfahren in das OPNV-
System: Bundesverkehrswegeplan bzw.
Bundesschienenausbaugesetz stehen
einem RRX-Systemhalt in KéIn-Mulheim
nicht mehr entgegen.

Der entsprechende Textabschnitt wird angepasst.

Anregung wird im NVP be-
riicksichtigt.

136

Verbesserungsbedarf bei der Verknip-
fung von stadtischen Verkehrsmitteln und
SPNV

Bspw. KdIn-Nippes und Hurth-
Kalscheuren.

Prufung der Linienanpassungen muss wegen der grof3rdumigeren
Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linienibergreifenden
Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberprufung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

Rhein -Erft -Kreis aus dem Schreiben vom 21.12.2016

137

Frage der zustdndigen Aufgabentrager-
schaft der zwischen der Stadt Kéln und
dem Rhein-Erft-Kreis verkehrenden Linien
friihzeitig klaren. Eine Vereinbarung, die
sicherstellt, dass der zustandige Aufga-
bentrager die jeweiligen Linien auch kinf-
tig auf dem Gebiet des anderen Aufga-
bentragers mit bedient, sollte baldmég-
lichst zwischen der Stadt KéIn und dem
Rhein-Erft-Kreis geschlossen werden.

Aufgrund der aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen werden
zurzeit fur die zukinftige Sicherstellung der Verkehrsleistungen im
OPNV bei allen Aufgabentragern Uberlegungen angestellt, wie
nach Ablauf der Ubergangsregelungen der VO (EG) 1370/2007 ab
dem Jahr 2020 verfahren werden soll. Nach bisherigem Kenntnis-
stand strebt die Mehrzahl der Aufgabentrager im Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS) dabei die Direktvergabe an die eigenen Ver-
kehrsunternehmen an.

Im Hinblick auf die interlokalen Verkehre hat sich dabei aus Sicht
der Stadt K6ln Anpassungsbedarf fur die bestehenden interkom-
munalen Vertrage ergeben. Seitens der Verwaltung soll das Thema
demnachst in bilateralen Gesprachen mit der Region erdrtert wer-
den.

Umsetzung im Rahmen der
Direktvergabe.

Anlage 2 zur Beschlussvorlage 0958/2017 (3. Nahverkehrsplan der Stadt K&iIn)

Seite 34




Lfd.
Nr.

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

Rhein-Erft -Kreis aus dem Schreiben vom 21.12.2016

138

Zu Kapitel 3.3 Mobilitat: An den Schnitt-
stellen zum Rhein-Erft-Kreis verstarkt
Uber Mobilstationen mit intermodaler Ver-
knipfung nachdenken. Die Ausbaustan-
dards und die Ausstattungsmerkmale
(inkl. dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigern) an REVG-Linien anwenden.

a) Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der
KVB und anderen Dienststellen ein Datenerfassungssys-
tem zur Ermittlung der Barrierefreiheit von Haltestellen auf-
gebaut. Danach missen stadtweite Bestandserhebungen
durchgefuhrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf
der Haltestellen (einschlie3lich der nach alten, zwischen-
zeitlich Uberholten Standards der Barrierefreiheit ausgebau-
ten Haltestellen) qualifiziert ermitteln lassen.

Die Fachamter kdnnen anschlieRend Umbaulisten mit Prio-
ritaten erstellen und in die politischen Gremien einbringen.
Der NVP wird um einen Abschnitt zum geplanten Haltestel-
len-Kataster ergénzt.

b) Bisher ist die Anzeige von Abfahrtszeiten anderer Busun-
ternehmer auf den dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigern (DFI) nicht Standard. An Haltestellen, an denen
sich bereits heute DFI befinden und an denen weitere inter-
lokale Buslinien verkehren, wird die Integration dieser zu-
satzlichen Informationen kurzfristig gepruft und falls mog-
lich umgesetzt. Beim weiteren Ausbau der DFI soll diese In-
tegration zum Standard erhoben werden.

a) Anregung wird zu-
rickgestellt, bis neu-
ere Erkenntnisse
vorliegen.

b) Anregung wird an-
derweitig berilicksich-
tigt.

139

Zu Kapitel 5.2.2 Bus: Ausbaustandard der
Bushaltestellen im Stadtgebiet KdIn auf
REVG-Linien verbessern, inshesondere
entlang der Linien 935, 962, 970 und 978.

Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der KVB und
anderen Dienststellen ein Datenerfassungssystem zur Ermittlung
der Barrierefreiheit von Haltestellen erarbeitet. Danach missen
stadtweite Bestandserhebungen durchgefiihrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf der Hal-
testellen (einschlie3lich der nach alten, zwischenzeitlich Giberholten
Standards der Barrierefreiheit ausgebauten Haltestellen) qualifiziert
ermitteln lassen.

Die Fachamter konnen anschlieBend Umbaulisten mit Prioritaten
erstellen und in die politischen Gremien einbringen. Der NVP wird
um einen Abschnitt zum geplanten Haltestellen-Kataster erganzt.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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Rhein -Erft -Kreis aus dem Schreiben vom 21.12.2016

140

Zu Kapitel 5.2.3 Betriebssteuerung und
Beschleunigung: Haltestellen der REVG-
Linien schnellstméglich mit dynamischen
Fahrgastinformationsanzeigern (DFI) aus-
statten.

a) Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der
KVB und anderen Dienststellen ein Datenerfassungssys-
tem zur Ermittlung der Barrierefreiheit von Haltestellen auf-
gebaut. Danach missen stadtweite Bestandserhebungen
durchgefuhrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf
der Haltestellen (einschlie3lich der nach alten, zwischen-
zeitlich Uberholten Standards der Barrierefreiheit ausgebau-
ten Haltestellen) qualifiziert ermitteln lassen.

Die Fachamter kdnnen anschlieRend Umbaulisten mit Prio-
ritaten erstellen und in die politischen Gremien einbringen.
Der NVP wird um einen Abschnitt zum geplanten Haltestel-
len-Kataster ergénzt.

b) Bisher ist die Anzeige von Abfahrtszeiten anderer Busun-
ternehmer auf den dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigern (DFI) nicht Standard. An Haltestellen, an denen
sich bereits heute DFI befinden und an denen weitere inter-
lokale Buslinien verkehren, wird die Integration dieser zu-
satzlichen Informationen kurzfristig gepruft und falls mog-
lich umgesetzt. Beim weiteren Ausbau der DFI soll diese In-
tegration zum Standard erhoben werden.

a) Anregung wird zu-
rickgestellt, bis neu-
ere Erkenntnisse
vorliegen.

b) Anregung wird an-
derweitig berilicksich-
tigt.

141

Zu Kapitel 5.2.5 Intermodale Angebote:
Busangebot in Weiden-West verbessern,
hierbei zwei vollwertige Bushalteplatze
zuzuglich eines Warte-/Reserveplatzes
vorsehen sowie die Erreichbarkeit der
P&R-Station fur den Radverkehr erhéhen.

Seitens der Stadt Kéln gibt es keine Bestrebungen, Linienbusver-
kehre nach Weiden-West zu fuhren. Sollte der Rhein-Erft-Kreis
neben der Buslinie 965 weitere Linien nach Weiden-West fihren
wollen, ist eine rechtzeitige Abstimmung hiertiber zwischen den
Aufgabentragern erforderlich.

Ein Ausbau der intermodalen Angebote durch Ausweitung des
Fahrradparkens sowie die Unterbringung von Carsharing- und Bi-
kesharing-Angeboten ist in Weiden-West geplant. Fir die Qualitat
der zufiihrenden Radverbindungen ist angesichts der Lage dieses
Verkniupfungspunkts der Rhein-Erft-Kreis verantwortlich.

Uberpriifung im Rahmen der
Infrastrukturumsetzungspla-
nung.
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Rhein -Erft -Kreis aus dem Schreiben vom 21.12.2016

142 Zu Kapitel 5.6 Auslastung und Kapazita- Die im Kapitel 5.6 dargestellte zeitweise Verlangerung des 5- Anregung wird im NVP be-
ten: Wegen dringendem Handlungsbedarf | Minuten-Taktes tber Klettenberg hinaus nach Hurth-Hermiilheim ist | riicksichtigt.
fur den Rhein-Erft-Kreis bei der Linie 18 erst nach niveaufreiem Ausbau der StraRenkreuzung Militar-
wird ein Gesprach der Stadt Kéln und des | ringstr./Luxemburger Str. méglich (Planfeststellungsverfahren ein-
Rhein-Erft-Kreis mit den Stadten Bruhl, geleitet).
Frechen, Hurth, Pulheim und Wesseling Ein Hinweis auf diesen Infrastrukturausbau wird in Tabelle 5-27
angereqgt. erganzt.
143 Zu Kapitel 5.6 Auslastung und Kapazita- Diese Vorgehensweise erfolgt bei Nahverkehrsplanungen generell. | Anregung ist bereits bertick-
ten: Busnetz 6 Uhr bis 9 Uhr: Lfd. Nr. 23: Sofern Ergebnisse von Fahrgastzahlungen zur Verfligung stehen, sichtigt.
Abstimmung mit dem Rhein-Erft-Kreis werden sie im Rahmen der Planungen bericksichtigt.
Uber Angebotsveranderungen im genann-
ten Abschnitt erwiinscht.
Wie auch bereits von der REVG mitgeteilt,
wird der Rhein-Erft-Kreis der Stadt Koln
die Ergebnisse seiner Fahrgastzéhlung
aus 2016 gerne fur die in KoIn verkehren-
den Linien mit den Haltestellen auf Kdlner
Stadtgebiet zur Verfligung stellen.
144 Zu Kapitel 6.1.5 Ausstattung der Fahr- Im Unterschied zum NVP des Rhein-Erft-Kreises gelten die Fahr- Anregung wird anderweitig

zeuge: Qualitatsstandards zwischen der
Stadt Kéln und dem Rhein-Erft-Kreis ab-
stimmen.

zeugstandards der Stadt KoIn fiir Neu- und Bestandsfahrzeuge
gleichermalRen. AuRerdem umfassen sie mehr Ausstattungsdetails.
Der NVP der Stadt Kdln legt die Qualitatsstandards stadtweit fest.
Mit diesen Zielvorgaben soll die Weiterentwicklung des OPNV unter
dem Blickwinkel mdglichst hochwertiger Kundenbedurfnisse gesi-
chert werden. Auch fir die aus den Nachbarkreisen auf das Kélner
Stadtgebiet einfahrenden Linien sollen diese Zielvorgaben nach
und nach erreicht werden. Nach Beschlussfassung des NVP sollte
daher in Abstimmung mit dem Rhein-Erft-Kreis auf diese Zielerrei-
chung bei kiinftigen Beauftragungen von Verkehrsunternehmen
hingewirkt werden.

bertcksichtigt.
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Rhein -Erft -Kreis aus dem Schreiben vom 21.12.2016

145 Zu Kapitel 6.3.3 CO,-Minderungseffekte Ein Vergleich mit den Zielwerten fir La&rm- und Abgasemissionen Anregung wird im NVP nicht
als Beitrag zum Klimaschutz: Abstimmung | fur Linienbusse im NVP des Rhein-Erft-Kreis zeigt keine grof3eren berucksichtigt.
von Umweltstandards erwiinscht. inhaltlichen Abweichungen. Die im Vergleich zum NVP des Rhein-

Erft-Kreises bisher fehlende, zu erfiillende Abgasnorm fiir Be-
standsfahrzeuge wird in den entsprechenden Abschnitten des Kol-
ner NVP aufgenommen. Dabei soll ab dem Jahr 2018 im Regelfall
mindestens die Abgasnorm Euro IV erfiillt werden. An der Zielbe-
schreibung zur Verbesserung der Abgasnorm soll aufgrund der
stetigen technischen Fahrzeugentwicklung und des dringenden
Handlungsbedarfs infolge der zu erwartenden Gerichtsurteile fest-
gehalten werden.

146 Zu Kapitel 8.3.2 Haltestelleninfrastruktur: Im Arbeitskreis Haltestellen-Kataster wird derzeit mit der KVB und Anregung wird zuriickge-
Tabelle 8-8, Aktualisierung der Prioritdten- | anderen Dienststellen ein Datenerfassungssystem zur Ermittlung stellt, bis neuere Erkenntnis-
liste unter Einbeziehung der Rhein-Erft- der Barrierefreiheit von Haltestellen erarbeitet. Danach missen se vorliegen.
Kreis-Fahrgastzahlung 2016 erwiinscht. stadtweite Bestandserhebungen durchgefiihrt werden.

Auf dieser Grundlage wird sich der Nachbesserungsbedarf der Hal-
testellen (einschlie3lich der nach alten, zwischenzeitlich Giberholten
Standards der Barrierefreiheit ausgebauten Haltestellen) qualifiziert
ermitteln lassen.

Die Fachamter kdnnen anschlieBend Umbaulisten mit Prioritaten
erstellen und in die politischen Gremien einbringen. Der NVP wird
um einen Abschnitt zum geplanten Haltestellen-Kataster erganzt.

147 Zu Kapitel 5.3.1 Entwicklung der Nachfra- | Die konkrete Ausbauplanung eines P&R-Platzes an der Autobahn Anregung wird anderweitig
ge: Mitfahrer-P&R-Platz an der An- ist nicht Gegenstand des NVP. berucksichtigt.
schlussstelle Frechen-Nord einrichten. Die Anregung zur regionalen Abstimmung wird jedoch aufgegriffen.

Regionale Abstimmung wird angeregt.
148 Zu Kapitel 8.6.1 Zielnetze: Anmerkung Das Zielnetz 2025 wurde nachrichtlich in den NVP aufgenommen.

zum Zielnetz 2025: geplante Erft-S-Bahn
soll ab 2023 in einem 20-Minutentakt ver-
kehren.

Die entsprechenden Aussagen stammen aus dem aktuellen SPNV-
Nahverkehrsplan des NVR (Stand: April 2016).

Anlage 2 zur Beschlussvorlage 0958/2017 (3. Nahverkehrsplan der Stadt K&iIn)

Seite 38




Lfd. Mafinahmenvorschlag Erlauterung / Abwéagung Vorschlag zur weiteren

Nr. Behandlung

Stadt Briihl aus dem Schreiben vom 22.12.2016

149 Zu Kapitel 8.5.2 MaRnahmen zur Férde- Der Absatz mit Projektbeispielen anderer Stadte entféllt. Eine Aktu- | Anregung wird im NVP nicht
rung von Bike & Ride: Im Projektbeispiel alisierung der entsprechenden Preisangaben erlbrigt sich daher. berucksichtigt.

,OV-fiets" (Niederlande) Preisangaben
aktualisieren.

Rhein -Sieg-Kreis aus dem Schreiben vom 22.12.2016

150 Zu Kapitel 8.2 Weiterentwicklung des Abstimmung erfolgt in der Arbeitsgruppe ,Zukunft Stadtbahn®. Dort | Uberpriifung im Rahmen der
Stadtbahnangebots: Verlangerung weite- | werden gemeinsam entsprechende Konzepte entwickelt. Weiterentwicklung des
rer Zugleistungen tiber Wesseling bzw. Stadtbahnnetzes.

Bruhl hinaus, um Kapazitatsengpassen
auf Linie 16 und 18 entgegenzuwirken.

151 Zu Kapitel 8.2.1 Zukiinftige Erweiterungen | Die in Kapitel 8.2.1 dargestellten Erweiterungen des Stadtbahnnet- | Anregung wird zuriickge-
des Stadtbahnnetzes: Stadtbahnvorhaben | zes entsprechen den Anmeldungen zum OPNV-Bedarfsplan NRW. | stellt, bis neuere Erkenntnis-
KdIn-Godorf/KdIn-Zundorf/Niederkassel- se vorliegen.

Bonn in ,mittelfristig vorgesehen” hochstu-
fen.

152 Zu Abbildung 8-6: Abbildung um regionale | Eine Abbildung zu den regionalen MaRhahmenvorschlagen des Anregung wird zuriickge-
MalRnahmenvorschlage ergénzen. OPNV-Bedarfsplans wurde noch nicht erstellt; derzeit werden die stellt, bis neuere Erkenntnis-

Ergebnisse der Uberpriifung seitens des Landes NRW abgewartet. | se vorliegen.

153 Zu Kapitel 8.2.3 barrierefreier Umbau der | Die Problematik ist bereits aus der Stadtarbeitsgemeinschaft Be- Anregung wird anderweitig
Stadtbahnhaltestellen und Kapitel 8.2.4 hindertenpolitik bekannt. berucksichtigt.

Umristung und Ergdnzung des Stadt- Entsprechende Losungen missen noch erarbeitet werden.
bahn-Fuhrparks: Lésungsstrategie fir
Stadtbahnhaltestellen an EBO-

Stadtbahnstrecken entwickeln. Hinsicht-
lich Spaltmaf? und/oder Einstiegshéhe ist
an diesen bisher keine Barrierefreiheit
gegeben, und es existiert auch keine
Rahmenplanung, wie diese erreicht wer-
den soll.

154 Redaktionelle Anmerkungen. Anregungen werden im NVP

berucksichtigt.
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VCD Regionalverband Koln e.V. aus dem Schreiben vom 29.12.2016

155 Geplante Malinahmen in einem geson- Alle geplanten Anderungen werden in Kapitel 8 Modifizierung des Anregung ist im NVP bereits
derten Kapitel zusammenfassen und OPNV-Angebots zusammengefasst. berucksichtigt.
deutlich von der Bestandsaufnahme tren-
nen.
156 Spielrdume zu Taktverdichtungen der Eine Verlangerung der Verstarkerfahrten der Linie 9 bis Ostheim ist | Es erfolgt eine kurzfristige
Linie 9 und der Linie 15 nutzen. derzeit nur in Zeitabschnitten méglich, in denen die tatsachliche Prufung.
Nachfrage dies nicht zwingend erfordert.
Die Situation wurde und wird regelmafig Uberprift.
Eine Losung des Kapazitatsproblems auf der Linie 9 liegt im Ein-
satz langerer Zugeinheiten (Vgl. Tabellen 5-28, 5-29).
Das Angebot der Linie 15 erfolgt nachfragegerecht.
157 Verlangerung der Kurzlaufer, durchge- Die Bedienung der Aul3enaste erfolgt entsprechend der Nachfrage. | Es erfolgt eine kurzfristige
hende Bedienung der Aul3enaste. Eine durchgehende Bedienung der AuRenaste ohne Berlcksichti- Prufung.
gung des tatsachlichen Bedarfs wirde zu unverhaltnismafig hohen
finanziellen Belastungen fuihren.
Ob im Einzelfall eine Verlangerung der Verstarkerfahrten umgesetzt
werden soll, wird geprift.

158 Linie 13 in der HVZ im 5-Minuten-Takt. Eine Taktverdichtung von 10 Minuten auf 5 Minuten ist wegen der Anregung wird zuriickge-
Trassenverfuigbarkeit auf dem rechtsrheinischen Streckenabschnitt | stellt, bis neuere Erkenntnis-
nicht ohne massive Behinderungen der Linien 3 und 18 mdglich. se vorliegen.

Dariiber hinaus erfordert die Nachfrage auf der Linie 13 ausschliel3-
lich im morgendlichen Schilerverkehr eine Verstarkung, die bereits
umgesetzt ist.
159 Einflhrung eines generellen 10-Minuten- Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch | Anregung wird nicht beriick-

Taktes im Stadtbahnverkehr an Samsta-
gen priufen (zumindest 7-/8-Minuten-Takt
auf den Asten).

zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Engpés-
se werden auf Grundlage dieser Uberpriifung durch gezielte MaR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden. Eine generelle Anhebung des
Mindestangebots wirde dagegen an vielen Stellen im Stadtbahn-
netz ein deutliches Uberangebot schaffen.

sichtigt.
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VCD Regionalverband Koln e.V. aus dem Schreiben vom 29.12.2016

160

Stadtbahnangebot nach 1 Uhr wahrend
der Woche prifen.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt
KdIn wurde der Abend- und Nachtverkehr in Kéln gesondert unter-
sucht (siehe Kapitel 8.1.1)

Die Notwendigkeit fur einen durchgangigen Nachtverkehr von
Sonntag bis Donnerstag lief3 sich aufgrund der Nachfrageuntersu-
chungen weder im Stadtbahnbereich noch fur die untersuchten
Nachtbusnetze belegen.

Gleichwohl wird die Fahrgastnachfrage und Einnahmesituation in
den Abend- und Nachtstunden weiter beobachtet, um zukiinftig
Entscheidungen Uber die Fortfiihrung oder Ausweitung der Maf3-
nahmen herbeifithren zu kénnen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

161

Busverkehr grundsatzlich tagstuber Mo-Fr
im 20-Minuten-Takt, abends und an Wo-
chenenden im 30-Minuten-Takt fahren.

Das Angebot auf den Buslinien erfolgt bedarfsorientiert, so dass
bspw. Gewerbegebiete ohne Wochenendnachfrage sinnvollerweise
am Wochenende auch nicht bedient werden. Das Angebot wird
kontinuierlich einer grundlegenden Uberpriifung unterzogen, um
Engpéasse aufzuspuren. Bestehende Engpasse werden auf Grund-
lage dieser Uberpriifung durch gezielte MaRnahmen beseitigt. Eine
generelle Anhebung des Mindestangebots wiirde dagegen an vie-
len Stellen im Busverkehr ein deutliches Uberangebot schaffen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

162

Buslinien im Vorlauf geplanter Stadtbahn-
linien im 10-Minuten-Takt fahren.

Als Buslinien im Vorlauf geplanter Stadtbahnlinien verkehren die
Linien 132 und 157 bereits im 10-Minuten-Takt. Die Buslinie 164
verkehrt in der HVZ im 10-Minuten-Takt. Die Buslinie 130 hat eine
hohe Auslastung einiger Fahrten durch Schulerverkehr, daher fin-
den zu Schulanfangs- und Endzeiten Verstarkerfahrten statt. Ge-
maf Fahrgasterhebungen ist jedoch kein durchgéngiger 10-
Minuten-Takt erforderlich.

Anregung ist iberwiegend
bereits berlicksichtigt.

163

Linie 142 zur Ringbuslinie im 10-Minuten-
Takt ausbauen.

Prufung der Linien- und Taktverdnderungen muss wegen der groi3-
raumigeren Auswirkungen z.B. auf die Anschlisse einer linientiber-
greifenden Bewertung im Netzzusammenhang unterzogen werden.

Uberpriifung im Rahmen der
Uberplanung des Busnetzes.

164

FeinerschlieBung durch barrierefrei nutz-
bare Kleinbusse (Quartiersbusse).

Prufauftrag bereits beriicksichtigt, siehe Kapitel 8.3.5: Weiterent-
wicklung des Busangebots und des Angebots an flexiblen Bedie-
nungsformen.

Gesamtstadtisches FeinerschlieBungskonzept befindet sich in der
Planung.

Anregung ist bereits bertck-
sichtigt.

Anlage 2 zur Beschlussvorlage 0958/2017 (3. Nahverkehrsplan der Stadt K&iIn)

Seite 41




Lfd.
Nr.

Mafinahmenvorschlag

Erlauterung / Abwéagung

Vorschlag zur weiteren
Behandlung

VCD Regionalverband Koln e.V. aus dem Schreiben vom 29.12.2016

165 Nachtbusverkehr am Wochenende aus- Grol3ere Stadtteile werden am Wochenende und vor Feiertagen Es erfolgt eine kurzfristige
bauen. So sollten alle grol3eren Stadtteile | Uber einen Komfortanschluss aus der Innenstadt bis 1.15 Uhr er- Prufung.
ohne Stadtbahnanschluss zumindest ei- reicht. Bei einzelnen Linien gibt es auch dartiber hinaus ein Ange-
nen stiindlichen Nachtbus-Anschluss bot. Inwiefern weitere Angebote zukinftig eingerichtet werden kén-
erhalten. nen, wird geprift.

166 Ausbau grenziiberschreitender Busange- | Bestehende interlokale Buslinien sind im NVP unter Kapitel 5.1.3 Anregung ist im NVP bereits
bote im NVP. Insbesondere erganzende aufgefihrt. berucksichtigt.
Schnellbuslinien, zusatzliche Rhein- Die Einrichtung eines regionalen Expressbusnetzes mit Haltepunk-

Querungen sowie die Busanbindung zum | ten in KéIn und in den angrenzenden Kommunen ist dartiber hinaus
nachsten Schienenverkehr. als Prifauftrag im NVP enthalten (siehe Kapitel 8.3.4).

167 Sichergestelltes Erreichen der fahrplan- Bereits heute werden — Uiberwiegend in Zeiten diinner Taktungen — | Anregung ist teilweise bereits
mafigen Anschlisse als Ziel. Vorab be- Anschlisse technisch gesichert. berucksichtigt.
rechnetes Maximum fiir die Wartezeit. Eine Weiterentwicklung der Anschlusssicherung erfolgt sukzessive

unter Berucksichtigung der Interessen aller Fahrgaste (Durchfahrer,
Umsteiger, Folgeanschlisse).

Es gibt die Zielsetzung, zukinftig in der Echtzeit-Fahrplanauskunft
nicht haltbare Anschlusse nicht darzustellen, sodass fur den Fahr-
gast der Status seiner Verbindung erkennbar ist.

168 Perspektivisch beidseitige Erreichbarkeit Text in Kapitel 6.1.4 wird erganzt. Im Interesse kurzer Wege, einer | Anregung wird im NVP be-
aller Bahnsteige. verbesserten Bahnsteigauslastung und einer Erhéhung der objekti- | riicksichtigt.

ven und subjektiven Sicherheit sollten perspektivisch alle Bahnstei-
ge jeweils von zwei Seiten her zu erreichen sein.

169 Bei Stadtbahntrassen in Mittellage: LSA- Eine Programmierung der Lichtsignalanlagen (LSA) an StraRen mit | Uberpriifung im Rahmen der
Vorrangschaltung fur FuRganger bei ein- Stadtbahntrassen in Mittellage derart, dass Fahrgaste die einfah- Infrastrukturumsetzungspla-
fahrenden Bahnen. renden Bahnen rechtzeitig vom Kopf des Bahnsteigs her erreichen | nung.

kbénnen, ist zu unterstitzen.

170 Die Einsatzfahigkeit von Aufziigen und Siehe Kapitel 6.1.4. Anregung ist im NVP bereits
Rolltreppen ist zu gewahrleisten. berucksichtigt.

171 Aufzige fur den Fahrradtransport dimen- | Die Ausfihrung von Aufziigen richtet sich in erster Linie nach den Uberpriifung im Rahmen der

sionieren. Soweit moglich sollten Zugang
und Abgang einer Aufzugkabine an sich
gegentber liegenden Seiten liegen (so-
genannte Durchlader).

Bedurfnissen in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankter
Menschen.

Bei der Planung neuer Aufziige sind Durchlader stets die erste Op-
tion.

Infrastrukturumsetzungspla-
nung.
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172 Fur stark frequentierte Zu-/Abgange mit Die Notwendigkeit und Mdglichkeit der Einrichtung einer zweiten Uberpriifung im Rahmen der
Zweirichtungsrolltreppe den Einbau einer | Rolltreppe ist einzelfallabhéangig. Infrastrukturumsetzungspla-
zweiten Rolltreppe prifen. nung.

173 Haltestellen so anlegen, dass Stadtbah- Ist im Einzelfall zu prifen. Fur das erwahnte Beispiel Aachener Uberprufung im Rahmen der
nen/Busse mit zundchst selber Fahrtrich- | Str./Glrtel befindet sich eine entsprechende Anpassung bereits in Infrastrukturumsetzungspla-
tung am selben Bahnsteig abfahren. der Planung. nung.

174 Grundsatzlich alle Umsteigepunkte mit Siehe Tabelle 6-9 in Kapitel 6.1.4. Anregung ist im NVP bereits
dynamischen Fahrgastinformations- bertcksichtigt.
anzeigern (DFI) ausstatten.

175 Taktile Lageplane an Umsteigepunkten Die Abstimmung mit den Behindertenverbanden fuhrte zu einem Anregung wird im NVP nicht
mit Bodenleitsystemen fir Blinde verse- Pilotversuch ,Handlaufbeschriftung” am Heumarkt, der derzeit vor- berucksichtigt.
hen. Taktile Informationen an Treppen- bereitet wird. Die Forderung nach einem taktilen Lageplan wird
handlaufen. gemal friherer Abstimmung mit den Behindertenverbé&nden nicht

weiter verfolgt.

176 Barrierefreien Haltestellenausbau be- Der NVP setzt zun&chst die Ziele. Die Umsetzung der Anforderun- Anregung wird anderweitig
schleunigen. gen zur vollstandigen Barrierefreiheit muss jedoch mit den jeweils berucksichtigt.

zur Verfugung stehenden Ressourcen bewaltigt werden. Eine wei-
tergehende Festlegung wird daher im Rahmen der Umsetzungspla-
nungen getroffen.

177 Mehrzweckbereiche missen von allen Siehe Kapitel 6.1.5. Anregung ist im NVP bereits
Tlren aus — auch bei gréRerem Fahr- berucksichtigt.
gastaufkommen - unbehindert und be-
guem zu erreichen sein — dies auch fir
Mobilitatseingeschrankte und Fahrgaste
mit Fahrrad.

178 Keine Werbung auf Bus-/Bahnscheiben. Seit dem 01.01.2017 gilt gemaf Vertrag, dass lediglich 20% der Anregung kann nicht bertck-

Fensterflachen beklebt werden durfen (mit entsprechenden Anfor- sichtigt werden.
derungen an die Transparenz). Turen, Front- und Heckscheiben
sowie Seitenfenster der Fahrer sind generell frei zu halten.
Der entsprechende Vertrag hat eine Laufzeit von finf Jahren und
endet am 31.12.2021.
179 Zur besseren Lesbarkeit den schemati- Aufgrund fehlender vertikaler Freiflachen ist eine vertikale Anbrin- Es erfolgt eine kurzfristige

schen Plan des Stadtbahnnetzes bzw.
Busnetzes nach Méglichkeit vertikal an-
bringen.

gung des Streckennetzes nicht immer mdoglich.

Prufung.
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180 In Stadtbahnen sind in ausreichender Aufgrund fehlender vertikaler Freiflachen ist die Anzahl anzubrin- Es erfolgt eine kurzfristige
Zahl vertikal Teilnetzgraphiken (Reihen- gender Teilnetzgraphiken begrenzt. Prufung.
folge der Haltestellen) anzubringen, so
dass von jedem Sitzplatz aus jede Linie
lesbar ist.
181 Stadtbahnwagen zukiinftig mit Monitoren | Die Mdglichkeiten der Kundenkommunikation werden durch techni- | Berlcksichtigung der Anfor-

ausstatten, die neben nachfolgenden
Haltestellen dort erreichbare Anschliisse
mit tatsachlicher Umsteigezeit (Echtzeit)
anzeigen.

sche Innovationen immer vielfaltiger. Um dieser Entwicklung Rech-
nung zu tragen, werden aktuell die technischen Konzepte auf Zu-
kunftsfahigkeit gepruift.

Dabei werden auch die hier formulierten Anforderungen fir die
Kundeninformation im Fahrzeug einbezogen und deren Realisie-
rungsmoglichkeiten gepruft.

derungen wird kurzfristig
gepruft.

Pro Bahn Regional

verband Rhein-Sieg e.V. aus dem Schreiben vom 29.12.2016

182

Uberlastete Stadtbahnstrecken im NVP
auflisten.

Siehe Tabellen 5-28 und 5-29 des NVP.

Anregung ist im NVP bereits
berucksichtigt.

183 Schwachstellen deutlicher benennen, Siehe Kapitel 5.6: Der Handlungsbedarf, die Schwachstellen und Anregung ist im NVP bereits
Losung aufzeigen und diese in einen zeit- | die beabsichtigten MalRnahmen werden beschrieben. Der Detaillie- | beriicksichtigt.
lichen Rahmen setzen. rungsgrad ist einer rahmensetzenden Planung angemessen (Bei-
spiel: Prioritatenlisten fur den Haltestellenumbau).
184 Tabelle 5-19: Verzerrter Eindruck der Tabelle 5-19 enthalt eine generalisierte Angabe, aus der keine Ab- | Anregung wird im NVP nicht
Realitat bei Darstellung der Auslastung. leitung erfolgte. berucksichtigt.
Abbildung 5-18: Verbindungsqualitat stellt | Analyse der Verbindungsqualitat in Abb. 5-18 wurde fir Referenz-
Realitat nur bedingt dar. haltestellen auf Basis der Fahrtméglichkeiten und Geschwindigkei-
ten vorgenommen und beinhaltet eine genaue Analyse der Verbin-
dungsqualitat zwischen Stadtteilen und Innenstadt.
185 Den NVP hinsichtlich mittelfristig freiwer- Freie Kapazitaten sind erst fur 2022/23 zu erwarten; Uberpriifung im Rahmen der
dender Kapazitaten (Nord-Sud- Ergédnzende Planungen sind erst auf Grundlage neuer Nachfra- Stadtbahnplanungen.
Stadtbahn) konkreter ausgestalten. Fir geanalysen sinnvoll, die fur den Verbundraum vorbereitet werden.
2017 angekindigte Ergebnisse der gut- Bis zur Beschlussfassung des NVP ist keine endgtiltige Entschei-
achterlichen Untersuchung bestehender dung uber die Umgestaltung der Ost-West-Achse zu erwarten.
Kapazitatsengpasse der Ost-West-Achse
in NVP aufnehmen.
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verband Rhein-Sieg e.V. aus dem Schreiben vom 29.12.2016

186

Die Verkehrsunternehmen finanziell in die
Lage setzen, dass diese die notwendigen
Verkehrsleistungen (in Bezug auf Fahr-
zeuge und Personal) auch erbringen kén-
nen.

Der NVP ist eine wichtige Grundlage, da er den Rahmen fur die
zukunftige Verkehrsentwicklung vorgibt. Die auf dieser Basis zur
entwickelnden Detailplanung zur Anpassung der Verkehrsleistung
werden den politischen Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt.

Anregung wird anderweitig
berucksichtigt.

187

Alle neuen Siedlungsgebiete und deren
OPNV-ErschlieRung in den NVP aufneh-
men.

In Realisierung befindliche Wohnbauflachen sowie bekannte Woh-
nungsbaupotentiale sind in Abbildung 3-10 dargestellt. Diese zu-
kunftigen Wohnsiedlungen werden bei der weiteren Netzplanung
des OPNV beriicksichtigt. Eine detaillierte OPNV-Planung in Bezug
auf die neuen Siedlungsgebiete ist nicht Bestandteil des NVP, der
als Rahmenplan fungiert. Diese erfolgt im Rahmen der Anpassun-
gen zum Fahrplanwechsel oder der Uberplanung der Bus- und
Stadtbahnnetze.

Anregung wird im NVP nicht
bertcksichtigt.

188

Taglichen Nachtverkehr anbieten, ,feh-
lender Bedarf* wird angezweifelt.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt
Kd&In wurde der Abend- und Nachtverkehr in Kéln gesondert unter-
sucht (siehe Kapitel 8.1.1)

Die Notwendigkeit fur einen durchgangigen Nachtverkehr von
Sonntag bis Donnerstag lief3 sich aufgrund der Nachfrageuntersu-
chungen weder im Stadtbahnbereich noch fur die untersuchten
Nachtbusnetze belegen.

Gleichwohl wird die Fahrgastnachfrage und Einnahmesituation in
den Abend- und Nachtstunden weiter beobachtet, um zukiinftig
Entscheidungen Uber die Fortfiihrung oder Ausweitung der Maf3-
nahmen herbeifiihren zu kénnen.

Anregung wird im NVP nicht
berucksichtigt.

189

Zusatzliche Leistungen an Samstagen
(121-18 Uhr) im Bereich Chlodwigplatz,
Rudolfplatz, Ebertplatz und Barbarossa-
platz, Neumarkt, Ebertplatz in den NVP
aufnehmen.

Das Angebot der Stadtbahn an Wochenenden wurde und wird auch
zukiinftig kontinuierlich einer grundlegenden, netzweiten Uberprii-
fung unterzogen, um Engpéasse aufzuspiren. Bestehende Engpas-
se werden auf Grundlage dieser Uberpriifung durch gezielte MaR-
nahmen beseitigt. Ein Beispiel hierfir ist die erfolgte Taktverdich-
tung der Linie 1 an Wochenenden.

Anregung wird zuriickge-
stellt, bis neuere Erkenntnis-
se vorliegen.
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190 Ausweitung des 10-Minuten-Takts auf der | Die Stadt Koln arbeitet in der AG ,,Zukunft Stadtbahn” mit den be- Anregung wird in anderem
Linie 16 in der HVZ von Wesseling bis nachbarten Aufgabentragern und dem Rhein-Sieg-Kreis zusam- Rahmen behandelt.
Bonn und Verlangerung des 30-Minuten- men, um gemeinsame Losungen fir eine Weiterentwicklung des
Takts der Linie 18 in der SVZ von Brihl Angebots zu entwickeln.
bis Bonn als Zielvorstellung in den NVP
aufnehmen.
191 Durch geeignete MalRnahmen sicherstel- Die Untersuchungen zur kiinftigen Nord-Suid-Stadtbahn ergaben Anregung ist bereits bertck-
len, dass es durch die Kapazitatsredukti- starke Verlagerungseffekte aus dem Innenstadttunnel mit dem Ef- sichtigt.
on zwischen Kdéln Hbf und Barbarossa- fekt einer gleichmafigeren Auslastung; daher keine Qualitatsverlus-
platz bei Inbetriebnahme der Nord-Sid te auf der Linie 18 zu erwarten.
Stadtbahn und Entfall der Linie 16 keine
weiteren Qualitatsverluste auf der Linie 18
gibt.
192 Fur grenziberschreitende Linien grund- Wechselnde Liniennummern bei Buslinien 163/550 und 164/501 im | Anregung kann nicht bertck-
satzlich einheitliche Liniennummer als Porzer Stiden hat Ursache im Wechsel der Linienkonzessionen an sichtigt werden.
Qualitatsvorgabe im NVP. der Stadtgrenze.
193 Zu Kapitel 6.1.5 Ausstattung der Fahr- Diesbezuglich wurden spezifische Betrachtungen im Rahmen des Anregung wird im NVP nicht
zeuge: Verbindlichen Qualitatsstandard NVP durchgefihrt (vgl. Kapitel 5). berucksichtigt.
zur angestrebten (Maximal-) Auslastung
von Fahrzeugen festlegen. Stadt Bonn
empfiehlt Vorgaben des Verbands Deut-
scher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV)
fur den Kolner NVP.
194 Zu Kapitel 5.2.1 Stadtbahn und Kapitel Die Anzahl der Stehplatzzahlen bei Bus und Stadtbahn folgt den Anregung wird im NVP nicht
5.2.2 Bus: Stehplatzzahlen bei Bus und Herstellerangaben. Diese Angaben unterscheiden sich fir Bus und | beriicksichtigt.
Stadtbahn einheitlich berechnen. Bahn und ihre Berechnung erfolgt dementsprechend nicht einheit-
lich. In der Realitat konnen diese Maximalzahlen aul3erdem nicht
abgerufen werden. Aus diesem Grund werden in Kapitel 5.6 sowohl
fur den Bus als auch die Stadtbahn deutlich geringere Werte fir
eine Uberschreitung der Kapazititsauslastung angegeben.
195 Im Sinne optimaler Barrierefreiheit samtli- | Seit dem 01.01.2017 gilt gemaR Vertrag, dass lediglich 20% der Anregung kann nicht bertck-

che Seitenscheiben der im OPNV einge-
setzten Fahrzeuge frei von Werbung hal-
ten.

Fensterflachen beklebt werden durfen (mit entsprechenden Anfor-
derungen an die Transparenz). Tiren, Front- und Heckscheiben
sowie Seitenfenster der Fahrer sind generell frei zu halten.

Der entsprechende Vertrag hat eine Laufzeit von finf Jahren und
endet am 31.12.2021.

sichtigt werden.
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196

Im NVP geforderte Mindestlange von

50 m bei neuen Stadtbahnfahrzeugen
entspricht nicht dem bisherigen Standard
im Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS)
mit in der Regel 60 m langen Doppelzi-
gen. Anderungen der Standards zumin-
dest bei stadteverbindenden Linien ge-
meinsam mit allen betroffenen Aufgaben-
tragern festlegen.

Geforderte Mindestlange entspricht der stadtischen Forderrichtlinie,
allerdings besteht seit 2012 eine Ausnahmeregelung, nach der per
Ratsbeschluss Abweichungen z.B. bei gebietstibergreifenden Ver-

kehren maoglich sind.

Anregung ist bereits bertck-
sichtigt.

197

Zu Kapitel 8.8.3 Regionales Wasserbus-
system: Gemal Ratsbeschluss in Bonn
sind vor weiteren Untersuchungen fur
Wasserbusse die Ergebnisse in Kéln ab-
zuwarten.

Die Stadt Bonn hat mitgeteilt, dass Untersuchungen im Rahmen der
Fortschreibung des Bonner Verkehrsentwicklungsplans seinerzeit
eine negative Bewertung fiir solche Uberlegungen ergaben. Die
Stadt Bonn mochte zunéchst die Untersuchungen fir ein Wasser-
busliniensystem in Kéln abwarten.

Rhein -Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH (RSVG) aus dem Schreiben vom 08.12.2016

198

Anmerkung zur Schnellbuslinie 55.

Siehe Ifd. Nr. 74.

Stadtwerke Bonn Verkehrs -GmbH (SWBV) aus dem Schreiben vom 16.12.2016

199

Anmerkung zur Schnellbuslinie 55.

Siehe Ifd. Nr. 74.

200

Anmerkung zu Mindesttaktzeiten.

Siehe Ifd. Nr. 22 und Nr. 23.
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