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Bislang sind an diesen HauptverkehrsstraBen noch Netzlicken im
Radverkehrsnetz vorhanden (keine Radverkehrsinfrastruktur bzw.
Radfahren verboten). Diese Netzllicken werden durch die Umsetzung
des vorliegenden Netzkonzeptes geschlossen.

Fahrungsformen im Gelben Netz sind priméar fahrbahnseitige Rad-
fahrstreifen. Ausnahmen hiervon sind die Innerer KanalstraBe und die
RheinuferstraBe, wo aufgrund der hohen Belastung auch durch
Schwerverkehr die separate Flhrung im Seitenraum beibehalten
wird. Im Ubrigen gelben Netz wird in der ersten Stufe gepruft, ob ein
Fahrstreifen in einen Radfahrstreifen umgewandelt werden kann. Ist
dies nicht méglich, wird untersucht ob die derzeitige Breite der MIV-
Fahrstreifen erforderlich ist und ob durch Neuaufteilung ein Radfahr-
streifen moglich ist. Auf diese Weise lasst sich auf dem gr6Bten Teil
des Gelben Netzes eine separate fahrradspur realisieren.

Auf einigen wenigen Netzabschnitten, lassen sich bei der derzeitigen
MIV-Belastung nur Lésungen der Teilseparation, also Schutzstreifen
oder die sogenannte Shared-Bike-Lane umsetzen. Bei der Lésung
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