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1. Grundlagen
1.1.  Aufgabenstellung und Auftrag

Die Tiefgarage ..Kaiser-Wilhelm-Ring” wurde Mitte der 80er Jahre genehmigt und errichtet. Die
geschlossene Grofgarage umfasst zwei unterirdische Geschosse. Sie wird &ffentlich genutzt und
durch die Stadt Kéln unterhalten. Unterhalb der Tiefgarage verl&uft der Stadtbahntunnel zwischen
Friesen- und Ebertplatz. Die Stadtbahnhaltestelle Mediapark/Christophstrafie grenzt unmittelbar
an die Garage an.

Der Unterzeichner wurde von der Stadt Kéln beauftragt, den heutigen Bestand der Tiefgarage im
Hinblick auf den baulichen Brandschutz zu tiberpriifen und eventuelle Mangel aufzuzeigen. Diese
Mangel werden in einer Mainahmenliste im Kapitel 7 zusammengefasst und priorisiert.

Gegenstand der Beurteilung ist ausschlieBlich die Garagenflache, deren Rettungswege und die
Abtrennung der Garage von ibrigen Nutzungen.

1.2. Zitierte Rechtsgrundlagen und Literatur

[11 Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen - Landesbauordnung
(BauO NW]), vom 26. Juni 1984

[2] Verwaltungsvorschrift zur Landesbauordnung (VW BauO NW) vom 29. Novemnber 1984

[3] Verordnung iiber den Bau und Betrieb von Garagen [Garagenverordnung = GarV0) vom 16.
Marz 1973 einschlieBlich der Ausfiihrungsanweisung zur Garagenverordnung (AA-GarV0)
vom 25. Mai 1976 und der Anderung vom 21. September 1976

[4] DIN 4102, Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen

[5] Bauaufsichtliche Richtlinie iber die brandschutztechnischen Anforderungen an
Liftungsanlagen (Musterentwurf], Fassung Januar 1984

[6] Muster Richtlinie iiber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsanlagen
(MRbAaLei), Fassung September 1988

[7]1 Baugenehmigung AZ 630/B11/585/85 vom 01.03.1985 zur Tiefgarage .Kaiser-Wilhelm-Ring"

[8] Zusicherung AZ 630/2/5886/84 vom 07.09.1984

[9]1 Brandschutzsanierungskonzept der Fa. BE + P, Bendel Ehlenz + Partner,
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH vom 03.08.2015

[10] Diverse Ausfiilhrungspléne beider Parkebenen TG Kaiser-Wilhelm-Ring ohne
Genehmigungsstempel

[11] Wiederkehrende Priifung der Fa. Ehrig Technische Uberwachung GmbH iber die CO-
Warnanlage vom 27.10.2015

[12] Wiederkehrende Priifung der Fa. Ehrig Technische Uberwachung GmbH iiber die
elektrischen Anlagen vom 27.10.2015

[13] Wiederkehrende Priifung der Fa. Ehrig Technische Uberwachung GmbH iber die
Raumlufttechnischen Anlagen vom 14.05.2014

[14] Wiederkehrende Priifung der Fa. Ehrig Technische Uberwachung GmbH iiber die
Sicherheitsbeleuchtung und Sicherheitsstromversorgung vom 27.10.2015

[15] Priif- und Wartungsprotokolle der Fa. KONE Automatiktiiren GmbH Gber die Rolltoranlagen
vom 20.-22.03.2017
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1.3. Ortstermin

Durch den Unterzeichner fanden am 15.03.2017 und am 05.04.2017 Begehungen der Garagenflache
und deren Rettungswege statt, bei denen der Bestand aufgenommen wurde. Zerstérende
Untersuchungen fanden nicht statt. Eine Uberpriifung der technischen Anlagen war ebenfalls nicht
Gegenstand der Begehung.

1.4. Baubeschreibung

Im Bereich Kaiser-Wilhelm-Ring / ChristophstraBe befindet sich unter einer Griinanlage mit
Brunnen eine zweigeschossige unterirdische Tiefgarage, die dffentlich genutzt wird. Die Garage ist
aus zwei unterschiedlichen Richtungen befahrbar. Die Zu- und Abfahrt ist Giber den Hansaring
méglich, des Weiteren gibt es eine Zufahrt vom Kaiser-Wilhelm-Ring aus. Uber beide Zufahrten
wird die Parkebene -1 erreicht. Die Tiefgarage wird liber acht notwendige Treppen innerhalb von
notwendigen Treppenrdumen erschlossen, die an der Gelandeoberfléche ins Freie fiihren. Eine
dieser Treppen fiihrt an der Oberflache in einen lberdachten Bereich, in dem sich auch ein Kiosk,
das Kassenhduschen und Nebenraume befinden. Vier notwendige Treppen, die sich nérdlich der
Tiefgarage in Richtung Ring befinden, sind aus der Tiefgarage zuganglich und kdnnen im Notfall
iiber einen Sicherheitsbiigel ausgelést und so von innen gedffnet werden, von auflen sind sie mit
einem Feuerwehr-Dreikantschlissel zu 6ffnen. Die AulBenwande der Garage sowie die Wande
zwischen Garage und angrenzenden Treppen, Lager-, Betriebs- und Technikraumen sind massiv
und gréftenteils aus Stahlbeton.

Die Flache der Tiefgarage betrdgt im 1. Untergeschoss ca. 8.690 m? und im 2. Untergeschoss ca.
7.950 m2. Zur Trennung der beiden Geschosse ist an den Auf- und Abfahrten im 2. Untergeschoss
je eine Rolltoranlage der Feuerwiderstandsklasse T 30 vorhanden. Darliber hinaus werden das

1. und das 2. Untergeschoss durch jeweils drei Rolltoranlagen der Feuerwiderstandsklasse T 30 in
je vier Brandabschnitte unterteilt.

Die Liiftung der Garage erfolgt maschinell durch insgesamt 4 Zuluft- und 4 Abluftgeréte, die in
einer Liftungszentrale unterhalb des Parkdecks -2 aufgestellt sind.

1.5. Baurechtliche Einordnung

Da die Tiefgarage gegeniiber der vorliegenden Baugenehmigung aus dem Jahr 1985 nahezu
unverandert ist, gilt diese weiterhin als Beurteilungsgrundlage. Es werden die BauO NW und die
Garagenverordnung aus dem Jahr der Errichtung der Tiefgarage zur Grundlage gemacht. Zur Zeit
der Errichtung des Bauteils waren die BauO NW 1984 sowie die GarV0 1973 als baurechtliche
Grundlage fiir die Genehmigung von Tiefgaragen maligebend.

Die Garage mit einer Flache von mehr als 16.000 m2 und der Lage im 1. und 2. Untergeschoss wird
als

geschlossene, unterirdische Grofigarage

betrachtet.
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Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der vorliegenden Baugenehmigung AZ 630/B11/585/85 vom
15.02.1985 zur Tiefgarage . Kaiser-Wilhelm-Ring” und den weiteren unter Kapitel 1.2 genannten
Absitze [7]-[15] aufgefiihrten Unterlagen sowie den zum Zeitpunkt der Errichtung giiltigen
Vorschriften.

1.6. Schutzziele

Grundsatzlich muss der Brandschutz im Geb3dude auf ein mindestens der BauO NW 1984
entsprechendes Schutzniveau gebracht werden.

Dafiir sind nach § 17 BauO NW folgende Schutzziele zu untersuchen:
¢ Der Entstehung eines Brandes muss vorgebeugt werden.

* Die Brandausbreitung muss behindert werden.

¢ Die Evakuierung des Gebaudes muss gewahrleistet sein.

* Ein wirksamer Loschangriff muss maglich sein.

Ein vollstéandig nach BauO NW ausgefiihrtes Bauwerk beinhaltet ebenfalls ein Restrisiko, das als
akzeptabel eingestuft werden muss. Es ist daher der Nachweis zu fiihren, dass das durch die
KompensationsmafBnahmen erreichte Schutzniveau nicht schlechter ist, als das in der BauO NW
1984 Vorgesehene.

2. Evakuierungskonzept
2.1. Rettungswege

Da sich die Grundrisse sowie die Nutzung der Tiefgarage gegeniber der Bestandsgenehmigung
nicht geandert haben, bleibt die im Bestand vorhandene Rettungswegfiihrung bestehen. Die
Rettungswegfiihrung erfolgt unverandert liber acht notwendige Treppenraume, die an der
Geléndeoberflache einen direkten oder indirekten Ausgang ins Freie haben. Der indirekte Ausgang
fiihrt in die GUberdachte Eingangshalle und von dort ins Freie. Vier der Treppenrdume sind aus der
Tiefgarage zuganglich und kénnen nur iiber einen Sicherheitsbiigel von innen gedffnet werden. Von
auflen sind sie mit einem Feuerwehr-Dreikantschliissel zu 6ffnen. Die zuldssige Rettungsweglange
nach Garagenverordnung betragt in geschlossenen Grofigaragen maximal 30 m, gemessen in
Laufldnge, bis zum n&chsten Ausgang.

Aus der Ebene -1 im Brandabschnitt 3 stehen zwei bauliche Rettungswege zur Verfligung. Beide
fiihren tiber die notwendigen Treppen (T3 und T7) direkt ins Freie. Die zuldssige Rettungsweglange
wird im Bereich der Rampe um ca. 8 m und im Bereich von Stellpldtzen (134-138) um ca. 7 m
Uberschritten. Die Rampe wird iblicherweise ausschlieflich mit dem Pkw durchfahren. Dass
Personen aus diesem Bereich die Flucht beginnen, ist daher als sehr unwahrscheinlich anzusehen.
Da auf der Zufahrtsrampe durch Beschilderung ein explizites Verbot fiir FuBgénger ausgesprochen
wird und die Flucht tiber die Rampe auBBerdem innerhalb kurzer Distanz von ca. 7 m in einen
anderen Brandabschnitt und von da aus in ca. 21 m iiber die Treppe T3 in U -2 maglich ist, sind
zusatzliche Mafinahmen hier nicht notwendig. Aus dem Bereich der betroffenen Stellplatze ist
ebenfalls in kurzer Distanz von ca. 15 m ein anderer Brandabschnitt erreichbar. Aus diesem ist
nach Herstellung der erforderlichen Schleuse zu T2 eine Flucht in einer Distanz von ca. 22 m
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maglich. Somit bestehen zur Uberschreitung der Rettungswegléange aus Sicht des Brandschutzes
keine Bedenken.

Aus der Ebene -2 im Brandabschnitt 1 stehen zwei bauliche Rettungswege zur Verfiigung. Beide
fiilhren tiber die notwendigen Treppen (T4 und T5) direkt ins Freie. Die zuldssige Rettungsweglénge
wird in einem Stellplatzbereich (346/347) um ca. 2 m iiberschritten. Die geringfiigige
Uberschreitung der Rettungsweglénge entspricht dem damaligen genehmigten Bestand. Hier kann
Bestandschutz geltend gemacht werden.

Aus der Ebene -2 im Brandabschnitt 3 stehen zwei bauliche Rettungswege zur Verfligung. Beide
fiihren tiber die notwendigen Treppen (T3 und T7) direkt ins Freie. Die zuldssige Rettungsweglange
wird im Stellplatzbereich (393-396) um ca. 5 m iiberschritten. Die Uberschreitung der
Rettungsweglidnge entspricht dem damaligen genehmigten Bestand. Hier kann Bestandschutz
geltend gemacht werden.

Aus der Ebene -2 im Brandabschnitt 4 stehen mindestens zwei bauliche Rettungswege zur
Verfiigung. Zwei fiihren iiber die notwendigen Treppen (T1 und T8] direkt ins Freie, einer fiihrt tiber
die notwendige Treppe (T2} in die Uiberdachte Eingangshalle und von dort ins Freie. Die zulassige
Rettungsweglidnge wird im Stellplatzbereich (397) um ca. 2 m iiberschritten. Die geringfiigige
Uberschreitung der Rettungsweglénge wird mit der Herstellung der Schleuse zum Treppenhaus T2
hinfallig und entspricht dann der erforderlichen Rettungswegldnge von max. 30 m.

2.2. Hochstzuldssige Zahl der Nutzer

Eine Beschrankung der héchstzuldssigen Zahl der Nutzer war und ist aufgrund der
anzuwendenden Rechtsgrundlagen nicht erforderlich.

3. Brandschutz auf dem Grundstiick
3.1. Feuerwehrzufahrt und Aufstellflichen

Die Tiefgarage befindet sich im Bereich der Kreuzung Kaiser-Wilhelm-Ring (Zufahrt),
ChristophstraBe und Hansaring (Zu- und Abfahrt]. AuBBer der Zu- und Ausfahrt am Hansaring sowie
der Zufahrt am Kaiser-Wilhelm-Ring bestehen weitere Zugangsmaglichkeiten iiber vier
notwendige Treppen in der Griinanlage am Kaiser-Wilhelm-Ring. Diese sind ber eine fUr den
Lieferverkehr freigegebene, parallel zum Kaiser-Wilhelm-Ring verlaufende FuBigangerzone
erreichbar, so dass mindestens zu jedem Brandabschnitt eine Zugangsmadglichkeit fir die
Feuerwehr gegeben ist. Die Zufahrten fiir die Feuerwehr zu den oben genannten Treppen sind im
Bestand vorhanden. Weitere vier notwendige Treppen dienen ausschlieBlich als Fluchtweg nach
aufien. Diese sind von innen {ber einen Sicherheitsbiigel &ffenbar und von auflen mit einem
Feuerwehr-Dreikantschlissel zu dffnen.

3.2. Ldschwasserversorgung
Aufgrund der Geschossigkeit des Gebaudes liegt der Léschwasserbedarf gemaf dem DVGW

Arbeitsblatt 405 bei 96 m3/h fiir die Dauer von zwei Stunden. Der Grundschutz wird durch ein
Schreiben der Rheinenergie vom 23.02.2017 bestétigt [siehe Anlage 1).
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3.3. Schutz der Nachbarbebauung

GemaB § 28 (3) der BauO NW sind Offnungen in Geb&dudetrennwénden unzuldssig. Sofern die
Nutzung des Gebdudes dies erfordert, konnen sie gestattet werden, miissen dann aber mit
selbstschlieBenden Abschliissen der Feuerwiderstandsklasse T 90 versehen sein. Die Tiefgarage
hat massive feuerbestandige Umfassungswinde und bis auf drei Ausnahmen keine Offnungen zu
anderen Geb&duden oder Gebaudeteilen. Eine Ausnahme bildet dabei die Trennwand der
Liftungszentrale fir die Tiefgarage, welche sich unterhalb der Garage befindet. Dort sind zwei
Tirdffnungen vorhanden, die direkt zum angrenzenden Stadtbahntunnel fithren. Abweichend vom
zur Zeit der Erbauung geltendem Baurecht sind die Tiiren gemafl Baugenehmigung von 1985 in der
Feuerwiderstandsklasse T 30 auszufiihren. Es handelt sich im Bestand um feuerhemmende Tiiren,
die den Anforderungen aus der Baugenehmigung entsprechen. Da sich die Offnungen in der Wand
zur Liftungszentrale befinden, in der von einem seltenen Personenaufenthalt auszugehen ist,
stellt die im Bestand vorhandene Situation aus Sicht des Unterzeichners keine erhdhte Gefahr dar
und somit kann Bestandschutz geltend gemacht werden.

Es muss allerdings seitens des Stadtbahnbetreibers festgestellt werden, ob die Tir in das
Lichtraumprofil des angrenzenden Gleises aufschlégt. Dies ist gemafl BOStrab nicht zulassig.

Im 2. Untergeschoss gibt es eine weitere Ausnahme. Hier gibt es in der Umfassungswand der
Garage im Brandabschnitt 1 eine Tiire zu einem nicht genutzten Tunnelzweig des
Stadtbahntunnels hin. Auch diese Tiire ist abweichend vomn damals giiltigem Baurecht als T 30 Tir
gefordert worden und im Bestand in entsprechender Qualifikation ausgefiihrt. Da sich hinter dieser
Tir ein brandlastfreier Tunnelzweig des Stadtbahntunnels befindet, stellt die im Bestand
vorhandene Situation aus Sicht des Unterzeichners keine erhéhte Gefahr dar und kann im Bestand
belassen werden. Sofern zu einem spéateren Zeitpunkt eine Betriebsaufnahme des angrenzenden
Tunnelzweigs geplant ist, wird auch die Ertiichtigung der Offnung in der Wand neu bewertet.

4. Baulicher Brandschutz
4.1. Brandabschnitte

Gemal § 8 GarV0O miissen unterirdische Garagengeschosse ohne Sprinkleranlage in
Brandabschnitte von maximal 2.500 m? Flache unterteilt werden. Diese Brandabschnitte miissen
durch feuerbestandige Wande mit mindestens feuerhemmenden und selbstschlieBenden
Abschliissen voneinander getrennt werden.

Die Flachen der je vier Brandabschnitte betragen im 1. und im 2. Untergeschoss weniger als
2.500 m2.

Die beiden Geschosse sind durch feuerbestdndige Decken und selbstschliefende, feuerhemmende
Rolltore in den Auf- und Abfahrten voneinander getrennt. Zusatzlich wurde jedes Geschoss durch
feuerbestdndige Wande und selbstschlielende, feuerhemmende Rolltore in jeweils vier weitere
Brandabschnitte unterteilt. Die SelbstschlieBung der Rolltore erfolgt liber beidseitig angebrachte
Rauchmelder sowie iiber einen Handtaster. In der Brandabschnittstrennung im Achsbereich 10 im
Parkgeschoss -1 ist eine Tir ohne Kennzeichnung vorhanden. Diese muss entsprechend der
vorliegenden Genehmigung durch eine feuerhemmende Tiire ersetzt werden. In der
Brandabschnittstrennung im Achsbereich 17 im Parkgeschoss -1 ist zum mittleren Schacht hin
eine Klappe ohne Kennzeichnung. Diese ist gegen eine T 30 Tiir auszutauschen.
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Gemah Priif- und Wartungsprotokolle der Fa. KONE Automatiktiiren GmbH vom 20.-22.03.2017
entspricht die Rolltoranlage mit der Kennzeichnung WEGEB002/0008/006 nicht den
Sicherheitsbestimmungen. Am 05.05.2017 wurden die Mangel durch die Fa. KONE Automatiktiiren
GmbH freigemeldet.

4.2.  Trennung zwischen Garagen und anders genutzten Rdumen

GemaR § 10 GarVO diirfen Flure, Treppenrdume und Aufziige, die auch den Benutzern von
Wohnungen und anderen Rdumen dienen, sowie nicht zur Garage gehorende Raumen nur durch
Sicherheitsschleusen gemaf § 33 (2) BauO NW mit der Garage verbunden sein. Es kann bei
Abstellrdumen kleiner 20 m2 auf die Sicherheitsschleusen verzichtet werden, wenn diese
feuerhemmende Tiren besitzen.

Im Bestand sind zwei Aufzlige vorhanden, die auch von den Personen der Stadtbahnhaltestelle
Christophstrafie/Mediapark genutzt werden. Diese werden im Kapitel 4.5 behandelt. Fiir alle
anderen Raume kann auf Sicherheitsschleusen verzichtet werden, da diese zur Garage gehdren.

Im Bestand sind die Wande zwischen der Garage und den angrenzenden zur Garage gehdrenden
Rdumen massiv aus Stahlbeton errichtet worden. Es ist davon auszugehen, dass die Wande
aufgrund des Materials und der Dicke der Bauteile feuerbesténdig sind. Eine Untersuchung der
Achsabsténde der Bewehrung von der Bauteiloberflache hat nicht stattgefunden. In den Wanden
sind Offnungen vorhanden, die gemaR Baugenehmigung mit Tiiren in feuerhemmender Bauweise
(T 30] geschlossen werden mussten. Mit Ausnahme der nachfolgenden Tiiren besafien diese eine
Kennzeichnung, welche auf den zur Bauzeit korrekten Einbau hinweisen. Diese Tiiren/Klappen
ohne Kennzeichnung miissen gegen T 30 Tilren getauscht werden:

(1) 1.UG: Tir zu Raum Achse 9 (West)
(2) 1.UG: Tiiren zu den &uBeren Schichten in Achse 17
(38) 1.UG: Tir zu Lager neben T 2
[4) 2.UG: 3 Tiiren / Klappen in Achse 17 zu
a. Zuluftschacht
b. Abluftschacht
c. Elektroraum
(5) 2.UG: Klappe zu Nottreppe im Geschoss der Liiftungszentrale in Achse 17

Tiiren, die nachtraglich verandert und bearbeitet wurden oder durch Korrosionsschaden nicht der
Zulassung entsprechen und Tiren, die mit einer Doppelschliefung versehen sind, sind ebenfalls
auszutauschen.

Drei Rdume dirfen nicht als Lager genutzt werden. Dies sind die beiden Rdume unter den Ab- und
Auffahrten sowie der Raum im UG -1 in Achse 10 [Ost]. In allen R&umen gibt es unqualifizierte
Offnungen zur angrenzenden Tiefgarage, so dass diese Raume der Tiefgarage zugerechnet werden
kdnnen. Sofern diese Rdume brandlastfrei gehalten werden, besteht gegen die unqualifizierten
Offnungen keine Bedenken.

Im Bestand ist in Ebene -1 eine Toilettenanlage vorhanden, die in den Pldanen der Baugenehmigung
nicht vorzufinden ist. Sollten diese R&ume als Toiletten genutzt werden, bestehen gegen die im
Bestand vorhandenen dichtschlieBenden Tiiren keine Bedenken. Sofern eine Weiternutzung der
Rdume als Lagerrdume in Betracht gezogen wird, muss eine Ertlichtigung der Tiiren zur
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Tiefgarage hin in feuerhemmender Bauweise T 30 erfolgen. Die Wande miissen feuerbestdndig
sein.

Im Bestand befindet sich in der Ebene -2 im Raum zwischen Achse 2 und 3 ein Loch in der Wand.
Dieses ist fachgerecht feuerbestandig zu schliefien.

4.3. Tragwerk, Wande, Decken

Bereits zum Zeitpunkt der Errichtung musste das Tragwerk feuerbestandig ausgefiihrt werden, so
dass davon auszugehen ist, dass das vorhandene Stahlbetontragwerk die Anforderungen erfiillt.

Im Bereich der Geschossdecke zwischen beiden Parkebenen nahe der Zu- und Ausfahrt Hansaring
wurde aufgrund eines Risses in der Fahrbahnoberflache die Stahlbetondecke durch einen
Tragwerksplaner untersucht. Dabei wurde festgestellt, dass der Stahlbetondecke in diesem
Bereich Teile der Bewehrung fehlen. Dieser Mangel soll im Zuge der Sanierung der Tiefgarage
durch Abfrasen der Fahrbahndecke und nachtréagliches Einbringen von Bewehrung behoben
werden. Zur tempordren Abstiitzung bis zur Sanierung wurden im 2. Untergeschoss Stahlstiitzen
eingebaut. Diese entsprechen nicht der Feuerwiderstandsklasse F 90. Bis zur Sanierung der Decke
missen die betroffenen Brandabschnitte gesperrt werden. Dadurch wird sichergestellt, dass sich
keine Brandlasten [Fahrzeuge] im Bereich der temporaren Stitzen befinden. Unter diesen
Voraussetzungen kann die temporare Abstiitzungsmafinahme ohne Feuerwiderstand toleriert
werden.

4.4. Treppen, Treppenrdaume, Vorrdume

Die Anforderungen an Treppen und Treppenrdume sind in den §§ 32 und 33 BauO NW geregelt. Die
Wande von Treppenrdumen sind in F 90 und in den wesentlichen Teilen aus F 90 - AB herzustellen.
Die Baugenehmigung weist darauf hin, dass die Treppenraume nach § 9 (3] GarVO fiir sich Liftbar
und feuerbestindig in F 90 gem. DIN 4102, die Tiiren nach §§ 8 und 10 GarVO feuerhemmend, dicht
und selbstschliefend gem. DIN 4102 herzustellen sind.

Die Tiefgarage wird lber vier notwendige Treppenrdaume, die ausschliefilich der Garage dienen,
und die an der Gelédndeoberfldche einen direkten oder indirekten Ausgang ins Freie haben,
erschlossen. Der indirekte Ausgang fiihrt in die (iberdachte Eingangshalle und von dort ins Freie.
Weitere vier notwendige Treppen dienen ausschlieBlich als Fluchtweg nach aufien, sind von innen
iiber einen Sicherheitsbiligel zu 6ffnen und fihren an der Geldndeoberfléache direkt ins Freie. Sie
sind von aufien mit einem Feuerwehr-Dreikantschlissel zu 6ffnen.

Die Wande der Treppenrdume T1 und T3-T8 sind massiv und entsprechen den Anforderungen der
Baugenehmigung. Die Tiiren sind gemaf der Baugenehmigung feuerhemmend ausgefiihrt. Tiren,
die nachtraglich veréndert und bearbeitet wurden oder durch Korrosionsschaden nicht der
Zulassung entsprechen, sind auszutauschen.

Der Treppenraum T2, der als indirekter Ausgang durch die iberdachte Eingangshalle ins Freie
fiinrt, stellt hierbei eine Abweichung dar. Zu seinen umgebenden Wanden gehéren auch die Wande
im Erdgeschoss einschlieBlich der Trennung zu Kiosk und Nebenrdumen hin. Laut § 33 (6) BauO
NW missen die Wande von Treppenrdumen und ihre Zugdnge zum Freien in der
Feuerwiderstandsklasse F 90 und in den wesentlichen Teilen aus nichtbrennbaren Baustoffen aus
F 90 — AB bestehen, Offnungen zu Laden und Lagerrdumen selbstschlieBende Tiiren in T 30 haben
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und Bekleidungen, Dédmmstoffe und Einbauten aus nicht brennbaren Baustoffen bestehen. Der
Bestand, der baulich anders realisiert wurde als in den Baugenehmigungsplanen dargestellt,
entspricht nicht den zur Zeit der Erbauung baurechtlichen Anforderungen. Er wurde aber gemaf
Baugenehmigung errichtet, in der an die Offnungen in den Wanden der Eingangshalle keine
Anforderungen gestellt wurden. Da die Flucht aus dem 1. und 2. Untergeschoss der Tiefgarage in
diesem Brandabschnitt iiber zwei weitere notwendige Treppenrdume [T1 und T8] und iiber die
Rampe ins Freie maglich ist, stellt die im Bestand vorhandene Situation aus Sicht des
Unterzeichners keine erhthte Gefahr dar und kann im Bestand belassen werden.

Im Sockelbereich der Zarge zwischen der TG zur notwendigen Treppe T8 in U -1 ist eine Fuge
sichtbar, die eine offene Verbindung zwischen Tiefgarage und Treppenraum darstellt. Die Fuge
muss in der Feuerwiderstandsklasse F 90 geschlossen werden.

Bild 1: Mangelhafte Fuge im Wandbereich zwischen TG und Treppe

In der Wand zwischen der notwendigen Treppe T5 und der Tiefgarage sind im 1. und im 2.
Untergeschoss Offnungen vorhanden, die geschlossen werden miissen. Diese Mangel werden
unter Abschnitt 4.9 weiter beschrieben.

4.5. Aufziige und Aufzugsvorrdume

Jeweils ein Aufzug fihrt von jedem der beiden Seitenbahnsteige der Straflenbahnhaltestelle
ChristophstraBe/Mediapark in die Tiefgaragengeschosse und anschlieBend an die
Geldndeoberflache. Die Fahrschachte sind als verglaste Wande ausgefiihrt. Eine
Feuerwiderstandsklasse dieser Verglasung wurde nicht festgestellt. Eine brandschutztechnische
Trennung zwischen den Tiefgaragengeschossen und der Fahrebene der Stralenbahnanlage ist
somit im Bestand nicht vorhanden. Die beiden Aufzugsanlagen sollen brandschutztechnisch
ertiichtigt werden. Gemaf GarV0 § 9 missen Aufzlige, die Garagengeschosse miteinander
verbinden, in eigenen Fahrschachten mit feuerbestéandigen Wanden liegen. Diese Anforderung
entspricht der Auflage Nr. 4 der Baugenehmigung. Weiterhin diirfen gema@ § 10 (1) GarVO
Aufziige, Treppenrdume und Flure, die auch den Benutzern von anderen Raumen dienen, in
Garagen nur ber Sicherheitsschleusen zugénglich sein. Die Malnahmen sind in einem
Brandsanierungsschutzkonzept der Fa. BE + P Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
detailliert beschrieben und miissen umgesetzt werden.
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4.6. Unterdecken

Es sind keine Abhangdecken vorhanden.

4.7. Bekleidungen und Dammschichten

Die Winde und Decken der Tiefgarage besitzen keine Ddmmschichten.

4.8. Liiftung

Die Be- und Entliiftung der Tiefgarage erfolgt iiber raumlufttechnische Anlagen, die in einer
Liftungszentrale im Technikgeschoss unterhalb der Parkebene -2 aufgestellt sind. Das
Technikgeschoss ist liber die Treppe T 3 aus dem Parkgeschoss -2 zu erreichen.

Innerhalb der Liiftungszentrale sind insgesamt 4 Zuluft- und 4 Abluftgerate vorhanden, welche die
beiden Garagengeschosse versorgen. Die Ansteuerung der Zu- und Abluftgerate erfolgt durch zwei
fiir die Teile Garage Nord und Siid vorhandene CO-Warnanlagen. In den Zu -und Abluftkanélen der
Tiefgarage einschlieBlich ihrer Nebenrdume sind insgesamt 67 Brandschutzklappen vorhanden.
Die Beliiftung der Nebenraume erfolgt durch ein weiteres Zuluftgerat, welches ebenfalls in der
Liiftungszentrale installiert ist. Fir die Entliiftung der drei Technikraume (Trafo-, Batterie- und
NSHV-Raum) sind 3 Abluftventilatoren in den Luftkandlen der Raume eingebaut.

Die Anforderungen an Liiftungsanlagen sind im § 38 BauO NW beschrieben. Liftungsanlagen
miissen so hergestellt sein, dass eine Ubertragung von Feuer und Rauch in andere Geschosse,
Brandabschnitte, notwendige Treppenrdume und notwendige Flure behindert wird. Weitere
Anforderungen sind in der Liftungsanlagenrichtlinie aus dem Jahr 1984 geregelt.

Bei der Durchfiihrung von Liftungsleitungen durch brandschutzrelevante Wande und Decken
missen die Liiftungsleitungen durch geeignete Brandschutzklappen in der
Feuerwiderstandsklasse K 90 geschottet werden. Liiftungsleitungen selbst miissen aus
nichtbrennbaren Baustoffen bestehen.

Gemil dem vorliegenden Priifbericht zur wiederkehrenden Priifung vom 14.05.2014 sind die in der
Tiefgarage vorhandenen Liftungsanlagen betriebssicher und wirksam. Die Abluftvolumenstréme
sind fiir eine Garage mit nicht geringem Zu- und Abgangsverkehr und damit mit 12 m?/ m?
Garagengrundflache ausreichend dimensioniert. Die Zuluft strémt iiber die jeweiligen
Zuluftanlagen nach. In dem Priifbericht wurde um Beseitigung der Mangel bis zum 31.08.2014
gebeten. Ein schriftlicher Nachweis liber die Mangelbeseitigung liegt bisher nicht vor, das
Einsetzen eines fehlenden Liiftungsgitters wurde miindlich durch den Auftraggeber bestatigt. Die
nichste Priifung der Raumlufttechnischen Anlagen erfolgte am 04.05.2017. Der Priifbericht lag
dem Unterzeichner bis zum Datum der Erstellung der Stellungnahme nicht vor.

Die Liiftungsanlage wird {iber zwei CO-Warnanlagen angesteuert. Aus dem Priifbericht zur
wiederkehrenden Priifung der CO-Warnanlage vom 27.10.2015 nach PriifVO NRW geht hervor,
dass die Anlagen betriebssicher und wirksam sind.
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4.9. Leitungen

Zum Zeitpunkt der Errichtung des Gebaudes war eine Leitungsanlagenrichtlinie noch nicht
eingefiihrt. Daher wird fiir Bestandschottungen von Leitungen und Rohren nachfolgend auf die
Musterleitungsanlagenrichtlinie von 1988 zuriickgegriffen. Gemah dieser diirfen einzelne
Leitungen durch brandschutzrelevante Wéande und Decken gefiihrt werden. Begrenzungen der
Leitungsdurchmesser oder Abstédnde zu anderen Leitungen sind nicht geregelt. Der Raum
zwischen Leitung und umgebenden Bauteilen muss lediglich mit nichtbrennbaren,
formbestdndigen Baustoffen [mineralische Bauteile oder 1.000°C bestandige Mineralwolle]
verschlossen werden. Nur wenn das Verschlieflen bei gemeinsamen Durchfiihrungen mehrerer
Leitungen [Biindel] infolge einer Zwickelbildung nicht méglich ist, sind zugelassene
feuerbestandige Abschottungen erforderlich.

Leitungen in notwendigen Fluren, Schleusen oder notwendigen Treppenraumen:

Elektrische Leitungen sowie Rohrleitungen aus brennbaren Baustoffen oder mit brennbaren
Dammstoffen missen im Zuge von Rettungswegen so ausgebildet sein, dass keine Bedenken
wegen des Brandschutzes bestehen. Dies ist gewahrleistet, wenn die Leitungen

* Einzeln voll eingeputzt,

* In Schlitzen mit mind. 15 mm Uberdeckung aus mineralischen Baustoffen,

¢ |n Installationskan&len oder -schéchten der Feuerwiderstandsklasse F?0-A in Treppenraumen
und Schleusen, bzw. [sofern diese keine Decken durchdringen) in der Feuerwiderstandsklasse
F30-A in notwendigen Fluren,

* Qder iiber Unterdecken, welche sowohl von oben als auch von unten der

Feuerwiderstandsklasse F30-A in notwendigen Fluren bzw. F?0-A in notwenigen
Treppenrdumen und Schleusen entsprechen, installiert werden. Offnungen in diesen
Unterdecken miissen Verschliisse in derselben Feuerwiderstandsklasse haben.
Anstelle einer feuerhemmende Ausfiihrung kann im notwendigen Flur die Unterdecke aus
nichtbrennbaren Baustoffen bestehen, wenn die Brandlasten im Zwischendeckenbereich eine
Gesamtbrandlast von 7 kWh je m2 Grundfldche in nicht Giberschreiten.

In der Garage selbst werden keine brandschutztechnischen Anforderungen an die Fiihrung von

Elektroleitungen gestellt.

Durch die feuerbesténdigen Umfassungswande und Decken der Tiefgaragenflache werden
Leitungen gefiihrt. Im Bereich des Triebwerkraumes in der Ebene U -2 an der Treppe (T 2} zum
Eingangsbereich werden Elektroleitungen nicht fachgerecht durch die feuerbesténdige Decke nach
oben in den dariiberliegenden Raum der Elektrounterverteilung in U -1 und in das
Kassenhduschen im dariiberliegenden Erdgeschoss gefiihrt. Diese Durchfihrungen sind in jeder
Geschossdecke mit qualifizierten Schottungen nach LAR 2003 zu schotten. Dariiber hinaus sind
weitere Durchfiihrungen nicht oder nicht ordnungsgemaf geschottet und missen {iberarbeitet
werden. In den beiliegenden Grundrissen sind die mangelhaften Durchfiihrungen vermerkt. Diese
befinden sich in den Decken/Wanden zwischen:

o 2. Untergeschoss, Technikblock Achse 17 Wande und Decken

e 1.und 2. Untergeschoss iiber Schacht bei T5

e 1. Untergeschoss und notwendiger Treppenraum [T5]

e Pumpenanlagenraum unter dem 2. Untergeschoss in Achse 26 zum dariberliegenden
Raum in E -2
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5. Technischer Brandschutz
5.1. Sprinkleranlage

Gemah der Baugenehmigung vom 15.02.1985 war keine Sprinkleranlage vorgesehen.

Die Garagenverordnung stellt in § 16 keine besonderen Anforderungen in Bezug auf
Feuerloscheinrichtungen an unterirdische Grofigaragen, die nicht unter einem obersten
Kellergeschoss liegen.

5.2. Wandhydranten, Steigleitungen

Gemah der Baugenehmigung vom 15.02.1985 waren keine Wandhydranten vorgesehen.

Gemah § 16 GarVO kann bei mehrgeschossigen Garagen fiir jeden Treppenraum eine Steigleitung
mit Wandhydrant und absperrbarem Strahlrohr verlangt werden. Von dieser Option wurde in der
vorliegenden Baugenehmigung kein Gebrauch gemacht.

5.3. Feuerloscher

Gemaf den vorliegenden Genehmigungsunterlagen sind im Parkgeschoss -1 17 und im
Parkgeschoss -2 16 Feuerléscher gut zuganglich anzuordnen. Die entsprechende Anzahl sowie ein
zusatzlicher Feuerldscher im Untergeschoss -2 sind im Bestand der Garage vorhanden. An fast
allen Ausgangen und in regelmé&Bigen Abstanden in der Mittelachse der Garage befindet sich
jeweils ein Feuerldscher, so dass die Anforderungen erfillt werden.

5.4, Brandmelde- und Alarmierungsanlage

GemaB § 17 GarVO kann der Einbau von Feuermeldeeinrichtungen verlangt werden, wenn dies
nach Lage, Art und Grofe der Garage erforderlich ist. Von dieser Option wurde in der vorliegenden
Baugenehmigung kein Gebrauch gemacht.

Eine Feuermeldeanlage ist in der Tiefgarage daher nicht vorhanden.

5.5. Entrauchung

Die Garagenverordnung stellt keine besonderen Anforderungen an die Entrauchung.
5.6. Sicherheitsbeleuchtung

Die Forderung nach einer vom Versorgungsnetz unabhéngigen Sicherheitsbeleuchtung der
Rettungswege einschlieBlich Treppenrdume und Flure bis zum Ausgang ins Freie, die eine sich bei
Ausfall des Netzstromes selbsttatig einschaltende Ersatzstromquelle hat, wurde in der
Baugenehmigung explizit aufgeflhrt.

In der Tiefgarage ist eine Sicherheitsbeleuchtung vorhanden. Dabei wird die
Sicherheitsbeleuchtung iiber eine Zentralbatterie versorgt. Das Schaltgerét befindet sich im
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Geschoss unter den beiden Parkebenen dstlich der Liiftungszentrale, gemeinsam mit der
Unterverteilung der allgemeinen Energieversorgung in einem Raum.

GemaRl dem vorliegenden Priifbericht des PriifV0 Sachverstandigenbiiros Ehrig vom 27.10.2015
weist die Anlage Mangel auf, die bis zum 30.12.2015 zu beseitigen waren. Die Anlage war jedoch
trotz dieser Mangel betriebssicher und wirksam. Am 18.12.2015 wurden die Mangel durch das
Stadtische Gebdudemanagement freigemeldet.

5.7. Ersatzstromversorgung

Die Garagenverordnung fordert unter §13 (3], dass fiir die Sicherheitsbeleuchtung eine
Ersatzstromversorgung vorhanden sein muss, die sich selbsttatig einschaltet und fiir einen
einstiindigen Betrieb ausgelegt ist.

Im Technikgeschoss unter dem 2. Parkgeschoss befindet sich der mit ,.7.5 - Notstrombatterie”
bezeichnete Raum. Hier sind die Akkumulatoren fiir die Ersatzstromversorgung der
Sicherheitsbeleuchtung untergebracht.

Aus dem Priifbericht des PriifVO Sachversténdigenbiiro Ehrig vom 27.10.2015 geht hervor, dass die
Sicherheitsbeleuchtung fiir einen mind. 1-stiindigen Betrieb aus der Ersatzstromanlage
ausreichend dimensioniert ist.

5.8. Blitzschutz

Eine Blitzschutzanlage ist gemafl der Baugenehmigung nicht gefordert. Aus der
Garagenverordnung ergibt sich diese Notwendigkeit ebenfalls nicht.

6. Organisatorischer Brandschutz

In Tiefgaragen muss darauf hingewiesen werden, dass Rauchen und offenes Feuer verboten sind.
AuBerdem darf die Garage nicht anderweitig, z. B. zu Lagerzwecken genutzt werden.

Diese Anforderungen werden derzeit im Bestand erfiillt; entsprechende Kennzeichnungen sind
vorhanden.

Es wird darauf hingewiesen, dass die sicherheitstechnischen Anlagen regelméBig durch
Sachversténdige gemaRl PrifVO NRW hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit und Wirksamkeit
gepriift werden miissen. Die bei den Priifungen festgestellten Mangel sind fristgerecht zu
beseitigen. In der nachfolgenden Tabelle sind die erforderlichen und vorhandenen Priifungen
aufgefiihrt und das Ergebnis vorliegender Priifungen dokumentiert.

Legende:

r_l Anlage betriebssicher und wirksam
Geringfiigige Mangel
Wesentliche Mangel, Anlage entspricht nicht der Baugenehmigung
Uber die Anlage lag kein Priifbericht vor
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Tabelle 1: Ubersicht iiber Priifungen nach PriifVO NRW fiir die &ffentlich genutzten Bereiche

Anlage Priifbericht liegt vor mit Ergebnis der Priifung
Datum
CO-Warnanlage (2 Stiick] 27.10.2015 Ehrig, keine Beanstandungen
Technische Uberwachung :
GmbH |
Liftungstechnische Anlagen [5/8 30.12.2014 Ehrig, Mangel vorhanden, jedoch
Stiick) Technische Uberwachung betriebssicher und wirksam
GmbH Frist Mangelbeseitigung 31.08.2014

Mangel wurden mindlich
freigemeldet .

Sicherheitsbeleuchtungs- und 27.10.2015 Ehrig, Mangel vorhanden, jedoch
Sicherheitsstromversorgungsanla | Technische Uberwachung betriebssicher und wirksam
gen GmbH Frist Madngelbeseitigung 30.12.2015

Mangel wurden am 18.12.2015 |
freigemeldet

Allgemeine elektrische Anlagen 27.10.2015 Ehrig, Méngel vorhanden, jedoch
Technische Uberwachung betriebssicher und wirksam
GmbH Frist Mangelbeseitigung 29.02.2016

Mangel wurden am 18.12.2015
freigemeldet

Rolltoranlagen 20.-22.03.2017 KONE, Mangel an einem automatischen ‘
Automatiktiiren GmbH Brandschutztor
(WEGEB002/0008/006), Mangel
wurden am 05.05.2017 freigemeldet

Die sicherheitstechnischen Anlagen miissen umgehend instandgesetzt werden, um einen sicheren
Weiterbetrieb des Geb&dudes zu gewahrleisten.

Auflerdem miissen samtliche sicherheitsrelevanten Bauteile gemaB den Herstellervorschriften
gewartet werden. Dies betrifft z. B. Feuer- und Rauchschutztiiren oder Feuerldscher.
7. MaBnahmenliste

Es liegen bauliche Mangel unterschiedlicher Art vor. In der nachfolgenden Tabelle sind die
wahrend den Begehungen festgestellten Mangel zusammengefasst und priorisiert.

Prioritat 1

Um insbesondere das Schutzziel des Personenschutzes zu erfiillen, sind zunachst alle baulichen
Mafinahmen, die die Personenrettung betreffen, umzusetzen. Diese miissen unverziiglich so
ertiichtigt werden, dass die Anforderungen der Baugenehmigung erfiillt werden.

Prioritat 2

Hierunter fallen die MaBnahmen, die eine Brandausbreitung iiber die Geschosse oder in
angrenzende Rdume verhindern.

Prioritét 3
Hierunter fallen alle Gbrigen Mafinahmen.

Mangel, die sich z. B. aus Priifungen nach PriifVO oder regelmé&Bigen Wartungen ergeben, sind in
der nachfolgenden Liste nicht einzeln aufgefiihrt.
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Tabelle 2: Mafinahmenliste

Nr. | Ebene Raum Bauteil Mangel Kapitel | Prioritét
1 -1 Tiefgarage Rettungswegldngen werden um max. ca. 8 m 2.1
berschritten.
2 |-2 Tiefgarage Rettungswegléngen werden um max. ca. 5 m 2.1
Uberschritten.
3 -2/Luftungs- | Tiefgarage Wand Offnungen in Geb&udetrennwiinden entsprechen 3.3
zentrale nicht dem Baurecht zum Zeitpunkt der Erbauung,
sind aber gem. Baugenehmigung erstellt worden.
4 |- Tiefgarage Achse | Brandabschnitts | GemaB der Genehmigung miissen die vorhandene | 4.1 2
10 und Achse 17 -trennung Tiir und die vorhandene Klappe ohne Zulassung
durch eine feuerhemmende Tir ersetzt werden.
5 -1/-2 Tiefgarage Turen/Klappen | GemaB der Genehmigung miissen die 4.2 2
vorhandenen Tiren/Klappen ohne Zulassung
durch feuerhemmende Tiiren/Klappen ersetzt
werden.
b -1/-2 Tiefgarage Tiiren Nachtréglich verdnderte und bearbeitete Tiiren 4.2 2
und Tiren, die durch Korrosionsschaden nicht der | 4.4
Zulassung entsprechen, sowie Turen, die mit einer
DoppelschlieBung versehen sind, sind
auszutauschen.
7 -1/-2 Raum Achse 10, Drei Rdume diirfen nicht als Lager genutzt 4.2 3
Rdume unter den werden.
Rampen Achse 14
8 -1 Toilettenanlage Tidren Bei Nutzung der Rdume als Lager miissen die 4.2 2
vorhandenen Tiren durch feuerhemmende Tiiren
ersetzt werden.
9 -2 Lager Achse 3 Wand Vorhandenes Loch in KS-Mauerwerk muss 4.2 2
geschlossen werden.
10 -2 Tiefgarage Decke Bis zur Sanierung der Geschossdecke zwischen 1. | 4.3 1
und 2. Untergeschoss muss dieser Brandabschnitt
gesperrt bleiben.
11 |EG Treppenraum T2 | Wande Winde und Offnungen in Wanden entsprechen 4.4
nicht dem Baurecht zum Zeitpunkt der Erbauung,
sind aber gem. Baugenehmigung erstellt worden.
12 |1 Tiefgarage Wand Zwischen Treppenraum T8 und Garage besteht L4 2
eine offene Verbindung. Die Fuge im Sockelbereich
der Zarge muss in F 90 geschlossen werden.
13 | -1/-2 Treppenraum Wand Zwischen Treppenraum T5 und Garage bestehen [ 4.4 2
offene Verbindungen. Diese miissen geschlossen, | 4.9
Leitungen qualifiziert geschottet werden.
14 |-1/-2 Tiefgarage Aufzug Es muss eine brandschutztechnische Trennung 45 2
zwischen den Tiefgaragengeschossen und der
Fahrebene der Strafenbahnanlage erfolgen.
15 |-1/-2 Elektroverteilung | Decke Elektroleitungen durch die Decke vom 2. zum 1. 49 2
und vom 1. Untergeschoss zum Erdgeschoss
miissen qualifiziert geschottet werden.
16 |-1/-2 Technikraum Decke/Wand Elektroleitungen durch Wande/Decken miissen 4.9 2
Tiefgarage / gualifiziert geschottet werden.
Treppenraum
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8. Schlussbemerkung

Die vorliegende gutachtliche Stellungnahme zum Brandschutz wurde erstellt, um festzustellen, ob
die bestehende Tiefgarage Kaiser-Wilhelm-Ring mit den materiell rechtlichen Anforderungen der
Bestandsgenehmigung bzw. der zur Zeit der Errichtung giiltigen Verordnungen tbereinstimmt.

Es wurde festgestellt, dass der bauliche Zustand der Tiefgarage groftenteils dem Textteil der
Baugenehmigung und der Garagenverordnung van 1973 entspricht.

Es sind jedoch vier Abweichungen (MaBnahmenliste 1 bis 3 und 11) von damals giiltigen
Varschriften vorhanden, fir die aus dem Textteil der Genehmigung kein Abweichungsantrag
ersichtlich ist.

Um ein mindestens dem zum Zeitpunkt der Errichtung entsprechendes Schutzniveau zu erreichen,
miissen samtliche Mangel behoben werden.

Aufgestellt Kéln, den 22.05.2017

staatlich anérkannter Sachversts digerKOLN

fiir die Prifung des Brandschutzes




