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OPNV-Roadmap: MaBnahmen fiir den Stadtbahnausbau und -neubau

Kdln ist eine attraktive und weltoffene Millionenstadt, deren Einwohnerzahl sich gemaf den Progno-
sen bis 2025 auf bis zu 1,15 Millionen erhéhen wird. Aus der Analyse des Status quo ergibt sich unter
Beriicksichtigung dieses Bevolkerungszuwachses insbesondere im Mobilitdtssektor bei der Forde-
rung des Umweltverbundes grof3er Handlungsbedarf. Daher sind fir das Stadtgebiet von Kdln im
Rahmen der Aufstellung des neuen OPNV-Bedarfsplanes des Landes NRW eine Reihe von wichtigen
Maflnahmen des Stadtbahnausbaus und -neubaus angemeldet worden. Dariiber hinaus ist zwi-
schenzeitlich ein weiteres Projekt zur Ertlichtigung der Bahnsteiglangen (Linien 4 und 13) mit der
Nahverkehr Rheinland GmbH (NVR) bezuglich einer Forderung besprochen worden. Parallel zu die-
sen Verfahren wurde von der Verwaltung und der Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB AG) eine Pro-
jektplanung durchgefiihrt, um die Reihenfolge und den groben Zeitverlauf der hierfir erforderlichen
Planungsschritte aufzuzeigen. Sie dient vor allem als Grundlage der internen Arbeitsplanung und far
die friihzeitige Bereitstellung der zeitlichen, finanziellen und personellen Ressourcen fir die Projekte.
Unabhangig von der Federfuhrung bedingen die einzelnen Projekte zum Stadtbahnausbau und -
neubau bei Verwaltung und KVB AG sowohl umfangreiche Eigenarbeiten als auch gegenseitige Zu-
arbeiten, die entsprechende Kapazitaten bei beiden Planungstragern erforderlich machen.

Im nachfolgenden werden die Aufgabenstellungen und groben Losungsinhalte der jeweiligen Pro-
jektmaflinahmen zum Stadtbahnausbau und -neubau vorgestellt. Die Projektinhalte gliedern sich alle
nach &hnlichen Arbeitsablaufen fur die durchzufiihrenden Planungs- und Genehmigungsverfahren,
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die Vorbereitung und Durchfuhrung der Ausschreibungen fir die Bauausfuhrung und die Abwicklung
und Uberwachung der anschlieBenden BaumaRnahmen. Im Rahmen der Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren handelt es sich dabei im Einzelnen um folgende Arbeitsschritte:

- Grundlagenermittiung, Machbarkeitsstudie und Grobkostenschatzung

- Standardisierte Abschatzung (Sensitivitdtsanalyse)

- Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

- Vorentwurfsplanung und Kostenschatzung

- Standardisierte Bewertung auf Basis der Vorzugsvariante und Erstellung des Finanzierungs-
antrages

- Erstellung Entwurfs- und Genehmigungsplanung

- Vorbereitung und Einreichung der Planfeststellungsunterlagen

- Planfeststellungsbeschluss durch die Bezirksregierung Kéln

- Erstellung Ausfiihrungsplanung und Ausschreibungsunterlagen

- Ausschreibung und Bau

Hierfur sind von der Verwaltung je nach Planungs- und Verfahrensstand die entsprechenden stadti-
schen Gremienbeschlisse vorzubereiten und einzuholen. Parallel zum Planungs- und Planfeststel-
lungsverfahren sind finanzielle Zuschiisse von Bund und Land zu beantragen. Nach Vorlage des Be-
willigungsbescheides und eines entsprechenden Baubeschlusses kann mit der Baumafnahme (Aus-
schreibung und Vergabe der Bauleistungen) begonnen werden. In der Anlage 1 ist eine Ubersicht
uber die Zeitplanung der zu planenden MaRRnahmen enthalten. Die Anlage 2 enthalt eine Ubersichts-
karte mit den entsprechenden Streckenverlaufen. Zu bericksichtigen ist, dass es sich bei allen Anga-
ben um eine erste grobe Einschatzung der mdglichen Jahreszahlen handelt. Die angegebenen Zeit-
raume konnen in Abhéngigkeit des weiteren Planungsverlaufes variieren.

Zur Konkretisierung der Arbeitsplanung hinsichtlich der notwendigen Kapazitaten ist geplant, ein Ge-
sprach mit der Genehmigungsbehoérde zu flhren. Zur Klarung der Zuschussmaoglichkeiten soll im
Frihjahr 2018 ein Startgesprach mit dem Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
stattfinden.

Geplante MalBhahmen des Stadtbahnausbaus und —neubaus

1. Erttichtigung der Ost-West-Achse zum Betrieb mit Langzigen
(KostengréRenordnung: ca. 250.000.000 € bis 1.050.000.000 € je nach Variante)

Die Stadtbahnlinie 1 hat in den Hauptverkehrszeiten bereits ihre Kapazitatsgrenze erreicht.
Auch die Stadtbahnlinien 7 und 9 werden kurzfristig ihre Kapazitatsgrenzen tberschreiten. Vor
dem Hintergrund des prognostizierten Bevdlkerungswachstums und der angestrebten Ver-
kehrswende zur Starkung des Umweltverbundes ist eine deutliche Ausweitung der angebote-
nen Kapazitaten zwingend erforderlich. Diese Kapazitatssteigerung ist auch Voraussetzung
fur weitere Netzerweiterungen auf den Auf3enasten.

Neben der Ertiichtigung des innerstadtischen Bereichs sind fir den Betrieb mit Langzligen
auch die Bahnsteige auf den Aul3enasten der Stadtbahnlinie 1 auf 80 m zu verlangern. Zudem
ist eine brandschutztechnische Ertlichtigung der U-Bahnhaltestellen notwendig.

Die Realisierungszeiten der linksrheinischen Tunnellésungen werden in Abhangigkeit der
Lange des geplanten Tunnelabschnittes erheblich variieren. Hier sind zudem umfangreiche
Planungsleistungen, wie Machbarkeitsstudien aller Varianten, Bauweisen, Brandschutz, Ver-
kehrsfihrungen wéhrend der Bauzeit, etc. erforderlich. Auch die Bauzeiten verlangern sich in
Abhéangigkeit der Tunnellangen, beispielsweise wegen notwendiger Leitungsverlegungen, we-
sentlich.

Fur die Durchfihrung eines GroR3projektes dieser Dimension ist die Beauftragung einer exter-
nen Projektleitung erforderlich, die eng mit einer stadtischen Gesamtkoordinationsstelle zu-
sammenarbeitet.
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Im Amt fir StralRen und Verkehrstechnik sowie im Amt fur Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau
sind Teilprojektleitungen und entsprechende personelle Ressourcen in den einzelnen Fach-
gebieten erforderlich. Die mit dem sukzessiven Planungs- und Baufortschritt erforderlichen
Personalbedarfe, die auch von der letztlich gewahlten Variante abhéngig sind, werden mit
dem Personal- und Verwaltungsmanagement abgestimmt. Fiir eine zligige Umsetzung des
Projektes ist es erforderlich, mit der Personalbedarfsplanung bereits jetzt zu beginnen.

Stadtbahnanbindung Rondorf / Meschenich
(KostengréRenordnung: ca. 65.000.000 €)

Die Stadtteile Rondorf und Meschenich werden heute nur durch Busse bedient, so dass die
OPNV-Verkehrsanteile durch eine Stadtbahnanbindung deutlich erhéht werden kénnen. Vor
dem Hintergrund des prognostizierten Bevolkerungswachstums fir die Stadt KéIn sollen in
Rondorf weitere Siedlungsflachen entwickelt werden, die den Bedarf an leistungsfahigeren
Verkehrsmitteln des OPNV weiter steigen lasst.

Mit dem Bau der Nord-Sid Stadtbahn bis zur Arnoldshéhe ergibt sich die Mdglichkeit einer
Weiterfihrung der Stadtbahnlinie 5 durch den auf3eren Grungurtel bis in die Stadtteile Rondorf
und Meschenich. Damit kénnen die Reisezeiten im OPNV deutlich verkiirzt werden, wodurch
eine spirbare Entlastung im Individualverkehr zu erwarten ist. Dabei gibt es unterschiedliche
Varianten der Trassenfiihrung im Bereich des Koélner Verteilerkreises, wie auch im Siedlungs-
bereich von Rondorf. Je nach Bauform der Verteilerkreisquerung werden die Realisierungszei-
ten variieren.

Stadtbahnanbindung Milheim Siid und Stammheim / Flittard
(KostengroéRenordnung: ca. 133.000.000 €)

Die Stadtteile Stammheim und Flittard sowie das in der Entwicklung zu einem neuen gemisch-
ten Stadtquartier befindliche Milheim Sid sind heute nur durch Busse erschlossen, so dass
die Potenziale fir den OPNV nicht ausgeschopft werden kénnen. Zudem hat die parallel ver-
laufende Stadtbahnlinie 4 in den Hauptverkehrszeiten bereits ihre Kapazitatsgrenze erreicht.
Auch fir diesen Streckenabschnitt sind aufgrund des prognostizierten Bevdlkerungswachs-
tums und der moglichen Verdichtung des Siedlungspotenzials weitere Verkehrssteigerungen
zu erwarten. Daher ist eine deutliche Verbesserung des OPNV, die gleichzeitig den Umwelt-
verbund starkt, zwingend erforderlich. Zudem setzt eine mdgliche spatere Anbindung von Le-
verkusen an das Kdlner Stadtbahnnetz die Realisierung dieser Ma3nahme voraus.

Die Stadtteile sollen Uber eine weitere, aus dem Innenstadttunnel kommende Stadtbahnlinie,
die Uber die Severinsbricke und Deutz bis zur Messe gefuhrt wird, erschlossen werden. Hier-
zu ist die Schaffung einer Entlastungsstrecke zur Bestandsstrecke der Stadtbahnlinie 4 zwi-
schen der Messe und dem Wiener Platz Uber die Deutz-Mulheimer Stral3e unter Mitfinanzie-
rung durch Investoren (Milheim-Siid) sowie die Realisierung einer nérdlich der Stadtbahnhal-
testelle Keupstral’e abgehenden Strecke nach Stammheim und Flittard vorgesehen.

Der Bau der Abschnitte Milheim Siid und Stammheim / Flittard soll in zwei Losen erfolgen.

Linksrheinische Girtelverldngerung
(Kostengrélenordnung: ca. 112.000.000 €)

Die sudliche Erweiterung der Stadtbahnlinie 13 ist essentiell fur die Bildung attraktiver Tan-
gentialverbindungen im Netz. So missen heute die Kunden fir diese Verbindungen stdlich
der Luxemburger Stral3e entweder den Bus nutzen oder einen Umweg Uber die Kélner Innen-
stadt in Kauf nehmen, um ihre Ziele zu erreichen. Zudem sind wesentliche in der Stadtent-
wicklung befindliche Planungsvorhaben der Stadtteile Zollstock, Raderthal und Raderberg
derzeit nur mit Bussen zu erreichen. In der Folge fuhrt dieses zum einen zu einer zusatzlichen
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Auslastung der Stadtbahnlinien in der KdIner Innenstadt, zum anderen werden die Nachfrage-
potenziale fir den OPNV nur ungeniigend erschlossen.

In einem ersten Schritt sollen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie Losungen fur die erforder-
liche Unterfahrung des Guterbahnhofs Klettenberg und den Klettenberger Wochenmarkt erar-
beitet werden, um die Netzllicke bis zur Bonner StralRe zu schliel3en.

Bahnsteigverlangerungen fur die Stadtbahnlinien 4 und 13
(KostengréRenordnung: ca. 10.000.000 €; aulRerhalb vom Bedarfsplan)

Die Stadtbahnlinien 4 und 13 haben in der Hauptverkehrszeit bereits ihre Kapazitatsgrenze er-
reicht, so dass in der morgendlichen Hauptverkehrszeit auf Teilstrecken parallel ein Bus zum
Einsatz kommt (Buslinie 104 von Dinnwald bis Mulheim) bzw. ein zusétzlicher Zug auf der
Stadtbahnlinie 13 eingesetzt wird. Da es sich in beiden Fallen um Interimslésungen handelt,
sollen die erforderlichen Kapazitaten durch den Einsatz von 10 m langeren Zugeinheiten ge-
schaffen werden. Damit kann die Platzkapazitat je Fahrt um ca. 20 % gesteigert werden.
Einige Stadtbahnhaltestellen sind bereits barrierefrei ausgebaut und verfiigen tber die erfor-
derliche Bahnsteignutzlange von 60 m. Diese Stadtbahnhaltestellen sind damit fir den Betrieb
der langeren Zugeinheiten erttichtigt. Bei den tbrigen Stadtbahnhaltestellen sind zwei Varian-
ten zu unterscheiden. Zum einen gibt es Stadtbahnhaltestellen, die schon barrierefrei ausge-
baut wurden, aber nur eine Bahnsteiglange von 50 m aufweisen. Diese Stadtbahnhaltestellen
sind entsprechend der gro3eren Zuglange auf 60 m Bahnsteignutzlange auszubauen. Zum
anderen gibt es Stadtbahnhaltestellen, die die erforderliche Nutzlange aufweisen, aber noch
nicht barrierefrei ausgebaut worden sind. In diesen Fallen muss die barrierefreie Ertlichtigung
noch durchgefihrt werden. Parallel hierzu plant die KVB AG den Umbau von 15 Stadtbahn-
wagen, um die langeren Zugeinheiten stellen zu kénnen.

Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 im rechtsrheinischen Stadtgebiet
(Kostengrofzenordnung: ca. 13.200.000 €)

Im Stadtteil Zindorf soll auf einer Flache von 54 Hektar ein neues Wohnquartier mit rund
2.250 Wohnungen entstehen. Voraussetzung zur Entwicklung dieses Gebietes ist die Verlan-
gerung der Stadtbahnlinie 7 sowie eine Ortsumgehung des bestehenden Stadtteils fir den
motorisierten Individualverkehr. Diese Verlangerung wurde mit dem OPNV-Bedarfsplan an-
gemeldet.. Da fur eine Finanzierung und bisher auch fur die Planrechtfertigung der Stadtbahn-
verlangerung jedoch auch ein ausreichender volkswirtschaftlicher Nutzen nachzuweisen ist,
der erst mit den zusatzlichen Wohneinheiten erreicht wird, sind seitens des Dezernats fur Mo-
bilitdt und Verkehrsinfrastruktur zunachst Gesprache mit der Genehmigungsbehérde NVR und
dem Land als Zuschussgeber zu fuhren.

Die Trassensicherung und Planung zur Baurechtschaffung der StadtbahnmafRnahme wird wei-
terverfolgt. Vor dem Hintergrund der schon weiter fortgeschrittenen Planung der Mal3hahmen
Kapazitatserweiterung Ost-West-Achse und der Stadtbahnverlangerung Rondorf / Mesche-
nich-Nord und Mulheim Sud (Messekreisel bis Wiener Platz) werden diese allerdings prioritar
bearbeitet.

Der Ausbau der zufiihrenden Linien ist nur sinnvoll, wenn die Leistungsfahigkeit der Ost-West-
Achse erhoht wird.

Weitere Projekte, deren Bearbeitung in Abh&ngigkeit zur jeweils weiteren Entwicklung steht

Vor einer Priorisierung der Stadtbahnanbindung von Widdersdorf ist zundchst eine Entschei-
dung der politischen Gremien erforderlich, ob diese durch die Stadtbahnlinie 1 oder die Stadt-
bahnlinie 4 hergestellt werden soll.

Der geplante Stadtbahnanschluss von Neubrick kann erst im Zusammenhang mit der Umset-
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zung der Ertiichtigung der Ost-West-Achse zum Betrieb mit Langziigen erfolgen.

Fur die rechtsrheinische Gurtelstrecke werden sowohl die Férdermdglichkeiten als auch die
verkehrliche Bedeutung im Vergleich zu den anderen Erweiterungsmafl3nahmen geringer ein-
geschatzt, daher wird die Planung zunéchst zuriickgestellt.

Unabhéngig von diesen Netz- bzw. KapazitatserweiterungsmafRnahmen werden zudem die

Themen Barrierefreiheit und Errichtung einer neuen Stadtbahnhaltestelle am Bf. KdIn-Sad
(Deutsche Bahn AG) parallel bearbeitet.

8. Weitere betriebliche Erganzungen im Stadtbahnverkehr

Mit Fertigstellung der planfreien Querung der Militarringstrafle und der Stadtbahntrasse der
Stadtbahnlinie 18 ist vorgesehen, die derzeit in Klettenberg endenden Fahrten in der Haupt-
verkehrszeit bis Hirth-Hermulheim zu verlangern. Hinsichtlich der erforderlichen Kostenbetei-
ligung ist noch eine entsprechende Entscheidung der Stadt Hurth erforderlich.

Arbeitsteilung zwischen Stadt Kdln und KVB AG

Zwischen Verwaltung und KVB AG ist aufgrund der vielen, zum Teil parallel laufenden, Planungsvor-
haben nachfolgende Arbeitsteilung beabsichtigt:

Die KVB AG wird die Federfuhrung Gibernehmen

- fur die Ertlichtigung der Ost-West-Achse im Abschnitt Haltestelle Kalker Friedhof bis Haltestel-
le Bensberg (siehe Nr. 1),

- fur die Streckenverlangerung nach Stammheim / Flittard (ab Stadtbahnhaltestelle Wiener
Platz, siehe Nr. 3) sowie fir die Bahnsteigverlangerungen der bereits barrierefrei ausgebauten
Stadtbahnhaltestellen der Stadtbahnlinien 4 und 13 (siehe Nr. 5) sowie

- fur die weiteren betrieblichen Erganzungen im Stadtbahnverkehr (siehe Nr. 8).

Die Verwaltung wird die Federfihrung tibernehmen

- fur die Ertichtigung der Ost-West-Achse im Abschnitt Haltestelle Weiden West bis Haltestelle
Kalk Kapelle (siehe Nr. 1),

- fur die Stadtbahnanbindung Rondorf / Meschenich (siehe Nr. 2),

- fur die Stadtbahnanbindung Milheim Siid von Messekreisel bis Wiener Platz (siehe Nr. 3),

- fur die Linksrheinische Gurtelverlangerung (siehe Nr. 4),

- fur die Bahnsteigverlangerungen der noch nicht barrierefrei ausgebauten Stadtbahnhaltestel-
len der Stadtbahnlinien 4 und 13 (siehe Nr. 5) sowie

- fur die Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 im rechtsrheinischen Stadtgebiet (siehe Nr. 6).
Die Federfuhrung fir die weiteren Projekte (siehe Nr. 7) ist noch nicht festgelegt.

Anlagen
1. Maf3nahmen fur die Kolner Stadtbahnerweiterungen
2. Ubersichtskarte: geplante StadtbahnmalRnahmen in Kéln

Gez. Blome



	Name
	Gremium
	Datum
	Beratungsfolge
	Sachverhalt

