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Bezirksvertretung 7 (Porz) 15.03.2018

Unfallh&ufungsstellen und todliche Verkehrsunfélle des Jahres 2017 im Stadtbezirk Porz

In der als Anlage 1 beigefiigten Liste sind alle Unfallhaufungsstellen des Jahres 2017 im Gebiet des
Bezirks Porz aufgefuhrt. Die Aufstellung der todlichen Verkehrsunfélle im Stadtbezirk Porz ergibt sich
aus der Anlage 2.

Zustandig fur die erste Auswertung von Verkehrsunfallen ist das Polizeiprasidium Koéln. Dort werden
alle Unfalle nach den Kriterien Unfallkategorie (Schwere des Unfalles) und Unfalltyp (Konfliktsituation,
aus welcher der Unfall entstanden ist) festgehalten. Laut Erlass des Ministeriums flr Verkehr, Energie
und Landesplanung vom 11.03.2008 liegt eine Unfallhaufungsstelle innerhalb der 1-Jahres-
Betrachtung grundsatzlich dann vor, wenn sich auf einem Knoten oder einer Strecke drei Unféalle der
Kategorie 1 - 4 des gleichen Typs ereignen. Sofern dieses Kriterium erreicht ist, wird der Knoten bzw.
die Strecke durch die Polizei als Unfallhdaufungsstelle gemeldet. Aufgrund der Verkehrsbelastung ei-
nes Knotens kann sich die Anzahl der Unfélle, die zu einer Identifikation als Unfallhaufungsstelle
fahrt, erhdhen.

Die Unfallkategorien sind wie folgt aufgeteilt:

Kategorie 1. Verkehrsunfall mit Getoteten

Kategorie 2: Verkehrsunfall mit Schwerverletzten

Kategorie 3: Verkehrsunfall mit Leichtverletzten

Kategorie 4: Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden
Kategorien 5 — 7: Sonstige Sachschadenunfélle

Nach Meldung der Unfallhdufungsstelle tritt die Unfallkommission, die sich aus Vertreterinnen und
Vertretern der Stadt K6ln und der Polizei zusammensetzt, zusammen und entscheidet — meistens
unter direkter Beteiligung der Bezirksregierung — tber Malinahmen, die zur Reduzierung des Unfal-
laufkommens geeignet sind.

Die Unfallkommission weist vorsorglich darauf hin, dass in Kéln bis zum 31.12.2017 nur Unfalle nach
der Einjahresbetrachtung untersucht wurden. Seit dem 01.01.2018 meldet die Polizei auch Unfélle
nach der Dreijahresbetrachtung. Bei dieser Betrachtung sind die Richtwerte fir die Meldung als Un-
fallhaufung sehr niedrig angesetzt. Treten beispielsweise innerhalb eines Knotens innerhalb von drei
Jahren finf Unféalle auf, bei denen Radfahrende oder Zu Ful® Gehende leicht verletzt wurden, fuhrt
diese Zahl — unabhangig von den Ursachen oder von der Verkehrsbelastung — zur Meldung. Es ist
also damit zu rechnen, dass die Unfallkommission K&In im nachsten Jahr eine erhebliche Zahl von
Unfallhdufungsstellen nach der Dreijahresbetrachtung anzeigt.

Bei der Kreuzung Frankfurter Str./Anschlussstelle Gremberghoven-Nord/Rather Stral3e beruhte das

Unfallgeschehen auf Konflikten zwischen den Linksabbiegern, die aus der Anschlussstelle ausfuhren
und mit dem Geradeausverkehr kollidierten. Hier plant die Stadt KdIn die separate Signalisierung der
Linksabbiegebeziehungen einzurichten. Die Umsetzung ist fir Ende 2018 vorgesehen. Konflikte zwi-




2
schen den Linksabbiegern und dem Geradeausverkehr ergaben sich auch im Knoten Steinstra-
Re/HohenstaufenstralRe/Theodor-Heuss-Stral3e. Bei Betrachtung der jeweiligen Jahre, in denen die-
ser Knoten als Unfallhaufungsstelle gemeldet war, fiel allerdings auf, dass Konflikte zwischen Links-
abbieger und Gegenverkehr regelmaRig festzustellen waren, diese aber in unterschiedlichen Rich-
tungen erfolgten. Da 2017 der Linksabbieger von der Theodor-Heuss-Straf3e in die Hohenstaufen-
stral3e erstmalig als konflikttrachtig in Erscheinung trat, beschloss die Unfallkommission, die Kreu-
zung bis zu einer aussagekraftigeren Unfalllage zu beobachten. Die Polizei und die Verkehrsiiberwa-
chung der Stadt Kéln wurden um die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen gebeten.

Die Aufstellung der todlichen Verkehrsunfélle ergibt sich aus der Anlage 2. Im Jahr 2017 ereigneten
sich in Porz drei todliche Verkehrsunfille. Alle drei Ortlichkeiten wurden durch die Unfallkommission
mit dem Ergebnis Uberpruft, dass die Unfalle mehrheitlich auf persénliches Fehlverhalten zurtickzu-
fuhren und mit angemessenen verkehrstechnischen MalRhahmen nicht zu verhindern waren.
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