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Nord-Sid Stadtbahn 1. Baustufe
Berichtswesen 2017 und 1. Halbjahr 2018

Die KVB AG ist aufgrund des 8 8 Absatz 5 Nord-Siid Stadtbahn-Vertrag Il verpflichtet, der Stadt Kdln
guartalsweise ein Berichtswesen vorzulegen. Hierbei hat die KVB AG eine Kostenubersicht gemaf
GVFG-Finanzierungsantrag, eine Ubersicht der sonstigen Projektkosten (beides jeweils getrennt nach
stadtischen Kosten und Kosten der KVB AG), sowie eine Ubersicht iber die finanziellen Auswirkun-
gen fir die Stadt Kdln fur mindestens 5 Jahre hinsichtlich des Schuldendienstes zu erstellen.

Die KVB AG hat das Berichtswesen fur 2017 und 2018 wie folgt vorgelegt (alle nachfolgenden Werte
sind gerundet):

Kostendeckel des 2. GVFG-Anderungsantrages vom 30.08.2011

Der 2. GVFG-Anderungsantrag, der die Grundlage fiir die Kostenberechnung bildet, wurde vom Zu-
wendungsgeber endgultig mit Gesamtkosten in Hohe von 838.196.600 EUR in die Kategorie ,a“ des
GVFG-Bundesprogramms aufgenommen. Die zuwendungsfahigen Kosten fir die Nord-Sud Stadt-
bahn Koln, 1. Baustufe wurden durch den Zuwendungsgeber bei maximal 751.416.700 EUR gede-
ckelt, wobei hiervon bisher 717.045.700 EUR endgliltig in die Kategorie ,a“ und 34.371.000 EUR un-
ter dem Vorbehalt des Nachweises Uber die Notwendigkeit bzw. Gber den Umfang der Leistungen
zunachstin die Kategorie ,c“ aufgenommen waren.

Far einen Teil der sogenannten Vorbehaltsbetrédge (Kategorie ,c“) hat der ortlich zustandige Zuwen-
dungsgeber Nahverkehr Rheinland (NVR) im Februar/Marz 2014 zuwendungsfahige Kosten in Hohe
von 18.200.000 EUR festgestellt. Hiervon hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) als oberste Bewilligungsbehdrde im November 2014 jedoch nur einen Teilbetrag von
13.000.000 EUR endgiiltig in die Kategorie ,a“ des Bundesprogramms aufgenommen, sodass sich
die endgultig anerkannten zuwendungsfahigen Kosten auf 730.045.700 EUR erhdhen.

Der derzeit verbleibende Vorbehaltsbetrag fur die 1. Baustufe betragt noch 21.371.000 EUR. Dieser
Betrag setzt sich zusammen aus 1.400.000 EUR fur Entschadigungszahlungen, aus 1.000.000 EUR
fur Leitungsverlegung, aus 5.200.000 EUR fur Nachtragsleistungen, die vom NVR anerkannt wurden
und vom BMVI noch anzuerkennen sind und aus 13.771.000 EUR fur weitere Nachtragsleistungen.

Aus Vorsichtsgriinden wird bis zur endgultigen Bewilligung der verbleibenden Vorbehaltsbetrage sei-
tens der Stadtverwaltung weiterhin nur mit den endgtiltigen in die Kategorie ,a“ aufgenommenen zu-
wendungsfahigen Kosten gerechnet. Diese zuwendungsfahigen Kosten haben sich wie zuvor darge-
stellt im November 2014 von 717.045.700 EUR auf nunmehr 730.045.700 EUR erhoht. Die Zuwen-
dungen (90 % der zuwendungsfahigen Kosten) haben sich von 645.341.100 EUR um




11.700.000 EUR auf 657.041.100 EUR erhoht.

Fir alle Gber den Kostendeckel hinausgehenden Kosten werden durch den Zuwendungsgeber keine
weiteren Zuwendungen bewilligt, so dass alle weiteren auf die Stadt Koln entfallenden Kosten (séamt-
liche Leistungen aul3er der KVB-Betriebstechnik) hundertprozentig zu Lasten der Stadt Kéln gehen.

Die Gesamtkosten in Hohe von 838.196.600 EUR, welche sich auf Grund von Kostenanderungen um
2.400.000 EUR auf 835.796.600 EUR reduziert haben, die nicht-stadtbahnbedingten Kosten in Hohe
von 107.794.800 EUR sowie die nach Erstellung des 2. GVFG-Anderungsantrages am 30.08.2011
angefallenen zusétzlichen Mehrkosten in Héhe von 10.860.000 EUR bilden die unmittelbar bzw. mit-
telbar aus dem 2. GVFG-Finanzierungsantrag zu finanzierenden Projektkosten in Hohe von
954.451.400 EUR (vgl. Anlage 1, Seite 1, Ziffer I).

Die nicht-zuwendungsfahigen Kosten betragen derzeit 108.179.700 EUR und sind ebenso wie die
Zuvor genannten nicht-stadtbahnbedingten Kosten und die zuvor genannten nach Erstellung des 2.
GVFG-Anderungsantrages am 30.08.2011 angefallenen Mehrkosten nicht forderfahig.

Die Projektnebenkosten in Hohe von 130.100.000 EUR, welche sich auf Grund von Verschiebungen
im Bereich der Kosten des Waidmarkts auf 142.500.000 EUR erhoht haben, werden pauschal mit
Zuwendungen in Hohe von 25.800.000 EUR geférdert.

Die hier genannten Mehrkosten und Kostenverschiebungen werden im Folgenden naher erlautert.

Mehrkosten
Es ergeben sich gegeniiber dem Berichtswesen mit Stand vom 31.12.2016 folgende Veranderungen:

Im Rahmen der Aufarbeitung der Schéaden, insbesondere in Bezug auf die verzégerungsbedingten
Mehrkosten aus dem Schadensfall Waidmarkt, hat die mit der Schadensaufbereitung befasste An-
waltskanzlei festgestellt, dass bestimmte Kostenpositionen, die zunachst als moglicherweise scha-
densrelevante Kostenpositionen dem Unglick am Waidmarkt zugeordnet wurden, bei naherer Be-
trachtung der Umsténde nicht durch das Schadensereignis verursacht wurden. Bei der aus juristi-
scher Sicht zwingend erforderlichen Einzelfallprifung hat sich ergeben, dass bestimmte Positionen
vollstdndig dem Schadensfall am Waidmarkt zugeordnet werden kdnnen, andere Kostenpositionen
jedoch nicht oder nur zu einem geringeren als bisher veranschlagten Teil.

Die dadurch entstehende Neuverteilung der einzelnen Positionen hat zur Folge, dass es im Bereich
der Kosten durch Bauzeitverlangerung des Ungliicks am Waidmarkt und der Projektnebenkosten der
1. Baustufe der Nord-Sud-Stadtbahn zu einigen Verschiebungen kommt. Es findet eine Verschiebung
in Hohe von insgesamt 12.400.000 EUR vom Schadensfall am Waidmarkt hin zu den Projektneben-
kosten der 1. Baustufe statt.

Auf Seiten der Projektnebenkosten der 1. Baustufe der Nord-Sid-Stadtbahn findet demnach eine
,Erhéhung“ um 12.400.000 EUR auf 142.500.000 EUR statt. Die Projektnebenkosten durch die Bau-
zeitverlangerung des Ungliicks am Waidmarkt ,sinken” von vormals 32.400.000 EUR um 12.400.000
EUR auf nunmehr 20.000.000 EUR.

Eine Erlauterung der dariiber hinausgehenden im Berichtswesen berlcksichtigten Waidmarktkosten
erfolgt im weiteren Verlauf dieser Mitteilung.

Die seit Einreichung des 2. GVFG-Anderungsantrages am 30.08.2011 angefallenen Mehrkosten be-
tragen weiterhin 10.860.000 EUR.

Minderkosten

Es ergeben sich gegeniiber dem Berichtswesen mit Stand vom 31.12.2016 folgende Veranderungen:
Durch einen mit der Deutschen Telekom abgeschlossenen Vergleich konnten die Kosten fur die Lei-
tungsverlegung um rund 2.400.000 EUR reduziert werden. Die Gesamtkosten verringern sich dem-
nach auf 954.451.400 EUR (vgl. hierzu Anlage 1, Seite 1, Ziffer ).
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Stadtbahnbedingte und nicht-stadtbahnbedingte Gesamtkosten

Die stadtbahnbedingten und nicht-stadtbahnbedingten Gesamtkosten der Nord-Stid Stadtbahn Kaln,
1. Baustufe haben sich gegentiber dem letzten Berichtswesen mit Stand vom 31.12.2016 um
10.000.000 EUR verandert und betragen nun 1.096.951.400 EUR (vgl. hierzu Anlage 1, Seite 1, vor-
letzte Zeile).

Die Gesamtkosten setzen sich aus den im 2. GVFG-Anderungsantrag bewilligten zuwendungsfahigen
Kosten in Hohe von 730.045.700 EUR, den nicht-zuwendungsfahigen Kosten in Hohe von
108.179.700 EUR, den sog. nicht-stadtbahnbedingten Kosten in Héhe von 107.794.800 EUR, den
nicht-stadtbahnbedingte Minderkosten in Hohe von 2.400.000 EUR den zusétzlichen Mehrkosten in
Hohe von 10.860.000 EUR, sowie den Projektnebenkosten in Hohe von 142.500.000 EUR zusam-
men.

Weiterhin werden die Leistungen, die dem Unglick Waidmarkt zugerechnet und im Rahmen des
Schadenersatzes geltend gemacht werden sollen (Bauzeitverlangerungen und Nachtragsleistungen
in Hohe von 29.300.000 EUR [vgl. Vorlagen-Nr.: 0843/2011] sowie die Teilinbetriebnahme Nord in
Hohe von 4.000.000 EUR [vgl. Vorlagen-Nr.: 3680/2010]) Uber den 8 7 des Nord-Stid-
Stadtbahnvertrages finanziert bzw. vorfinanziert. Diese Leistungen erhéhen — zumindest teilweise —
vorubergehend entsprechend die stadtischen Gesamtkosten und werden der Vollstandigkeit halber
weiterhin in diesem Berichtswesen mit berlicksichtigt. Demnach ergeben sich unter Hinzurechnung
der zuséatzlichen Leistungen nach § 7 des Nord-Siud Stadtbahn-Vertrages Gesamtkosten in Hohe von
1.130.251.400 EUR (vgl. hierzu Anlage 1, Seite 1, letzte Zeile).

Stadtische Gesamtkosten

Der von der Stadt zu finanzierende Betrag belauft sich mit Stand zum 30.06.2018 auf insgesamt
1.014.108.000 EUR (siehe Anlage 1, Seite 1, Ziffer VI).

Im Vergleich zum erstmaligen Berichtswesen von November/Dezember 2006 sind die Kosten somit
von urspringlich 521.007.000 EUR um 493.101.000 EUR angestiegen.

Gegenuber dem letzten Berichtswesen mit Stand zum 31.12.2016 ergeben sich bei dem von der
Stadt zu finanzierenden Betrag unter Beriicksichtigung der zusatzlichen Leistungen, die Uber den 8 7
des Nord-Sud Stadtbahn-Vertrages finanziert werden, Veranderungen in Hohe von 23.381.700 EUR.

Projektkosten und Kosten fir zusétzliche Leistungen, die nach 8 7 des Nord-Sid Stadtbahn-
Vertrages finanziert werden

Die von der Stadt zu finanzierenden Projektkosten, die sich aus den nicht-zuwendungsfahigen Kosten
(104.045.700 EUR), den seit dem 30.08.2011 entstandenen zuséatzlichen Mehrkosten

(10.250.000 EUR), den nicht-stadtbahnbedingten Mehrkosten (105.594.800 EUR), den nicht-
stadtbahnbedingten Minderkosten (2.400.000 EUR), den Kosten des zehnprozentigen Eigenanteils
an den zuwendungsfahigen Kosten (67.029.500 EUR) sowie den Projektnebenkosten

(115.900.000 EUR) zusammensetzen, betragen 400.420.000 EUR.

Hinzu kommen die zuséatzlichen Leistungen in Hohe von 33.300.000 EUR, die vortbergehend Uber
den 8 7 des Nord-Sud Stadtbahn-Vertrages finanziert werden. Es sind somitinsgesamt

433.720.000 EUR Uber den 8§ 7 des Nord-Sud Stadtbahn-Vertrages zu finanzieren (vgl. hierzu Anlage
1, Seite 1, Ziffer III).

Die Projektkosten in Héhe von 433.720.00 EUR werden Uber ein Annuitdtendarlehen (Annahme: 1 %
Tilgung p.a.) miteiner Laufzeit von 34 Jahren finanziert. Die Tilgung des Darlehens wird durch die
Stadt Koln aus dem investiven Teil des Finanzplans verbunden mit einer Eigenkapitalzufihrung an
die KVB AG finanziert.

Es ergeben sich gegenliber dem Berichtswesen mit Stand vom 31.12.2016 die oben genannten Ver-
anderungen im Bereich der Projektnebenkosten sowie der nicht-stadtbahnbedingten Mehrkosten in
Hohe von insgesamt 10.000.000 EUR.

Zinsaufwendungen

Die fur die oben genannte Darlehensaufnahme erforderlichen Zinsaufwendungen (Annahme: 6 %



4
Zinsen p.a.) werden im Rahmen der Schuldendiensthilfe aus dem Ergebnisplan finanziert und betra-
gen auf Basis der derzeitigen Kostenermittlung mit Stand zum 31.12.2016 Uber 34 Jahre betrachtet
insgesamt 580.388.000 EUR.

Diese Berechnung erfolgte mit den zuvor genannten, rein prognostischen Werten (6 % Zinsen, 1 %
Tilgung); tatsachlich fallen nur Zinsen in Hohe der fir die jeweils aufgenommenen Darlehen verein-
barten Zinssétze an, die derzeit teils erheblich unter den Prognosewerten liegen.

Es ergeben sichim Bereich der Zinsaufwendungen gegentiber dem Berichtswesen mit Stand vom
31.12.2016 Veranderungen in Hohe von 13.381.700 EUR.

Kosten-Nutzen-Indikator

Der aktuelle Kosten-Nutzen-Indikator der standardisierten Bewertung liegt unverandert bei 1,05 und
basiert auf dem aktuellen Kostenadnderungsantrag unter Berticksichtigung aller drei Baustufen der
Nord-Std Stadtbahn Koln.

Die Stadtverwaltung geht davon aus, dass alle bisher bekannten bewertungsrelevanten Kostenande-
rungsanzeigen eingeflossen sind und weist darauf hin, dass bei einer Unterschreitung des Kosten-
Nutzen-Indikators von 1,0 der volkswirtschaftliche Nutzen nicht mehr gegeben ist. In diesem Fall ware
die Malinahme nicht mehr férderfahig. Da sich dieser Kosten-Nutzen-Indikator auf die Nord-Sid
Stadtbahn KoélIn, 1. bis 3. Baustufe bezieht, bedeutet dies, dass kaum noch mdgliche bewertungsrele-
vante Kostensteigerungen fir alle Baustufen der Nord-Siid Stadtbahn Kdln in die Bewertung einflie-
3en kdnnen.

Folgekosten

Aus § 8 des Nord-Sid Stadtbahn-Vertrages |l ergibt sich, dass der KVB AG die Unterhaltung (In-
standsetzung, Wartung, Erneuerung und Betrieb) einschliel3lich der Verkehrssicherungspflicht bez o-
gen auf die Nord-Siid Stadtbahn Koin, 1. Baustufe obliegt. Der Ausgleich der Unterhaltungskosten ist
durch die Stadt KéIn in einem gesondert abzuschliel3enden Vertrag Uber die Gewahrung von Infra-
strukturbeihilfen dauerhaft zu regeln. Diesbezuglich wurde am 18.12.2008 ein entsprechender Be-
schluss des Rates der Stadt KoIn unter TOP 9.19 ,KVB: Regelung Uber die Finanzierung der Unter-
haltungskosten der Nord-Sud Stadtbahn“ (Vorlagen-Nr.: 5283/2008) gefasst, wonach der Ausgleich
der Unterhaltungskosten im Rahmen der bestehenden Betrauungsregelung erfolgt.

Unglucksfall ,,Einsturz des Historischen Archivs® - Waidmarkt

Die oben dargelegten finanziellen Auswirkungen basieren auf dem Nord-Sid Stadtbahn-Vertrag und
wurden mit Stand vom 30.06.2018 bewertet. Die Entwicklungen im Zusammenhang mit dem Einsturz
des Historischen Archivs wurden bertcksichtigt.

Fur die Bergung der Archivalien und die Beweissicherung im Bereich der Schlitzwande des Gleis-
wechsels Waidmarkt sind fiir bautechnische Leistungen bisher nachfolgende Mittelfreigabebeschlis-
se gefasstworden:

Fir das Bergungsbauwerk (BergBG) sind im Wege der Dringlichkeitsentscheidung vom 22.10.2012
(Vorlagen-Nr.: 3359/2012) durch den Hauptausschuss Mittel in Héhe von insgesamt 29.822.500 EUR
genehmigt worden. Fur das Besichtigungsbauwerk (BesBG1A) sind zuletzt mit Ratsbeschluss vom
18.12.2018 (Vorlagen-Nr.: 2441/2018) Mittel in Hohe von insgesamt rund 82.300.000 EUR genehmigt
worden.

Dariiber hinaus sind bei den stadtischen Dienststellen in Zusammenhang mit dem Unglicksfall noch
weitere Kosten entstanden. Das Rechts- und Versicherungsamt hat eine entsprechende Aufstellung
erarbeitet, die zuletzt als Mitteilung in die Hauptausschusssitzung vom 06.06.2016 eingebracht wur-
de. Bezuglich weiterer Kosten, die aus dem Ungliicksfall resultieren, wird auf diese Mitteilung (Vorla-
gen-Nr.: 0967/2016) verwiesen.



Zeitpunkt der Vorlage

In der Mitteilung zum letzten Berichtswesen mit Stand 31.12.2016 (Session Nummer 3420/2017)
wurde mitgeteilt, dass die Verwaltung mit dem vorliegenden Berichtswesen erst dann wieder in die
Gremien geht, sobald Anderungen eingetreten sind. Grund dafiir war, dass sich tiber einen langeren
Zeitraum keine Anderungen ergeben haben und die Mitteilungen alle entsprechend gleichlautend
ausgefallen sind.

Die vorliegende Mittteilung bertcksichtigt nunmehr den Stand des Berichtswesens zum 30.06.2017
sowie zum 30.06.2018. Im Anschluss an die letzte Mitteilung haben sich Anderungen sowohl im Be-
reich der ersten wie auch der zweiten Baustufe ergeben. Die Vorlage war bereits in 2018 mit den
Zahlen der KVB aus 2017 vorbereitet worden. Aufgrund von umfangreichem Abstimmungsbedarf zwi-
schender KVB und der Verwaltung kann die Vorlage jetzt erst abschlie3end eingebracht werden.

Anlage:

Ermittlung der stadtischen Finanzierungskosten und der Schuldendiensthilfe fiir die Nord-Sud Stadt-
bahn Kdln, 1. Baustufe zum Stand 30.06.2018.
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