% Die Ost-West-Achse

BEZIRKSVERTRETUNG 1
6. DEZEMBER 2018

OST-WEST-ACHSE:
ENTSCHEIDUNG UBER DIE VORZUGSVARIANTE UND
VORBEREITUNG EINES PLANUNGS- UND BEDARFSFESTSTELLUNGSBESCHLUSSES
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Die Ost-West-Achse

WAS BISHER GESCHAH
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Die Ost-West-Achse

ZUSAMMENFASSUNG DER
KONSU LTATIONSERGEBNISSE

3 Perspektiven:

* |ndividualverkehr
e Anwohner & Anrainer

e OPNV-Nutzer

www.stadt-koeln.de/ost-west-achse




Die Ost-West-Achse

ALLE DREI KONSULTATIONSGRUPPEN

HABEN FOLGENDE ZIELE GEMEINSAM:

e Reduzierung und Ruckbau des
motorisierten Individualverkehrs.

e Ausbau des Umweltverbundes:
Radwege, Fullwege, KVB-Kapazitaten.
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Die Ost-West-Achse

BZGL. DER PLANUNGSVARIANTEN LASSEN

SICH FOLGENDE TENDENZEN ERKENNEN:

* Die Gruppe der Anwohner und Anrainer pladiert fir eine
Tunnellésung auf der Ost-West-Achse; auf dem Abzweig der
Linie 9 Richtung Universitat fur eine oberirdische Losung.

e Die Gruppe Individualverkehr spricht sich fur Variante 5,
den oberirdischen Ausbau aus.

e Die Gruppe der OPNV-Nutzer mdchte entweder eine
oberirdische oder aber eine lange Tunnell6sung.
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Eine oberirdische Streckenfihrung wird von allen Gruppen
im Rahmen ihrer Variantenempfehlung in Betracht gezogen.

Die Beflirworter einer Tunnelvariante sprechen sich fir eine
moglichst lange Losung auf der Ost-West-Achse aus.

Alle Gruppen sprechen sich gegen die kurze Tunnelvariante
aus.

Ein Tunnel unter dem Gringtrtel (Lange Tunnelvariante B)
wird von allen Gruppen als sinnlos erachtet.

Die Ost-West-Achse

BZGL. DER PLANUNGSVARIANTEN LASSEN
SICH FOLGENDE TENDENZEN ERKENNEN:
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ERGANZENDE VARIANTEN

Die Ost-West-Achse
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Die Ost-West-Achse

04./05.2018:

VIER ERGANZENDE VARIANTEN
DER POLITISCHEN FRAKTIONEN
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% Die Ost-West-Achse

VARIANTE BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
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Die Ost-West-Achse

UNTERBINDUNG VON DURCHFAHRTSMOGLICHKEITEN

- von der Deutzer Bricke geradeaus in Richtung AugustinerstraRe und Neumarkt
- aus Richtung Westen kommend an der Hahnenstralle geradeaus Richtung Neumarkt
- an der Cacilienstralde, in Hohe Nord-Siid-Fahrt, geradeaus Richtung Heumarkt
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VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN
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Quelle Hintergrund:
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* Deutliche Entlastung der Ost-
West-Achse

| Verlagerung des Kfz-Verkehrs

von Deutzer Briicke zur Zoobriicke
und Severinsbriicke (stadteinwarts
auch auf die Milheimer Briicke)

/| «Zunahme des Verkehrs auf:

- Innere KanalstralRe

- B51, Konrad-Adenauer-Ufer

- Markmannsgasse

- B9, Ringe

- Riehler StralRe / Nord-Siid-Fahrt
- Ostliche ZubringerstraRe

- B55, Roonstr. / Rothgerberbach
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Die Ost-West-Achse
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VARIANTE DER CDU-FRAKTION
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Die Ost-West-Achse

VARIANTE DER FDP-FRAKTION
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% Die Ost-West-Achse

VARIANTE DER SPD-FRAKTION
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Die Ost-West-Achse

KOSTEN-NUTZEN-UNTERSUCHUNG
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% Die Ost-West-Achse

FORDERFAHIGKEIT

*  Ost-West-Achse wurde 2017 fir GVFG-Bundesprogramm angemeldet
(InvestitionsmaRnahme im besonderen Landesinteresse gem. OPNVG NRW)

e Verkehrsministerien geben vor, dass zwingend eine Standardisierte Bewertung
durchzufihren ist

. Nachweis der Gesamtwirtschaftlichkeit des Vorhabens muss erbracht werden
(Nutzen-Kosten-Indikation > 1,0)
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Die Ost-West-Achse

¥
Aufgabenstellung

e Beurteilung der Forderfahigkeit des
Ausbaus der Ost-West-Achse durch
Nutzen-Kosten-Untersuchung

e Verifizierung fir diverse Varianten
unterschiedlicher Tunnellange

e Methode:
Standardisierte Bewertung von
Infrastrukturinvestitionen des OPNV

e Konkret gewahltes Verfahren:
Neue Verfahrensanleitung 2016
des Bundesverkehrsministeriums

V-Betriebskosten
MIV-Betriebskosten
Reisezeit
Abgasemissionen Kapitaldienst

Unfallschiden Infrastruktur

© Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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ﬁ Die Ost-West-Achse

Baukosten

1: Kurze Tunnellésung (bis Neumarkt) 300 Mio. Euro

2: Mittlere Tunnell6sung (bis Rudolfplatz / Zulpicher Platz) 560 Mio. Euro
3: Grof3e Tunnellosung | Variante B (Abzweig Linie 9 am Eisenbahnring) 850 Mio. Euro

4: GroBBe Tunnellésung | Variante A (bis Melaten) 1.050 Mio. Euro

5: Oberirdische Losung 250 Mio. Euro

* Nur stadtbahnbedingte Kosten
* incl. Planungs- und Nebenkosten
* Grobe Baukostenschatzung
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Die Ost-West-Achse

.
Weitere Varianten

e Variante 2+:
basierend auf Variante 2 (mittlerer Tunnel)
verlangerter Tunnel bis Eisenbahnring

e Variante 6: ,,Rhein-Tunnel”
basierend auf V2+
Tunnel unter Rhein bis Deutz + Erhalt Oberflachenstrecke

e Variante 7: ,Durener StralRe“
basierend auf V2+
abzweigender Tunnel fur Linie 7 bis Durener StralSe
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- Variante 2+
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e Ziel (ggl. V2) ’ F e =TT
Konfliktenvermeidung mit |
MIV am Rudolfplatz/Ringe

e Mallinahme
Verlangerung des Tunnels bis Eisenbahnring

e Baukosten
760 Mio. Euro (ggli. 560 fir V2)

e Nutzen-Kosten-Indikator
1,0 (ggui. 1,3 fiir V2)
Chance auf Forderung besteht
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Variante 6 | = i

e Ziel (ggl. V2+) ! " _
weitere Kapazitatssteigerung g /®/® i

e Mallnahme
Verdoppelung der Infrastruktur: Tunnel + Oberflache
Tausch der Linienaste 7/9: 1+9 im Tunnel; Linie 7 an Oberflache
zusatzliche HVZ-Verdichter (damit 5-Minuten-Takt auf allen Linien)

e Baukosten
1.130 Mio. Euro (ggli. 760 fur V2+)

 Nutzen-Kosten-Indikator
0,4 (ggii. 1,0 fur V2+)
keine Perspektive auf Fordermittel
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Verlangerung des Tunnels bis Direner StralRe
kiirzere Linienflihrung, neue Haltestellen, Anpassung im Busnetz

e Baukosten
1.080 Mio. Euro (ggl. 760 fir V2+)

e Nutzen-Kosten-Indikator
0,9 (ggii. 1,0 fur V2+)
Perspektive auf Fordermittel kritisch
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ﬁ Die Ost-West-Achse

Nutzen-Kosten-Indikator

e Ergebnis-Ubersicht

Vi V2 V 2+ V3 V4 V5 V6 V7
Kurzer Mittlerer Eisenbahn GrofRer Tunnel Grof3er Oberirdisch Rhein-Tunnel Diirener
Tunnel Tunnel Ring B Tunnel A Stral3e

(mod. Abzweig)

frgsdon || WD

28



29

Die Ost-West-Achse

BEWERTUNG DER VARIANTEN
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% Die Ost-West-Achse

BEWERTUNG DER VARIANTEN
AUS FACHLICHER SICHT

,y,Verwaltung und KVB haben die Ergebnisse und
Variantenvorschlage der Machbarkeitsstudien,
der Burgerbeteiligung und der Fraktionen des
Stadtrates gepriift und einer Bewertung
zugefihrt.”
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Die Ost-West-Achse

BEWERTUNGSKRITERIEN:

e Starkung des Umweltverbundes fir Fuliganger und Radfahrer

e Komplexitat der Verkehrsanlagen
e Platzbedarfe durch Verlangerung der Haltestellen

 Steigerung der OPNV-Kapazititen, Verkiirzung der Fahrzeiten,
Verbesserung des Betriebsablaufes, Unfallfreiheit

e Lage und Lange der Tunnelrampen
e Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr
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% Die Ost-West-Achse

BEWERTUNGSKRITERIEN:

e Bauzeit

e Forderfahigkeit und Kosten/Unterhaltungsaufwand
e Eingriff in die historische Bausubstanz
e Barrierefreiheit/ Umsteigebeziehungen/ Wege zur Haltestelle

e Stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten der gewonnenen
Flachen
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Die Ost-West-Achse

WESENTLICHE ENTSCHEIDUNGSKRITERIEN

AUS SICHT DER VERWALTUNG:

e Optimale Platzkapazitaten fir die Starkung des
Umweltverbundes

e Reduzierung von Larm- und Schadstoffbelastung der
Anwohnerinnen und Anwohner

e Qualitative Aufwertung von Ful3- und Radwegen

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat auf Stralen und zentralen

Platzen |
Erdstadckoin || WD)



% Die Ost-West-Achse

ALLE DREI KONSULTATIONSGRUPPEN
HABEN FOLGENDE ZIELE GEMEINSAM:

WESENTLICHE ENTSCHEIDUNGSKRITERIEN
AUS SICHT DER VERWALTUNG:
» Optimale Platzkapazititen fur die Stirkung des * Reduzierung und Rickbau des
Umweltverbundes motorisierten Individualverkehrs.

* Reduzierung von Larm- und Schadstoffbelastung der * Ausbau des Umweltverbundes:
Anwohnerinnen und Anwohner Radwege, Fullwege, KVB-Kapazitaten.

* (Qualitative Aufwertung von Ful3- und Radwegen
» Attraktivierung der zentralen Platze

» Steigerung der Aufenthaltsqualitat

BYooon ) IS
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FACHLICHE BEWERTUNG
DER OBERIRDISCHEN VARIANTE

Die Ost-West-Achse

Klrzere Bauzeit

Forderfahigkeit und Kosten/Unterhaltungsaufwand

Geringer Eingriff in historische Substanz

Barrierefreie Umsteigemadglichkeiten

Keine Rampenbauwerke im Stadtbild

Hohe Storanfalligkeit aufgrund der Kreuzungspunkte

Stadtebauliche Entwicklung durch Stadtbahnanlagen eingeschrankt
Geringere Flachengewinne fir FulR- und Radverkehr

Blindelung des MIV auf der Achse Richard-Wagner-StralRe [+ ke
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FACHLICHE BEWERTUNG
KURZE UND MITTLERE TUNNELVARIANTE

Die Ost-West-Achse

Fachtechnische Beurteilung Ergebnisse der Blirgerbeteiligung

N/

Empfehlung, diese Variante nicht weiterzuverfolgen
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FACHLICHE BEWERTUNG

LANGE TUNNELVARIANTEN AUND B

Keine Kreuzungspunkte mit MIV

GrolSe stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten

Mehr freiwerdende Flachen fur den Ful3- und Radverkehr

Starke Beschleunigung des OPNV

Rampenanlagen nur in Randbereichen

Keine Blindelung des M1V in der Richard-Wagner-Stral8e erforderlich
Forderfahigkeit voraussichtlich nicht ganzlich gegeben (NKI: 0,8)
Lange Bauzeiten

Wegfall Haltestelle Mauritiuskirche;

bei Variante B zusatzlich Wegfall Hst. Zulpicher Platz

Die Ost-West-Achse
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Die Ost-West-Achse

FACHLICHE BEWERTUNG

VARIANTE BUNDNIS 90/DIE GRUNEN i ﬁ(f/

Unabhdngig von der Gestaltung der Stadtbahn

e Deutliche Starkung des Umweltverbundes (mehr Raum fir Ful3- und
Radverkehr)

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

 Weniger Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern und Verkehrsmitteln
auf der O-W-Achse durch geringeren Kfz-Verkehr

e Reduktion des Kfz-Verkehrs zwischen Eisenbahnring und Heumarkt um 34-
60%
e Verlagerung des Verkehrs auf Zoobricke, Severinsbricke

gigsiccion || WD)
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Die Ost-West-Achse

FACHLICHE BEWERTUNG

VARIANTE BUNDNIS 90/DIE GRUNEN i iﬁ

Kfz-Nutzung der Kdlnerinnen und Kélner nimmt kontinuierlich ab

||~ Unabhéngig von der Variantenentscheidung fiir
den OPNV sollte diese Variante zu einem

spateren Zeitpunkt uberpriuft werden
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% Die Ost-West-Achse

FACHLICHE BEWERTUNG DER TUNNELVARIANTE
VARIANTE CDU-FRAKTION =. g

--------

e Grole stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten Ty~
und Steigerung der Aufenthaltsqualitat ﬁ/@ .,.

e Ruckbau des motorisierten IV moglich, mehr Raum fur Rad- und
FulRwege

e Beschleunigung des OPNV und storungsfreier Betriebsablauf
 Hohe Baukosten, aber Forderfahigkeit gegeben (NKI = 1,0)
 Langere Bauzeit

gigsiccion || WD)



41

FACHLICHE BEWERTUNG

VARIANTE FDP-FRAKTION

Deutliche Starkung des Umweltverbundes i /®/

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Weniger Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern und
Verkehrsmitteln

Weitgehende Beschleunigung des OPNV
Hohe Baukosten — Forderfahigkeit kritisch (NKI: 0,9)

Die Ost-West-Achse
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FACHLICHE BEWERTUNG , e
VARIANTE SPD-FRAKTION T NIt 5,

Die Ost-West-Achse

Variante mit groRter Leistungsfahigkeit

Direkter unterirdischer Anschluss an Vorleistungen der Haltestelle
Heumarkt

Stadtebauliche und verkehrstechnische Entlastung durch Neubau einer
unterirdischen Haltestelle Deutzer Freiheit

Langere Bauzeit
Grol3e Storanfalligkeit aufgrund der Kreuzungspunkte
Flachenverfiigbarkeit fir Rad- und FuRverkehr sowie stadtebauliche

Aufwertung geringer SR 5
Forderfahigkeit nicht gegeben (NKI: 0,4)
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Die Ost-West-Achse

DIE BESCHLUSSVORLAGE

2018

L R R R L LR

5. November 2018: Veroffentlichung der Beschlussvorlage

¥

Gremium Datum

Verkehrsausschuss 13.11.2018
Stadtentwicklungsausschuss 15.11.2018
Bezirksvertretung 8 (Kalk) 29.11.2018
Bezirksvertretung 1 (Innenstadt) 06.12.2018
Bezirksvertretung 3 (Lindenthal) 10.12.2018
Verkehrsausschuss 11.12.2018
Rat 18.12.2018

Be3 stadt Koln
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Die Ost-West-Achse

BETRIEBLICHE AUSWIRKUNGEN
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Die Ost-West-Achse

.
AUFRECHTERHALTUNG DES BETRIEBES
WAHREND DER BAUPHASE

Unabhangig von der Variantenentscheidung wird
sichergestellt, dass der Stadtbahnbetrieb wahrend
der Bauphasen grundsatzlich aufrechterhalten

bleibt.

In kurzen Sperrpausen erfolgen wiederholte
Anpassungen der Gleisanlagen.
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Die Ost-West-Achse

ERREICHUNG DER KAPAZITATSSTEIGERUNG
FUR DIE KVB

e Unabhangig von der Variantenentscheidung kann
die Kapazitatssteigerung gleich schnell erreicht
werden.

 An allen Bahnsteigen in der Innenstadt werden zur
Auslieferung der neuen Niederflurstadtbahnwagen
Provisorien erstellt.

e Essoll frihzeitig mit der Planung und dem Ausbau

der Haltestellen auf den Aullendsten begonnen |
werden. Eedseaon || GO



47

Vielen Dank flir Ilhre Aufmerksamkeit!

Die Ost-West-Achse
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