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GLOSSAR

Abs.
Absatz

AC
Alternating current (dt.: Wechselstrom)

AGLadestation
Ladestation, die mit Wechselstrom betrieben wird. In der Regel betrégt die Leistung einer AC
Ladestation 11 kW oder 22 kW pro Ladepunkt.

AWB
Abfallwirtschaftsbetriebe Kéln GmbH

BayVGH
Bayerischer Verwaungsgerichtshof

BDEW
Bundesverband der Energiend Wasserwirtschaft

BMVI
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

BMWi
Bundesministerium flr Wirtschaft und Energie

CPO
Chargepoint operator (dt.: Technische Betreiber von Ladeinfrastruktur

DC
Direct current (dt.: Gleichstrom)

DCLadestation
Ladestation, die mit Gleichstrom betrieben wird. In der Regel betragt die Ladeleistung 50 kW pro
Ladepunkt.

EmoG
Das Elektromobilitatsgesetz (EmoG) ist ein deutsches Bundesgesetaj.adaden Kommunen
Mdglichkeiten in ihrem Zustandigkeitsbereich erdffnet, die Elektromobilitat gezielt zu férdern.

EMP / MSP
E-Mobility Provider / Mobility Service Provider (dBetriebsnodellanbieter)

EnBW
Energieversorgung BadaNtrttemberg

EnWG
Energiewirtschaftsgesetz

BIGH
Européischer Gerichtshof

GWB
Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen



HPC
High power charging (dt.: Hochleistungsladen); Ladestationen, die mit Gleichstrom betrieben werden
und in der Regel eine Ladeleistung von 150 kW bis 350 kW pro Ladepunkt aufweisen.

IHFEM
Integriertes Handlungsprogramm zur Foérderung der Elektromobilitat in Miinchen

KVB
Kolner VerkehrdBetriebe AG

kWh
Kilowattstunde; Einheit der Energiemenge, die das Elektrofahrzeug bei einem Ladevorgang durch die
Ladestation erhalt.

LIS

Ladeinfrastrukur (LIS) ist der Sammelbegriff flr alle technischen Installationen, die eine Versorgung
von Elektrofahrzeugen mit Strom ermoglichen. Man unterscheidet zwischen 6ffentlicher,
halboéffentlicher und privater Ladeinfrastruktur.

Als 6ffentliche Ladeinfrastrukibezeichnet man Lademdglichkeiten im 6ffentlichen Raum, die fur alle
zuganglich sind.

Als halbéffentliche Ladeinfrastruktur bezeichnet man Lademdglichkeiten auf offentlich zuganglichen
Flachen im Privatbesitz.

Als private Ladeinfrastruktur bezeichnet maademdglichkeiten auf nicht 6ffentlich zuganglichen
Flachen im Privatbesitz.

LP

Ein Ladepunkt (LP) bietet die Moglichkeit, ein Elektrofahrzeug an das Stromnetz anzuschlie3en. Die
Verbindung kann dabei tiber unterschiedliche Ladestandards hergestellt wéndager. Regel sind ein

bis zwei Ladepunkte an einer Ladestation vorhanden.

LS

Eine Ladestation bietet die Mdglichkeit eines Ladevorgangs fur ein Elektrofahrzeug. Eine Ladestation
verfugt in der Regel Uber einen bis zwei Ladepunkte. Ladestationen kdnnearsohiedenen
Bauweisen vorliegen. Eine Variante ist déglestation die sich vermehrt im 6ffentlichen StralRenland
wiederfindet und die durch Installation auf einem Fundament in den Stral3enbau integriert werden
kann. Eine weitere Variante ist die Wallbake an einer (HaupNand oder einer Stele installiert
werden kann. Die Wallbox findet sich meist im privaten Gebrauch wieder.

LSV
Ladesaulemerordnung

NFC

Near Field Communication (dt.: Nahfeldkommunikation); ein internationaler Ubertragungsstandard,
derauf der RFIETechnologidasiert und zum kontaktlosen Austausch von Daten iber kurze Strecken
hinweg (venigeZentimeter)dient

OCPP
Open @argePoint Protocol: Anwendungsprotokoll, das die Kommunikation zwischerektdionen
fur Elektrofahrzeugend einemlT-Managementsysterstandardisiert festlegt.



PANngV
Preisangabenverordnung

RE
RheinEnergi&G

RFID

Radiefrequency identification (dt.: Identifizierung mit Filelektromagnetischer Wellen); technisches
System, mithilfe dessen Daten lber eine Funkerkenrkamaktlos gelesen und gespeichert werden
kénnen

RNG
Rheinische NETZGesellschmbiH

StrwG
Strallen und WegegesetkRW

SWK
Stadtwerke Koéln GmbH

SWM
Stadtwerke Miinchen GmbH

TCO
Total cost of ownershigdt.: Gesamtkosten des Betrief)
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GenderErklarung

Aus Grinden der Lesbarkeit wird darauf verzichtet, geschlechtsspezifische Formulierungen zu
verwenden. Soweit personenbezogene Bezeichnungen nur in mannlicher Form angefuhrt sind,
beziehen sie sich auf alle Geschlechter (mannlich/weiblich/divergleicher Weise.
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1. AUSGANGSLAGE

Mobilitat ist ein zentraler Bestandteil unseres Lebens und Wohlstam#sIn Gleichzeitig steigh

der Stadtgesellschafdas Bewusstsein fur nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat. Die
Integration von Elektromobitat bietet die Chance, Verkehrsraume unglege neu zu denken und
einen Beitrag zu einem vernetzten, emissionsarmeren Verkehr mit weniger Larmbelastung zu leisten.
Dem Rat den Bezirksvertretungeand der Verwaltung der Stadt Kokommt hierbei eine zenale
Bedeutung bei der Einfihrung von Elektromobilitdt zu. Sie selbst kénnen Nutzer und8esein.

Mit dem Einsatz von Elektabrzeugen im OPNV, im stadtischen Fuhkpand inden Flottender
stadtischen Unternehmekann die StadselbstVorbild fir Uternehmen wie auch Burgerinnen und
Birger sein. Elektronobilitit kann einen Beitrag leistendie Gestaltungsspielrdume flr
klimafreundliche Verkehrsund Stadtkonzeptezu erweitern Dazu gehért die Schaffung von
Lademdoglichkeiten furl&ktrofahrzeuge im dentlichen StralRenland.

Mit Stand 12/2018sind in KdIn ca. 760 reine BatterieelektrofahrzeuggelassenHinzu kommen
Plugin-ElektrofahrzeugsowieElektrobhrzeuge vorkinpendlern und Besuchermsgesamt werden

mit der Realisierung der erstéiffentlichen 400 Ladepunktgvgl. Standortkonzeptiie Weichen fiir

ein ausreichend dichtes Ladeinfrastrukturnetz gestellt, dessen weiterer Ausbau sich an dem
tatsachlichen Bedarf orientieren sollt®ie Umsetzung des Konzeptes ist gleichzeitig ein Signal, dass
in KéIn Bedingungen geschaffen werden, Elektromobilitdt weiter voranzutreibkenStandort fir
Ladestationersind eigentumsbezogen unterschiedliche Flachen nutzbar.

Die folgende Abbildung zeigt als Ubersicht die unterschiedlichen Flachentypen fiir den Auatbau
Betrieb von Ladeinfrastruktur. Das vorliegende Konzept beschéftigt sich ausschlieBlich mit dem
offentlichen StraRenland.

Eigentum an der Flache

offentlich privat

offen z.B. Bahnhofsvorplatz
offentlich bewirtschaftetes
Strapenland, auch

begrenzt Anwohnerparken in

offen, Wohngebieten z.B. Supermarkt,

e
7 -
I zeitlich Tankstellen u.a.
=] begrenzt
=
S
‘; beschrankt z.B. Parkplatze fur
€ | bestimmte Lieferanten, Behinderte, z.B. Parkgaragen, Hotels,
S e Polizei, Feuerwehr, Car-
N HIERR sharing-Fzg, etc.
Einzel- z.B. an bestimmte
zugang Fzg/Kennzeichen

gebundene Parkerlaubnis

offentlich halb- privat
- e pffentlich -

ABBILDUNA.: HLACHENTYPEN FLARDESTATIONERQUELLEBMVI2014
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2. RATSBESCHSSUNDAUFTRAG

Der Rat derStadt Kéln hat am 10.05.201die Forderung der Elektromobilitdim offentlichen
Strlienraum beschlossen Auf dem Gebiet der Stadt Kolsolle verstarkt Ladeinfrastruktur for
Elektrofahrzeuge errichtet, vorgehalten und betrieben werden, die der Offentlithike Nutzung zur
Verfiigung steht. Daher sollen im Kélner Stadtgebiet Flachen (fur die Infrastruktur selbst und
Fahrzeugstellplatze fir den Ladevorgaingpffentlichen Stralfenlaniir das Laden von-Eahrzeugen
umgewandelt bzw. eingerichtet, mit Ladedtaten ausgeristet und betriebewerden. Ziel istdie
Elektrifizierung von 408tellplatzen bis zum Jahr 2020. 48@lldéatze entspreched00Ladepunkten

(ein Ladepunkt pro Fahrzeud)a die meistehadestatione mit zwei Ladepunkten ausgestattet sind,
entspricht dies ca. 20Dadestationen

Das Dezernat fir Mobilitat und Verkehrsinfrastruktuat daraufhin zur inhaltlichen und planerischen
Vorbereitung des Aufbaus der Ladestationgie Stadtwerke Koln GmbH mit der Erstellung eines
Standort und Betriebskonzeptes fir eine Ladeinfrastruktur fur Elektrofelige im 6ffentlichen
StralRenlandler Stadt Kéln beauftraghit folgenden zwei Teilen:

1 Ein Standortkonzept, das dazu beitragen soll, dass einerseits eine gleichmafRige Verteilung
der Ladepunkte im Stadtgebiet gewahrleistist und das anderseits die verkehrlichen
Ladebedurfnisse angemessen bericksichtigt. Im Rahmen dessen sollen geeighel&tZar
fur die Errichtung von Ladeinfrastruktur identifiziert werden.

1 Ein Betriebskonzept, welches im Wesentlichen die technischen, kaufm&nnischen und
rechtlichen Voraussetzungen undie Bedingungenfir einen wirtschaftlichen Betrieb
darstellt und Lésungeaufzeigt.

Das vorzulegende Konzept soll der Entscheidungsfindung seitens der Stadt Kéln dienen, ob die
dargestellten Losungen umgesetzt werden. Das Konzept beinhaltet daher kein konkretes Angebot,
sondern zeigt den Rahmen fiir ein spateres Angebot auf.

Auf Grund neuer Rechtsprechung zur Einordnung 6ffentlicher Ladeinfrastruktur und Rechtsgutachten
des Bundeswirtschaftsministeriums zu moéglichen Tarifmodellen, die wahrend der Korstelbhteg
eingingen, wurdegemeinsam mit der Stadt Kolentschieden, dieseneuen Aspekte in das
Betriebskonzept aufzunehmen und zunéchst das davon inhaltlich unabhéangige Standortkonzept
abzuschlieRenDas Stadortkonzeptist abgeschlossen und wurde agi.10.2018der Stadt Koln
Ubergeben Mit dem vorliegenden Betriebskonzeptwird die og. Beauftragung von SWK
abgeschlossen.

Das Betriebskonzept umfasst sowohl die Aufgaben, die dem originéren, eher technisch orientierten
Betrieb zugerechnet werden (Wartung, Kundenschnittstelle, Abrechnung etc.), als auch die
vertraglichen, rechtliche und finanziellen Belang¥on zentraler Bedeutung fur das Betriebskonzept

ist die Festlegungyelches konkrete Umsetzungsodellunter mehreren denkbaren Alternativen der
Stadt KdIn unter Bertlicksichtigung von deren Interessen zu empfehlen ist.



Dieses Btriebskonzept ishachder folgenden Gliederung aufgebaut

STRATEGIE UND VERTRAG W OPERATIVER BETRIEB KOMMUNIKATION

PROGNOSE

3 KosTen LaDESTATIONEN HARDWARE BRANDING
ELEKTROMOBILITAT
ZIELE TARIFIERUNG IT-SysTEM INTERNETPORTAL
BETRIEB GFFENTLICHER LIS FORDERMITTEL FUR LIS STEUERUNG DES BETRIEBS WETERE KUNDENSCHNITTSTELLEN
BETRIEBSMODELLE 1M EINTRAG IN LADESTATIONEN-
o INTEGRATION VORHANDENER LIS
STADTEVERGLEICH PORTALE UND MELDUNGEN
BETRIEBSMODELLE INTEGRATION ZUKUNFTIGER LIS
RecHT ZUGANG & ABRECHNUNG

Aur-, UM- UND ABBAU VON
LADESTATIONEN

RoLLour

PARKRAUMGESTALTUNG

GESTEUERTER AUSBAU DER LIS

ABBILDUN@: GLIEDERUNBETRIEBSKONZEPT
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3. ZUSAMMENFASSUNG

Das vorliegende Betriebskonzept umfasst sowohl die Aufgaben, die dem technisch orientierten
Betrieb zugerechnet werden als auch die strategischen, vertraglichen, rechtlichen und finanziellen
BelangeEsbeschreibtdariiber hinausuch die Aufgabenverteilurmyvischen der Stadt KéIn und dem
Betreiber sowie die Regelprozesse des operativen Betriebs.

Unter Abwagung verschiedener vertraglicher Umsetzungsmaglichkaitieshen Zielen und Vorgaben
der Stadt Kolnwird mit diesem Betriebskonzept ein @iebsmodell enpfohlen, welches sich
schematisch wie folgt darstellt:

Stadt Kéln
R stactkon )

!
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ABBILDUNG: LEISTUNGSINDHNANZBEZIEHUNGEN

Grundlageles Modells ist ein seitens der Stadt Kéln inhouse an SWK vergebener vergitungspflichtiger
Betreibervertrag, welcheBWK mit deAufstellungund Instandhaltung sowie d@etriebspflichtund

dem Ruckbau bei Vertragsentie die vom Rat der Stadt Kabreschlossenénzahl arlLadestationen

an den gemal separatem Standortkonzept vorgegebenen Standorten beaufdagit Gbernimmt

SWK die Aufgaben eines CPO. Die Stadt Koln kann im Betreibervertrag nahere Vorgaben zum Betrieb
machen; bei ihr verbleibt die Heit Uber die PWiStellplatze vor denLadestationen welche
entsprechend aktueller Rechtsprechung als Zubehor derR&traverstanden und vertraglich
behandelt werden. Im Hinblick auf einen zukinftigen Mehrbedarf wird eine exklusive Gestaltung der
Betriebsglicht empfohlen damit der steuernde Einfluss der Stadt gesichert wird

Auch wenn die bisherigen Prognosen und die Zielsetzung der Bundesregierung nicht oder nicht in dem
vorhergesagten Malie eingetreten sind, ist es wahrscheinlich, dass die ZahéktesfBhrzeuge in
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KdIn in den kommenden Jahren erheblich ansteigen wird und damit auch der Bedarf an
Lademdglichkeiten im o6ffentlichen Raum. Die hier zu Grunde gelegte in 2018 neu erstellte Prognose
geht von #.500 bis 21.000 Elektraffirzeugen in Kdln bis muJahr 2025 au®ie geplante offentliche
Ladeinfrastruktuhat auchdas Zieldie Birger der Stadt Kéln zum Umstieg auf Eldinozeugezu
motivieren, die Uber keine private Lademdéglichkeit verfiigen. Da die Kaufentscheidungen und die
Beschaffungen mit dsprechenden Vorlaufzeiten verbunden sind, sollte friihzeitig mit einer
umfassenden Kommunikation begonnen werden.

Die SWK wird Férderantrage beim Land NRW bzw. im Rahmen der Férderprogramme des Bundes
stellen Bei positiver Bescheidung konreén Teil deKosten der zu beschaffendémdeinfrastruktur
gedeckt werdenOb und in welcher H6he digrdeantrage positiv beschieden werdekann derzeit

nicht vorausgesagt werden.

Der Zeitplan sieht im Falle eines positiven Ratsbeschlusses vomidaksn Aufbawer 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur in Koln nodm ersten Hallghr 2019 begonnen werden kann.



4. STRATEGIENDVERTRAG

In diesem Kapitel werden dirategischenrechtlichen und vertraglicheAspekte undZiele, die mit
dem Betrieb von offentlicher Ladeimfstruktur verbunden sindbeschrieben Hierbei gilt es,ein
Betriebsnodell zu erarbeitendasalle Zieleweitestgehenderfillt.

Eine zentral&srundlageder Strategiebeziiglich 6ffentlicher Ladeinfrastruktur ist eiReognosediber
die erwartete Entwicklung ddtlektromobilitatin Koln.
4.1. PROGNOSTIZIERTE ENOTMUUN®ERH.EKTROMOBILITATKOLN

Fur das hier vorgelegte Betriebskonzept sowie die weitere Entwicklung und Steuerung der
offentlichen Ladeinfrastruktur ist die Betrachtung geognostizierten Marktentwicklung essgall.

Einflussfaktoren
Der Markthochlauf im Bereich Elektrofahrzeuge wird.durch folgendeEinflussfaktoren bestimmt

1 die Reichweite der Fahrzeuge und damit die Entwicklung im Bereich der
Batterietechnologie

1 die Verfiigbarkeit von UbeNachtLademdglichkeit fiir alle Nutzergruppen

9 den Preis von Elektrofahrzeugen einschlief3lich moglicher privater Ladeinfrastruktur, der
langfristen Betrachtung (TGQTotal Cost of Ownership) sowie der staatlichen Kaufpramie
und diveser Steuererleichterungen

1 dieLieferbarkeit von Fahrzeugen und Verfligbarkeit einer ausreichend grof3en
Modellpalette,

1 weiche Faktoren wie Umweltbewusstsein der Bevolkerung und Attraktivitat einzelner
Fahrzeugd RSt t Shave€ 4 dzdi @ NI 0

Der Marktanteilvon Elektrofahrzeugen hat sich nach mehreren Jahren der Stagnaiioi®,8%in
2016 auf 1,86in 2017 verdoppeltAus folgenden Grinden kann davon ausgegangen werden, dass
der Marktanteilab 2020 deutlicher steigen wird als bisher:

1 Die reale Reichweitdieser Fahrzeuge liegt haufig schon bei 250 Kilometer und mehr und
wird weiterhin steigen.

1 Je nach aktuellem Energiepreis konnen einzelne Elektrofahrzeuge bei einer TCO
Betrachtung bereits heute glinstiger sein als vergleichbare Verbrefuts..

1 DrohendeFahrverbote fir Dieselfahrzeuged MaRnahmen in Luftreinhaltepléandassen
Investitionen in die klassischen Fahrzeuggattungen als nicht mehr zukunftssicher
erscheinen.

1 Ab 2@0wird eine zunehmende Zahl neuer Elektrofahrzeaglelleerhaltlich sein.

1 Es wer@n Foérderprogramme des Bundes und/oder Landes fur den Erwerb von Fahrzeugen
durch private Endkunden angeboten.




Bisherige Prognosen

Die prominentestePrognoseresultierte aus der gleichzeitigefiesetzungder Bundesregierungnd

ging von 1Mio. zugelassnen Elektrofahrzeugen bis 2020 in Deutschlang Dieses Ziel wurde
tendenziell gestiitzt durch Studien von Unternehmensberatungen und Forschungseinrichtungen,
wobei die Prognosezahlen zwischen 0,5 Mio. und 1,2 Mio. stark schwénkten

Heute kann davon agegangen werden, dass diegel und deBestand fir 202®ei weitemnicht
erreicht werden wird. Offensichtliche Grinde fiir die noch immer vorherrschende
Marktzuriickhaltung sind:

1 Hoher Anschaffungspreis
Geringe Modellauswahl
Unzureichende Produktionskapigaten und lange Lieferzeiten

Eine als unzureichend empfundene o6ffentliche Ladeinfrastruktur

= =4 =4 =2

GrolR3e Kundenkreise verflgen nicht tber einen Privatparkplatz (Voraussetzung fur
gesicherte Ubernachtadung)

1 Geringe Reichweite der bisherigen Fahrzeuggeneration
1 Unsicherheit beziglich der neuen Technologie
Neue Prognose fir Koéln

Die Rheinische NETZGesellschaft hat bei der Universitat Wuppertal im Jahr 2018 eine Studie mit dem
¢ A G Britwicklang der Elektromobilitat und Auswirkgen auf das RNStromnetz Kol
(unveroffentlicht) in Auftrag gegeben. Im Rahmen diesgtudie wurde eine Prognoskir die
Entwicklung der Elektrofahrzeuge in Kéln in drei Szenarien entwickelt (8iebiéddung4). Diese
aktuelle Studie ist mit den enthaltenen Prognosen Grundlage dieses KonzBpeRrognosen, flr

deren Eintreffen keine Gewéahr tbernommen werden kannuhenauf realistischen Annahem tber

die kiinftigenRahmenbedingungen

Elektrofahrzeuge Bestandsentwicklung Koln (Gesamt)
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Als Ergebnis der Hochlaufkurve ist festzuhalten, diasdasJahr 2025 zwischen 14.500 und 21.000
Elektrofahrzeuge in Koln progrtasert werden. Bis 2050 soll die Anzahl an Elektrofahrzeugen
exponentiell auf danr260.M0 bis 42M00 steigen. Diese Ergebnisse dienen als Grundlage fur die
weiteren Betrachtungen.

4.2. UBERSICHIERZIELE

Die Forderung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat gewinnt eine immer gréRere Bedeutung.
Der Elektromobilitait kommt dabei eine besondere Relevanziasje im Bereich des motorisierten
Individualverkehrs deutlich dazu beitragen kann, die Belastumgener Stadt mit Feinstaub und
Stickoxidersowie den verkehrsbedingten AusstoR vore@Oreduzieren.

AlseinecRSNJ 6 SaSyiaf AOKSY al iyl KYSyYy T dzNJ ! yasSial dzy 3 RSa
der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastrukt@ffentliche Ladeinfrastruktusoll nicht nur den Bedarf

heutiger Elektréahrzeuglesitzer befriedigen, sondern auch potenzielle Kauferschichten zum Umstieg
auf Elektromobilitat motivieren.

Die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum muss unter koralar Steuenng
erfolgen. Dabei solltedie folgenden tUbergreifenden Ziele beachtet werden:

Strategische Ziete

1 Ubergreifende Steuerung
Bedarfsgerechtesmgebot, Ausbawnd langfristige Entwicklung

1 Bereitstellung
Zlgige Beauftragung eines Betreibarsl schnelle Erteilung vo@enehmigungerzur

Errichtung der Ladestationen

1 Aufbau
Errichtung und Betrieb einer ersten Basisausstattung

1 Ausba
Nachfrageorientierte Menge unekgionale Verteilung

1 Standorte
Effiziente Nutzung des 6ffentlichen Rauom Interessenbwéagung

1 Integration
Elektronobilitat im stadtischen Gesamtsystem, Sektorenkopplung Energie und Verkehr und

Smart CityAnsatz
Wirtschaftliche Ziele:

1 Investition
Wirtschaftlicher Betrieb angestrebt

1 Tarifierung
Faire und marktgerechte Tarifgestaltung

Technisbe Ziele:

9 Einheitlichkeit det.adeinfrastruktur
Integration der vorhandenehadeinfrastruktutund einheitlicher Zugang

Yo A



1 Beriicksichtigung der Weitenéwicklungder Ladetechnik
Auswahl und ErprobungeuerTechnologier{z.B. Induktion)

Wie die Ubersicht der Ziele sowie die dort genannten Themen zeigen, sind im Rahmen der
Bereitstellung der Ladeinfrastruktur einige BelaligieheTabellel) zu beriickehtigen, dieunbedingt

der Steuerung durch die Kommune bedirfen. Didgmnen mit den Motivationen eines rein
wirtschaftlich orientierten Unternehmengollidieren Die folgende Ubersichzeigt exemplarische
Vergleiche kommunaler und wirtschaftlicher Ziele

Steuerungsfeld Kommunalpolitische Motivation Wirtschaftlich orientierte Ziele
Strategische Zusammenarbeit, auch im Umfeld  Wirtschaftliche Optimierung det
Ausrichtung konkurrierender Zielfelder eigenen Infrastruktur

Integration und gemeinsame
Laufende (Ektro-) Erarbeitung von Synergien fusBtIs,
Mobilitatsprojekte Mobilstationen, vorhandene

Ladeinfrastruktur, Carsharing

Eindammungler Korkurrenz zu
eigenen
Unternehmenskétivitaten

Flachendeckende Versorgung. Aucl
StandortAuswahl Berlicksichtigung von Auswabhlattraktiver Standorte
strukturschwachen Stadtteilen

Minimierung des

Enge Abstimmung mit den Abstimmungsaufwands,
StandortGestaltung . L
Fachamtern Maximierung von Umsatz und
Auslastung
Tarifierung Berucksichtigung umweltpolitiser Umsatzmaximierung

Ziele

Einheitlicher Zugang und einheitlich
Bedienung neuer und bereits KonkurrenzSituation
vorhandener Ladeinfrastruktur

Einheitlichkeit der
Ladeinfrastruktur

Einmalige Festlegung StandigeWeiterentwicklung zur

Technik standardisierter Technik Kostenoptimierung

TABELLE.: KOMMUNALE UND WIRTS&FTLICHEIELE

In Kapitel.3werden die wirtschaftlichen Zieleegauer definiert. Auf diese hat der Betreiber direkten
Einfluss. Die strategischen Ziele gilt es seitens der Stadt Kdln vorzugeben bzw. zusammen mit dem
Betreiberumzusetzen.

4.3. WIRTSCHAFTLICAELE

Ein wesentliches Hemmnis bei der Bereitstellung von Ladeinfrastruktur ist der Umstand, dass diese
derzeit kaum wirtschaftlich betrieben werden kandeben den hoherAnschaffungskostefiir die
einzelnen Ladestationesind der laufende technische Betrieb/\WWaing und die notwendigen T
Kosten fiir das Managementsystem der gréRte Kostenblock.

Dem steht derzeit noch eine kritische Einnahmenseite gegeniiber. So erwarten die Kunden einren kWh
Preis der vergleichbarzu dem Preis ihresHaushaltsstrom ist. Mit diesem Preis kénnen i
zusatzlicheninvestitionen in diese neue Technik allerdings nicht erwirtschaftet werdesatzlich
ergeben sich aus eiehnd preisrechtlichen Vorgaben Einschrankungen fur mdgliche TarifmoDétle
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Parkraumbewirtschaftung bleibt auch fiie Parkflachen, die mit einer Ladestation ausgestattet
werden vollstandig bei der Stadt Kdln

Mangels Marktdurchdringunder Hektrofahrzeugeist eine wirtschaftliche Auslasturdgrzeit nur an
wenigen besondersexponierten Standortenzu erwarten Dese Standorte kénnen schwache
Auslastungenveniger genutzter Standorteeute noch nicht kompensiereAus diesen Griinden wird

die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur in der kommunalen Praxis noch als Zuschussgeschaft
behandelt. So zeigen die folgenden Stauttdraits (vgl. Ziffer 4.5)dass in allen betrachteten Féllen

der beauftragte Betreiber fir den Erwerb und Betrieb einer flachendeckenden kommunalen
Ladeinfrastruktur eine Vergitung erhalt.

In der mittleren und langfristigen Sicht spielen auch andererlégangen eine Roll&s wird erwartet

dass sich die Profitabilitdt in den kommenden Jahren u.a. aufgrund sinkender Haiidastesn und
hoherer Nachfrage deutlich verbessern wird. Vor allem langfristig ist hier eine Uberlegung von
besonderer Bedeutung: Bizunehmende Verdrédngung von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
durch Elektrofahrzeuge geht in den kommenden Jahrzehnten mit einer erheblichen
Umsatzverschiebung vom klassischen Tankstellenmarkt (bundesweit etwa 20 Milliarden Euro pro
Jahr) in den Energiesek einher. Die derzeitigen Defizite fur Ladeinfrastruktur in der Hochlaufphase
sind gegenuber diesen langfristig zu erwartenden Umsatzen zu vernachlassigen. Da derzeit noch nicht
absehbar ist, welche Ladeformen sich als profitabel erweisen werden, ierstimmer mehr
Konzerne aufgrund dieser strategischen Uberlegung in den noch defizitaren Bereich der ¢#antlich
und offentlichzuganglichen LadeinfrastruktuberBetrieb von offentlicher Ladeinfrastruktur

In diesem Kapitel werden generelle Informationéer den Betrieb von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur
aufgezeigt. Neben betrieblicheAufgaben werden die einzelnen Marktrollen definiert und der
Vergleich zu anderen Stadten Deutschlands durchgefihrt.

4.3.1. MARKTROLLEN

Fur den Betrieb von Ladeinfrastruktur haben sich in den letzten JahrenmsentlicheMarktrollen
KSNJ dza3SoAft RSGd 5AS548S al NJGNRttSy 1 aasSy aiaok
[ FRSAGEFGA2Yy Sy da dzy R-toNRS BNaSa R IMMINRYR] dzy RSy
1 EinChargepoint Operator (CPMpgsitzt und betreibt die eigentliche Ladeinfrastruktur inkl.
Einkauf, Aufund Abbau der Ladestationen. Er kann, muss aber keine EndkiBeleehung,
d.h. zu dem Nutzer einer Ladestation, haben. Beispielsweise ist dienigtz Hamburg
GmbH nur CPO der offentlichen Ladestationen in Hamburg.

1 EinEMobility Provider (EMPYder E-Mobility Service ProviderVISP)ist einspezialisierter
Dienstleister, der Kunden den Zugang zu Ladestationen ermoglichtr Daésen Gegensatz
zu einem reinen CPO, die direkte Kundenbeziehung und réapegeniber diesen ab.
Bekannte Beispiele sind die EMPs aus der AutomobilindugtiBeGhargeNow voiBMW)
und der Energiewirtschaft (z.B. RheinEnefbgmkE oder innogy), die ihren Kunden
Zugangmedien fur verschiedene CPOs bereitstellen. Aus Sicht eines CPOs aggregieren sie
groRere und Uberregionale Kundengruppen.

Marktakteure kdnnen aber auch beide Rollen ausiiben. Erfahrungsgemafl entscheiden sich
Kommunen meistens fir Betreiber, dieide Marktollen austiben kénnen

puly
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4.3.2. UBERSICHT BETRIEBERAUFGABEN

Um verschiedene Betriebsmodeldmtwickelnzu kdonnenist vorab zu klaren, was im Detail unter
a. SGNX Soa @ fi\BeréichyaRSrdstruktlirbidrl dolgende Aufgaben zu unterscheiden:

Auf, Um- und Abbau vorLadestationen
Vor-Ort-Service / Wartung un&eparatur
24-h-Stérungsannahme und Stérungsbehebung
Fernwartungder Ladestationen

Netzanschluss unBereitstellung von Okostrom

Betrieb der Zugangstechnik

= =4 =4 4 -a - -2

Betrieb der Bezahlnd Abrechnungstechnik
1 Gesamtsteuerung des Regelbetriebs einschliel3lich strategischer Ausrichtung

Die Praxis zeigt, dass die technischen Aufgaben des Betriebs aufgrund der inhaltlichen Néhe haufig
von den regionalen Stadtwerken Ubernommen werdenzu deren Ketkompetenz der Betrieb
technischer Anlagen gehart

Dariiber hinaus gibt es heute im Bundesgebiet mehrere Akteure, die Teilbereiche- agpgr
gemeinsam mit weitene Subunternehmen- alle der oben genannten betrieblichen Aufgaben
anbieten. Aus Sicht einer gffen Kommune ist es empfehlenswert, einen Betreihard
Anlagenverantwortlicherauszuwahlen, der alle betrieblichen Aufgaben weitgehend aus einer Hand
erbringt und hierflr sowohl die nétige Finanzkraft als auch die erforderliche betriebliche Erfahrung
vorweisen kann.

4.3.3. B EKTRORBILITAT IN DEREGIONKOLN REGIONALHYSETZWERK

Trotz desoft herangezogenen Aspeldaeder Reichweitenproblematilbei Langstreckenfahrten ist
Elektromobilitat faktisch nach wie vorin erster Linieein regionales Thema im Bereich sde
motorisierten IndividualverkehtdNur durch den Austausch der Antriebstechnik von konventiomelle
Verbrennungsmotoren hin zu battergektrischen Systemen ist nicht zu erwarten, dass sich das
individuelle Mobilitatsverhalten andert. D.h., es werden auch BERahrzeugerin erster Liré die
Ublichen téaglichen Fahrtstrecken uagdege zuriickgelegt werden.

Im Durchschnitt betragtdie tagliche Wegeanzahl pro Person und Tad: @)d die tagliche
Verkehrsleistung im motorisierten Individualverk&®km. Beide Kenmahlen sindseit Jahren stabil
Noch ceutlicher wird derregionaleFokusder EMobilitat, betrachtet man die Pendlersituation Koln.

In der im Februar 2018 vorgelegt Studie zur Pendlermobilitdst die aktuelle Situatiorzuletzt
untersucht worded. Danach finden die groRten Pendlerbewegungen innerhalb des
Regierungsbezirkes Kdéln statt. Von den genannten mehr als 300.000 Einpendlern kom#heaus6
den direkt umliegenden Kreisen, ¥4 aus dem benachbarten Ré&pzirk Disseldorf und 2% aus
dem sorstigen NRW.

Mehrere Stadtwerkén der Regiondie Ladestationen betreiben, haben sich im Jahr 2017 zum TankE
Netzwerk zusammengeschlossen. DaankENetzwerk ist ein regional undnzwischen auch
Uberregional wachsendes Elektromobilitdtsnetzwerk aus derzeit 17 Stadtwerken und

3 http://www.mobilitaet -in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf
4HKKOIn:Pendlermobilitatc Die Schiene im Fokus, 2018



Erergieversorgern (sieheAbbildung 5), das durch die RheinEnergie als NetzZwggregator
koordiniertwird.
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ABBILDUNG: DASTANKE-NETZWERK IN DREGION

Das Ziel des Netzwerks ist es, gemeinsam einen besseren, schneihetdaundenfreundlicheren
Zugang zum neuen Markt der Elektromobilitdit und seinen Technologien zu realisieren. Durch
regelméRigen Austausch und eme etablierten Roamingprozess fiir leistungsgerechte
Ladekonditionen zwischen den Partnern, konnte ein Elektromobilitatsprodukt entwickelt werden, das
dem Endkunden die Nutzungn Ladestationen unterschiedlicher BetreibierKdln und Umgebung

zu fairen Kondibnenmdoglich machtMit einer gemeinsamen 24/tdérungsannahmestelle wird dem
Kunden im Notfall eirNotfallservice angebotenFir denZugang zur Nutzung der Ladestationen
verwendet der Endkunde die SmartphodelLJL) a-b Sy { 9 @itk Abbildung 13). Diese
ermdglicht den Zugang zu allen 6offentlichemd offentlich zuganglichebadepunkten innerhalb des
Netzwerkes unter Verwendung nur eines Zugangsmediumg vertragich mit dem jeweiligen
Stadtwerk

Bedeutsam fir den Rahmen zur Entscheidung fiir den Betrieb offentlicher Ladestaitibesialso,
den Blicknicht nur auf das Kélner Stadtgebieti richten, sondern auch die Umlandsituation
einzubeziehen. Es wird daher empfohlennddinftigen Betreiber auf einen mit den bestehenden
Ladestationsanbietern zu vereinbarendkondenfreundlichen Prozess der Lademdglichkeit in KéIn
und der Region zu verpflichten.

© 2019 SWK Seite 20 22.02.2019




4.4, BETRIEBSMODELLESVMADTEVERGLEICH

Fur dieAnalyseeines geeigneten Betriebsmodells ist meben der Bestimmung raumlicher Kriterien
und der betrieblichen Aufgabenhilfreich, sich mit den von anderen Kommunen gewahlten
Betriebsmodellen und den jeweiligen Erfahrungen zu befassen. Exeroplabigeten sich
insbesondere folgende Gro3stadte (sieFabelle2) mit einer besonderen elektromobilen Historie fir
ein entsprechendes Portrait an:

Stadt Umsetzungsmdell Betreiberldsung
Offentliche
a. SNI Ay SABsehgeiBUBd uhdiVergabe einer Ausschreibung eines
Berlin Konzession zum Betrieb einer Ladeinfrastruktur Betreibersg Zuschlag
inklusive eigener Plattform an ein niederléandisches
Konsortium

Betrieb durch

al | YO dzNH S Mhoas2\Wwigdbé an ¥tadteigene Stromnetz Hamburg

Tochter.Aufbau und Betrieb der 6ffentlichen

ou
Hamburg Ladeinfrastruktur wird vom Netzbetreiber als GmbH(100 /elge_
Drittgeschéft umgesetzt Tochter der Freien und
9 9 Hansestadt Hamburg)
aaNyOKSyYy SN a2R@dbéanY Ly K Betrauung der
Miinchen stadteigeneStadtwerke Bereitstellung umfangreicher Stadtwerke Minchen
Fordermittel im Rahmedes stadtischen (100%ige Tochter der
ForderprogrammsHFEM Stadt Miinchen)
Aufbau der_adeinfrastruktur(insbesondere fiir eine
Stuttaart E-Carsharing-lotte)im Rahmen des von der Aufbau und Betrieb
9 Bundesregierung unterstiitzten Férderprojekt durch EnBW
a{ OKI dzFSyaidSNJ 9t ST OUNRY2
TABELLZ: LADENFRASTRUKTISRFADTEVERLEICH
441, BERLIN
Historie

Berlin verfligte schon vergleichsweise friih Uber eine relativ umfangreiche Ladeinfrastruktur, die
insbesondere aus Ladestationen der Anbieter RWE und Vattenfall bestand.

Berlin verfolgte jedoch bereits seit dem Friihjahr 2012 mit dgplanten Ladeinfrastruktukodell,

' dzOK a. SNIAYSNJ a2RSt f a 3Sytuyid/HiektriziGithbgreich Sakdhe & | dza
Prinzip: der Entflechtung von Infrastruktur und Dienstleistung. Die Ausschreibung verpflichtete einen
kiinftigen Betreiberdiskriminierungsfrei jeden anderen Ladeinfrastrukdmbieter (CPO) sowie jeden

Anbieter von Fahrstrom (MSP) an eine entsprechende Plattform anzuschliel3en. Allerdings sind dabei
bestimmte technische Vorgaben zu erfullen. Technische Basis hierfir ist igiereekommunale
Datenplattform, Uber die der Datenaustausch abgewickelt werden muss.

5 Quelle:https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referdiier-Gesundheiund-
Umwelt/Klimaschutz_und_Energie/Elektromobilitaet/IHFEM.html
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ABBILDUNG: VERTRAGLICHIMSETZUNG DEMARKTROLLIEN

Den Zuschlag erhielt im Januar 2015 ein Bieterkonsortiestehendaus dem niederlandchen Gas
und Stromnetzbetreiber Alliander, The New Motion GmbH und Allego Gilidnder hatdie E
Mobilitdtstochter 2018 an den franzésischen Finanzinvestor Meridion verKéngtNew Motion al
EMP wurde 201¥om Olkonzern Shell tlsemmen)

Folgende Ausbaukorridor war geplant:

Errichtungszeit 1 (15.01.20130.09.2016):
20 DGLadepunkte und 400 Aadepunkte im offentlichen und halbéffentlichen Raum

Errichtungszeit 2 (01.01.20%630.06.2020):
Bei nachgewiesenem Bedarf weitere Ladeeinrichtungeneinem Gesamtkontingent von max.
20 DGLadepunkten und max. 700 A@depunkten

\
9

ABBILDUNG: KARTELADEINFRASTRUKTBRRLINQUELLEBE-EMOBIL

6 Quelle: Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin
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Vertragliche Eckpunkte(Auswahl)

Zusammengefasst: Der Betreiber erhélt als lsfdestruktur-Eigentimer je Ladepunkt ein
Errichtungsund ein Betriebsentgelt. Andere MSPs erhalten zu einem festgelegten Entgelt Anschluss.
Die Tarife gegeniiber dem Endkunden kénnen durch den Betreiber bzw. angeschlossene MSPs ohne
Vorgabe festgelegt welen.Das Eigentum ader Ladeinfrastruktur geht aiertragsede andas Land

Berlin Gber.

Ausgewahlte Eckpunkte des Vertrages:
1 Der Vertrag trat am 15.02015 in Kraft und endet zum 15.07.2020.

1 Der Auftragnehmer gewahrleistet zu einem einheitlichen Entgelt jedem Mobilitatsanbieter
bzw. deren Kunden den diskriminierungsfreien Zugang zu seinen Ladeeinrichtungen
da%dzat y3a@SNIF3Iax RAS ¢FNARFS dzy i SNEOKSARSY

1 Ab der Inbetriebnahme zahlt das Land Berlin ein Errichtungsentgelt im Sinne einer
Pauschalvergutung pro Ladepunkt.

Das Land Berlin zahlt ein Betriebsentgelt pro Ladepunkt.
Netzanschlusskosten im 6ffentlichen Raum werden erstattet.

Besondere Aufwéand&.B. Umsetzen einer Ladestation) werden nach Aufwand vergutet.

= =2 =4 =2

Nach Beendigung des Vertrages ist der Auftragnehmer verpflichtet, dem Land eine auf dem
Stand der Technikefindliche Anlage zu Gbergeben.

Erfahrungen

Die Erfahrung zeigte, dass das Konzepeeeifir alle Anbieter von Infrastruktur und Ladestrom
diskriminierungsfrei nutzbaren Plattform in der Praxis nur bedingt erfolgreich war. U.a. aufgrund der
erforderlichen Anpassungskosten hat sich bisher nur ein tberregional aktiver Betreiber (ladenetz.de)
an die Plattform des Berliner Modells angeschlossen. Kunden anderer MSPs haben mit ihren
Zugangsmedien keinen Zugang zur Ladeinfrastruktur des Berliner Modells.

Bewertung

Der Grundgedanke einer diskriminierungsfreien Plattféstzunéchst als positivuzbewerten. In der

Praxis erwies sich jedoch die Umsetzung und insbesondere der Ausschreibungsprozess als
aulRerordentlich zeitraubend. Er hat zudem u.a. auch aufgrund der fiir alle Beteiligten hohen
Anpassungskosten letztlich nicht zu mehr Wettbewerb gefiibe facto ist heute auch in Berlin ein
dominierender Anbieter présent. Zudem erweist sich mit der steigenden Verbreitung von App
basiertem Ad hod.aden die Nutzung von RoamiRtattformen als zunehmend weniger relevant. Die
Ubernahme des Berliner Modellst somit aufgrund seiner Komplexitat nicht zu empfehlen.

Auch zu beachten sind in diesem Zusammenhang die Folgen des Ausschreibungsverfahrens. Von
vielen Akteuren war erwartet worden, dass die bereits vorhandenen Betreiber (RWE und Vattenfall)
den Zuscldg erhalten wirden. Der dann erfolgte Zuschlag fur ein in Deutschland bisher kaum
vertretenes Konsortium fiihrte dazu, dass heute mehrere inkompatible Infrastriik@in existieren.

Dies ist aus Anwendersicht eine der bedeutenden Schwachstellen dereBédideinfrastruktur.

7 .
Quelle:
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/plaung/e_mobilitaet/download/Eckpunktepapier_Ladeinfrastruktur.pdf
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442, HAMBURG
Historie

Auf Basis eines im August 2014 vom Senat beschlossenen Masterplans zum Ausbau der
Ladeinfrastruktur wurden unter Leitung der Stromnetz Hamburg GmbH als stadtischer Koordinator
mehr als800 LadepunktéStand 01/2019in Betrieb genommen.
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ABBILDUNG@: KARTELADEINFRASTRUKTHRMBURG QUELLELEMNETORG

Die Stromnetz Hamburg GmbH ist die Betreiberin und Eigentimerin des Hamburger
Stramverteilungsnetzes und eine 1@®Tochter der Freien un#lansestadt Hamburg. Sie ist in der
Hochlaufphase mit der Beschaffung, der Errichtung (inklusive Netzanschluss) und dem Betrieb der
Ladeinfrastruktubeauftragt

Die dabei entstehenden Kosten (Beschaffung, Betrieb, sonstige Aufwande) werden der Stromnetz
Hamburg GmbH durch die Stadt Hamburg erstattet. Im Gegenzug leitet die Stromnetz Hamburg GmbH
Nutzungsentgelte der CPOs und EMPs an die Stadt weiter. Nach Ablauf des Vertrageasgeht
Eigentum arder Ladeinfrastruktur (nicht aber dasBBckend) unentgeltth an die Stadt tibér

Wie auch in Berlin besteht ein zentrales Ziel des Hamburger Modells in der Offenheit gegeniber
weiteren EMPsund LadepunkBetreibern. Mittlerweile sind sieben EMPs mit Gber T80 RFID
Karten an das HBackend angeschlossen uhdben mit Stromnetz Hamburg einen entsprechenden
Zugangsvertrag. Hierfur wird ein Nutzungsentgelt erhoben.

8 Quelle:
http://daten.transparenz.hamburg.de/Dataport. HmbTG.ZS.Webservice.GetRessource100/GetRessourcel100.svc/9
d2258b4ee29459eadc43e147f26f176/Akte_721.341060 002_002.pdf



Elektromobilititsnutzer

Plattformen Strom-Vertriebe | OEMs | lcarsharing , Spontan-
Pdutig || S @ A O @ B35, ) nutzer o’
Verlragskunde z.B. RFID-Karte Direct Pay: App/SMS
- - -

DL des Beistellers
(via DL Sunhill)

Endkundenabrechnung liber E-Mob-Service Provider

Austausch mil
exiernen Prattiomen

‘Sarvice: HHVA

Stromlieferung als

Stromlieferung durch Beisteller Durchieitung_

Sicherstellung des Anschlusses sdmtlicher Ladeeinrichtungen durch SNH

ABBILDUN®: UMSETZUNGSMODEMASTERPLANAMBURG QUELLEMITNETZSTRONDE

Der Zugang zur Ladeinfrastruktur erfolgtwader mit RFIEKarte eines Vertragspartners des Nutzers
(dessen Stromlieferant/Dienstleister) oder vertragsungebunden Uber Direct Pay (spontanes Laden via
SMS oder App).

Erfahrungen

Der Masterplan sah urspriinglich vor, weitere Partner beim Aufbau derihfaastruktur einzubinden.
Aufgrund mangelnder Nachfrage entsprechender Betreiber musste dieser Plan jedoch aufgegeben
werden.

Bewertung

Das Umfeld der Hansestadt Hamburg ist nicht direkt mit den Bedingungen in KéIn vergleicidless.

als in Hamburgwo ein Verteilnetzbetreiber mit der Aufgabe der Bereitstellung von Ladeinfrastruktur
betraut wurde, verfiigt die Stadt Kolim Stadtwerkekonzerriber Unternehmen mit langjahriger
Erfahrung als Ladeinfrastruktugtreiber mit einem bereits aufgebauten Kundésamm fir
Elektromobilitat.

4.4.3. MUNCHEN
Historie

Basis fir den Ladeinfrastruktétufbau in der Landeshauptstadt Miinchen ist das 60 Millionen Euro

dzY¥lF a4SyRS oLYGSANASNIS | FyRtdzy3aLINRANI YY [ dzNJ CI N
(IHFEM). Bis Ende 2019Ien 550 offentliche Ladestationen aufgebaut sein. Mit dem Aufbau und

Betrieb der offentlichen Ladeinfrastruktuvurde die 100%ige Tochter der Stadt Minchen, die

Stadtwerke Miinchen (SWibetraut.



ABBILDUNAO: KARTHADEINFRASTRUKTMRINCHENQUELLESWM

Aus denBetrieb der Ladestationen erhalten die SVHihnahmervonden Nutzern Da diese nur einen
Teil der Betriebskosten decken, erhalten die SWM einen weiteren Zuschuss (Fehlbedarfsfinanzierung)
fur die entsprechende Investitionen und den Betri€b

Im Rahmen der beihilferechtlichen Wirdigung der Betrauung ist vermerkt, dass die Finanzierung des
Aufbaus und des Betriebs auf Grundlage einer Betrauung gemalR dem Beschlusskaenialdsion

vom 20.12.2011 (2012/21/EU) fetgt. Es handelt sich um eine Dienstleistung von allgemeinem
wirtschaftlichem Interesse.

Das ITBackend wird im Gegensatz zu den Eigenentwicklungen in Berlin und Hamburg nicht durch
SWM sondern durch ladenetz.de bereitgestellt.

Erfahrungen

Zu Beginn vedf der Aufbau der Ladeinfrastruktur langsamer als vom Zeitplan vorgesehen.
Inzwischenwurden jedoch die erforderlichen Prozesse fiur ein zligiges Genehmigungsverfahren
implementiert, so dass der Ausbau nun planmafig voranschreitet.

Bewertung

Nach anfangliobn Verzdogerungen verlaufen der Aufbau und Betrieb aufgrund der schlanken
Strukturen und der Konzentration auf die wesentlichen Funktionen einer Ladeinfrastruktur
reibungslos.

444, STUTTGART
Historie

In der Landeshauptstadt Stuttgart dominieren Ladestationeie dicht durch den lokalen
Energieversorger (Stadtwerke Stuttgart), sondern durch das Gberregional tatige Unternehmen EnBW
betrieben werden. Es handelt sich noch immer um eine der dichtesten Ladeinfrastrukturen in
deutschen Metropolen. Die etwa 200 Ladd&aen stammen aus einem seit dem Jahr 2012
laufenden Modellprojekt und wurden im Zusammenhang mit dem Aufbau eir@argharing Flotte

von Car2go aufgestellt.

9 Quelle: htps://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/4544284.pdf

















































































