Anlage 3

Kdlner Ringe — Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur Einspurigkeit im
Kernbereich der Ringe

Die nachfolgende Dokumentation zeigt die wesentlichen Ergebnisse der im Rahmen der
aktuellen Vorlage ausgearbeiteten Verkehrsuntersuchung.

Vorgehensweise

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist die verkehrstechnische Bewertung (Verkehrsqualitat,
Ruckstaulangen) der Umwandlung einer Kfz-Fahrspur in einen Radfahrstreifen fur die
maf3geblichen Knotenpunkte. Die verkehrstechnische Bewertung wurde nach dem
standardisierten rechnerischen Verfahren nach Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2001. Fassung 2009) durchgefihrt. Ergédnzende Planungen
fur die Nebenrichtungen der Ringe wurden bertcksichtigt (z.B. Gladbacher Stral3e,
Magnusstral3e).

Es wurden die folgenden sechs , kritischen* Knotenpunkte auf Grundlage aktueller Zahlungen
aus 2017 hinsichtlich Ihrer Leistungshachfahigkeit untersucht:

* Hansaring/Am Kiimpchenshof,

» Kaiser-Wilhelm-Ring/Gladbacher Stral3e/
Christophstralle,

* Hohenzollernring/Friesenplatz/Magnusstral3e,

» Habsburgerring/Aachener Stral3e/Hahnenstralle,

Habsburgerring/Richard-Wagner-Stralie,

» Hohenstaufenring/Lindenstral3e.
In einer ersten Bewertung wurde auf Grundlage der zugrunde gelegten Verkehrszahlen

festgestellt, dass an allen sechs untersuchten Knotenpunkten mindestens eine Fahrtrichtung
als nicht leistungsfahig zu bewerten ist. Entweder war die Verkehrsqualitat nicht
ausreichend (QSV = D) oder die vorhandenen Staurdume sind nicht ausreichend
dimensioniert, um den erwarteten Riickstau aufzunehmen. Hierdurch muss mit
Uberstauungen von Nachbarknoten gerechnet werden.

Die Ergebnisse der ersten Verkehrsuntersuchung wurden in zwei Karten fur die jeweiligen
Spitzenstunden morgens und nachmittags zusammenfassend dargestellt.



Abbildung 1: Verkehrsuntersuchung zur Einspurigkeit - Spitzenstunde morgens

prar w— -
i S Cinedom S
' ~ \% S

Teich

R\

i
Spielpl &

|| Kiingefpiltzpark

Lasg

V8
- § S
TR ) / i
S L3 ® 4 s
D 5 ! L7 P,
s W
1 oA P
B Goreons: < (=
/] driesch, % = e ” . T
L =k Borsan
17 i 5 A P77 ndustrieu.
R & oy ) s
=4 B
r 51!
5 ~Cardinaistr s =
9 oy =
Isi
BeZirksregieruys . R
Kéln ol [
i
[ - o m%
| =4 e = .
Y a0 CEE _,-‘ﬁ -3
G o == a1

.
merturm-— 3 = - -

|
s T ﬂ (L9585 agpeifivfpiot:
i g ) i

130 T 73 g

i |EF . 2 1

= * sonsiiolt \\Qi

% g ; Wiz
8p. P

AT Bl ol oy Iy : \ r

ml. |l\ - : TS o / *$ = —

- I\ A R
.| J - | i =2 / \ e, = I s
Genler Siraio o 5 : R 1

vl

[t

&

il = o LAl
7] 5% 15
TRle S{SporBEEy mnasium| & |5}

& e F?‘
Soep g Sl "E 2 Bl

" ~ gL 100 L_piatz 70 y

137
;‘ 5
o
Neumarkt
o
% as ]
2 E
Spinnmuhion-y ]
E | ." g 'V :.
e i = 7
, 11— Leonhard- gtz Strade o
i i g“"——‘r:” | sa4) |
LM o Vaomtse | 52.65_Bobslrale Bajar =K = | 31 AF =
— s SR I, T A B @ LSA (Stand 2017)
T hpevein, ih ¥/4 1 i 9
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung 642/1 vom 28.05.2018
v, o - zusammenfassende Darstellung -
|% Stadt Kéln g
Qualitatsstufen Rickstaurisiken
nach HBS @ Fahrstreifen mit mindestens ausreichender
Radverkehrskonzept Innenstadt B - Verkehrsqualitat aber kritischen Ruckstaulangen
: B — - Uberstauung vorgelagerter Knotenpunkte oder
Verkehrsuntersuchung zum Kernbereich Ringe ! - Fahrstreifen nicht erreichbar wegen
. B < Riickstau auf angrenzenden Fahrstreifen
Bet;achtungszeltraum. D === Rickstaulangen auf Geradeausfahrstreifen
Sp-h morgens _ (ab Haltlinie, Mafte aus Luftbild ibertragen)
e i zysatzliches Rickstaurisiko wegen
Stand: 10.07.2018 - F Uberstauter Abbiegefahrstreifen




Abbildung 2: Verkehrsuntersuchung zur Einspurigkeit - Spitzenstunde nachmittags
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Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung 642/1 vom 28.05.2018
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Verkehrsuntersuchung zum Kernbereich Ringe B = - Uherstauung vorgetagener Kndtengunkte:oder
- Fahrstreifen nicht erreichbar wegen
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Aus der Verkehrsuntersuchung ergeben sich folgende, mégliche planerische
Konsequenzen/Empfehlungen:

 Umwandlung einer Kfz-Fahrspur in einen Radfahrstreifen ohne weitere
MaRnahmen.

* Umwandlung einer Kfz-Fahrspur in einen Radfahrstreifen mit flankierenden
Mafl3nahmen.

* Umwandlung einer Kfz-Fahrspur wird nicht empfohlen, Zweispurigkeit Kfz-Verkehr

erforderlich.
Die aus der Verkehrsuntersuchung fir die einzelnen Knotenpunkte abgeleiteten Ergebnisse

sind nachfolgend zusammengefasst:

Abbildung 3: Hansaring/Am Kimpchenshof

hier: Auszug aus Spitzenstunde nachmittags
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planerische Konsequenzen:

- Zweistreifigkeit fur Kfz-Verkehr auf der Geradeausrichtung vom Hansaring zum
Kaiser-Wilhelm-Ring bei aktueller Verkehrsmenge erforderlich.

- In Gegenrichtung vom Kaiser-Wilhelm-Ring in Richtung Ebertplatz ist Einstreifigkeit
fur Kfz-Verkehr und somit die Umwandlung einer Fahrspur in einen Radfahrstreifen
maglich.

- Achse ErftstraRe/ KyotostraRe: keine Anderung der Verkehrsfilhrung geplant.



Abbildung 4: Kaiser-Wilhelm-Ring/Gladbacher Straf3e/Christophstrafie

hier: Auszug aus Spitzenstunde nachmittags
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planerische Konsequenzen:

- Wegfall des schwach belegten Kfz-Linksabbiegefahrstreifens von der
Christophstral3e in den Kaiser-Wilhelm-Ring.

- Dadurch zuséatzliche Grinzeit fur die Ringe und Einstreifigkeit moglich.

- Der Wegfall des Kfz-Linksabbiegefahrstreifens wurde mit der Umwandlung in eine
Aufstellflache zur Einfahrt in die Gladbacher Stral3e bereits vollzogen.

- Achse Gladbacher StraRe / ChristophstraRe:  aktuell keine weitere Anderung der
Verkehrsfuhrung geplant.



Abbildung 5: Hohenzollernring/Friesenplatz/Magnusstralie

hier: Auszug aus Spitzenstunde morgens
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Hier: Auszug aus Spitzenstunde morgens

planerische Konsequenzen:

- Verlangerung des Rechtsabbiegefahrstreifens vom Hohenzollernring in die
Magnusstral3e (Verlegung der vorhanden Ladezone).

- Achse Venloer StralRe / Magnusstral3e:  Einstreifigkeit fur Kfz-Verkehr auf Venloer
Stral3e stadteinwarts in Verbindung mit Rickbau des freien Rechtsabbiegers fihrt zu
Ruckstau; Rickstau wird in Kauf genommen.



Abbildung 6: Habsburgerring/Aachener StralRe/Hahnenstral3e und
Habsburgerring/Richard-Wagner-StralRe und Hohenstaufenring/Lindenstral3e

hier: Auszug aus Spitzenstunde nachmittags
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planerische Konsequenzen:

- Bauliche Aufweitung fiir Kfz-Rechtsabbieger von Hohenzollernring in die Aachener

Stral3e;
- optimierte Koordinierung des Verkehrs auf dem Ring in stdlicher Fahrtrichtung;

- bei aktueller Verkehrsmenge Zweistreifigkeit fur Kfz in nérdlicher Fahrtrichtung
zwischen Richard-Wagner-Stral3e und Aachener Stral3e erforderlich;

- Ost-West-Achse : zurzeit keine Einstreifigkeit fur Kfz-Verkehr auf Ost-West-Achse

moglich.





