Vorlagen-Nummer
‘ 2774/2020
Die Oberblrgermeisterin Freigabedatum
Dezernat, Dienststelle
11/69/692
Dringlichkeitsentscheidung und Genehmigung zur Behandlung in 6ffentlicher Sitzung

Entscheidung durch den Bezirksbiirgermeister und ein Mitglied der Bezirksvertretung gemaf § 36
Absatz 5, Satz 2 GO NRW und Genehmigung durch die Bezirksvertretung.

Betreff

Erweiterter Planungsbeschluss fiir die Nachristung von zwei Zugangstreppen an der
Stadtbahnhaltestelle Hans-Bdckler-Platzim Rahmen der Brandschutzsanierung

Gremium Datum

Bezirksvertretung 1 (Innenstadt)

Begriundung fur die Dringlichkeit:

Aufgrund der Komplexitat der Mal3nahme und der Vielzahl an Beteiligten sowie der gegebenen
Randbedingungen ist es erforderlich, umgehend die Planung fortzufiihren. Wie in der Vorlage be-
schrieben, soll der Baubeschluss im Jahr 2022 gefasst werden. Der Zeitplan ist wegen der geplanten
Kapazitatserweiterung der KVB einzuhalten. Die Beschlussfassungistin der Sitzung des Rates der
Stadt K6ln am 10.09.2020 dringend notwendig, um den Terminplan der Mal3nahme nicht zu gefahr-
den und die zukiinftigen Anforderungen an den Brandschutz erfiillen zu kénnen.

Beschluss:
Gem. § 36 Abs. 5 Satz 2 GO NW in Verbindung mit 8 10 der Hauptsatzung empfehlen wir dem Rat
wie folgt zu beschliel3en:

Der Rat beauftragt die Verwaltung mit der Planung von 2 zusatzlichen Treppenanlagen an der Halte-
stelle Hans-Bdckler-Platz mit Kosten von 1.300.000 €.

Gleichzeitig beschliel3t der Rat die erstmalige Freigabe von investiven Auszahlungserméchtigungen
des Teilfinanzplanes 1202 - Briicken, Tunnel, Stadtbahn, OPNV — i. H. v. 1.100.000 € bei Finanzstelle
6903-1202-1-0120, Brandschutz Hans-Bockler-Platz, Teilplanzeile 8 - Auszahlungen fur Tiefoaumal3-
nahmen, fur das Haushaltsjahr 2021.

Datum Abstimmungsergebnis Unterschrift Unterschrift




HaushaltsmaRige Auswirkungen

J Nein

X Ja, investiv Investitionsauszahlungen rund 1.300.000__ €
Zuwendungen/Zuschisse ] Nein [ Ja _ %

1 Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fur die MaBnahme €
Zuwendungen/Zuschisse ] Nein [ Ja _ %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam):  ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €
c) bilanzielle Abschreibungen €
Jahrliche Folgeertréage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Ertrage €
b) Ertrage aus der Auflésung Sonderposten €
Einsparungen: ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €

Beginn, Dauer

Auswirkungen auf den Klimaschutz
[]  Nein
X Ja, positiv (Erlauterung siehe Begrindung)

] Ja, negativ (Erlauterung siehe Begriindung)

Begrindung

Im Rahmen der Erstellung des Brandschutzkonzeptes hat die Raumungsberechnung ergeben, dass
es erforderlich ist, an der Haltestelle Hans-Bockler-Platz zusatzliche Treppenanlagen nachzurtsten.
Die vorhandenen Treppenanlagen sind fur zukinftig h6here Fahrgastzahlen nicht ausreichend di-
mensioniert. Zusatzliche Zugange verbessern nicht nur die RAumung der Haltestelle, sie verbessern
gleichzeitig die ungentigende Erschliel3ung des Belgischen Viertels. Zudem kann die geplante Kapa-
zitatserweiterung auf der Linie 4 mit 70 m langen Zigen und damit mehr Fahrgésten in der Haltestelle
brandschutztechnisch abgedeckt werden.

Am 08.04.2014 hat der Rat die Planung fir die Brandschutzsanierung und -erttichtigung von insge-
samt 6 unterirdischen Stadtbahnhaltestellen beschlossen und die Verwaltung damit beauftragt, die
Finanzierung sicherzustellen, die notwendigen Genehmigungen zu beantragen und die Planung bis
zur Ausschreibung vorzubereiten (siehe Vorlage 4192/2013). Die Haltestelle Hans-Bockler-Platz z&hlt
zu diesen Haltestellen.

Grundsatzlich unterliegen Stadtbahnanlagen der ,Verordnung lber den Bau und Betrieb der Stralten-
bahnen® (BOStrab). Die dazugehdrigen Technischen Regeln fur Stral3enbahnen (TRStrab) gelten als
allgemein anerkannte Regel der Technik und konkretisieren die Grundanforderungen der BOStrab.



3
Die Grundlage der geplanten Brandschutzmaf3nahmen bilden hierbei insbesondere die Technischen
Regeln fur Brandschutz in unterirdischen Betriebsanlagen (TRStrab Brandschutz), die im Juni 2014 in
Kraft getreten sind.

Zum sicheren Betrieb der Haltestelle sind die oben genannten Verordnungen und Richtlinien einz u-
halten, wobei auf deren Grundlage ein haltestellenspezifisches Brandschutzkonzept erstellt wird. In
dem Brandschutzkonzept sind alle Mal3nahmen beschrieben, die erforderlich sind, um die Haltestelle
entsprechend den giiltigen Vorschriften zu ertlichtigen und sicher zu betreiben. Bei Anderungen bau-
licher, fahrzeugspezifischer, betrieblicher und organisatorischer Art, die den Brandschutz betreffen,
sind vorhandene Brandschutzkonzepte anzupassen oder fortzuschreiben.

Aufgrund der geplanten Kapazitatserweiterung der Linie 4 (siehe Vorlage 2723/2018) mussten zu-

séatzliche Betrachtungen zum Brandschutz beauftragt werden. Anhand der von der KVB vorgegebe-
nen hoéheren Fahrgastzahlen fir die langeren Fahrzeuge, mussten die Brandsimulations - und R&u-
mungsberechnungen erneut durchgefihrt werden.

Unter Berucksichtigung der Brandsimulation wird beim Raumungsnachweis die Zeit ermittelt, die be-
notigt wird, um die Haltestelle zu raumen und alle Fahrgaste ins Freie zu evakuieren. Dabei muss die
Raumungszeit kleiner sein als die Verrauchungszeit.

Beim Raumungsnachweis auf Grundlage der zur Zeit verkehrenden 2-fach-Traktion wurde fir den
Bestand festgestellt, dass wegen der niedrigen Deckenhthe und der schmalen Treppen bauliche
MalRnahmen zur Beschleunigung der Raumung und / oder zur Verzégerung der Verrauchung ergrif-
fen werden mussen.

Der Raumungsnachweis fur eine hohere Personenanzahl als im Bestand bisher angesetzt kann nicht
in der bestehenden Haltestelle erbracht werden. Bereits der Ersatz der derzeit eingesetzten Fahrzeu-
ge in Doppeltraktion (Léange ca. 60 m) mit durchgehenden Ziigen mit einer Lange von 60 m und dem
damit verbundenen héheren Platzangebot (Wegfall von 2 Fahrerstanden und Nutzung des Kupp-
lungsbereichs) ware nicht madglich.

Wegen der komplexen Gebaudegeometrie, mit schmalen Treppen und niedrigen Decken, konnten die
untersuchten Simulationsmodelle fur natirliche und maschinelle Entrauchungen nicht erfolgreich ge-
fuhrt werden. Eine gesicherte RAumung der Haltestelle ist nur durch Schaffung zusétzlicher Treppen-
ausgange nachweisbar. Bei einer bestehenden Haltestelle ist die Planung und Umsetzung der Maf3-
nahme ein schwerwiegender Eingriff in das Bestandsbauwerk und die Gestaltung der Oberflachen auf
StralRenebene. Erschwerend kommt der hohe Grundwasserspiegel hinzu, der beim Erstellen der
Baugruben beachtet werden muss.

Um eine LOsung zu entwickeln, die den sicheren Betrieb der Haltestelle gewahrleistet, hat die Verwal-
tung eine Machbarkeitsuntersuchung durchgefihrt. Im Ergebnis wurden 3 mogliche Lagen zusétzli-
cher Treppen an den Bahnsteigen untersucht und bewertet. Die Ermittlung der Vorzugsvariante er-
folgte anhand der Bewertungsmerkmale Risiken, Fahrbetrieb, Brandschutz, StraBenverkehr, Lage
und Kosten. Im Ergebnis hat sich herausgestellt, dass am Ende des Bahnsteigs angeordnete Trep-
pen im ostlichen Bereich der Haltestelle die beste Losung darstellen. Die Nutzbreite der Treppen wird
circa 1,80 m betragen, die Treppen werden gerade nach oben gefiihrt. Eine Verteilerebene ist nicht
vorgesehen. Um nicht unter der Briicke der DB an die Oberflache zu gelangen, erfolgt die Anordnung
von Zwischenpodesten. Der erforderliche Platz an der StralRenoberflache steht zur Verfligung, wenn
2 Parkbuchten entfallen und der Radverkehr, wie ohnehin im Radverkehrskonzept fir die Innenstadt
vorgesehen, auf die Stral3e geleitet wird. Das Radverkehrskonzept Innenstadt gibt fir diesen Bereich
nur einen groben Rahmen vor. Der Radweg wirde durch den Neubau der Treppenaufgénge ohne
weitere Mal3nahmen ersatzlos verschwinden. Unter den derzeitigen Rahmenbedingen in Bezug auf
Regelwerke, Fahrbahnquerschnitt und Verkehrsbelastung/-zusammensetzung sind im Bestand keine
alternativen Markierungen einer Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn madglich. Aus radverkehrlicher
Sicht ist es daher zwingend geboten, die Planungen der Treppenaufgange mit einem Verkehrskon-
zept zu begleiten, das den Abschnitt zwischen Kamekestral3e bis zum Hans-Bdckler-Platz beriick-
sichtigt. Inhalte der Radverkehrskonzepte Innenstadt und Ehrenfeld (in Bearbeitung) sind dabei zu
berucksichtigen. Ein detailliertes Verkehrs- und Bauablaufkonzept kann erst mit fortschreitender Pla-



nung vorgelegt werden.

Die Errichtung zusatzlicher Treppenabgénge ist mit erheblichen Eingriffen in das Bauwerk und mit
verkehrlichen Einschrankungen in der Bauphase verbunden und war im Planungsbeschluss fur die
Brandschutzsanierung nicht vorgesehen.

Neben der Sicherstellung des Fahrbetriebs stellen die zusétzlichen Zugénge eine erhebliche Verbes-
serung fur die ErschlieBung der Haltestelle dar. Die vorhandenen Zugange liegen im Bestand westlich
des Eisenbahnrings und damit auf der weniger dicht besiedelten Seite. Durch einen zweiten Zugang
je Bahnsteig verkirzen sich die Zugangswege fir die Fahrgaste aus dem dicht besiedelten Belgi-
schen Viertel wie auch aus dem Stadtgarten dstlich des Eisenbahnrings.

Durch die Nachriistung der Treppenzugange reduzieren sich die Bahnsteigldngen auf ca. 80 m. Dies
ist mit den Kolner Verkehrs-Betrieben abgestimmt. Mit dieser Bahnsteiglange sind sowohl der Einsatz
von ca. 70 m langen Zigen auf der Linie 4 wie auch ein potenzieller spéaterer Einsatz von Langziigen
(90 m) moglich.

Die Errichtung der zusatzlichen Treppen (Los 2) soll parallel zur Brandschutzsanierung der Haltestelle
(Los 1) erfolgen und als eine Gesamtmal3nahme bearbeitet und abgewickelt werden. Die Verwaltung
verspricht sich hiervon wirtschaftliche und terminliche Vorteile.

Die in diesem Beschluss genannten Termine und Kosten beziehen sich ausschlie3lich auf die zuséatz-
lichen Leistungen zur Errichtung der Treppenzugange (Los 2).

Im Zuge der Baubeschlussfassung werden den zustandigen Gremien das Gestaltungskonzept der
Treppenanlagen vorgestellt.

Erlauterungen zu den Auswirkungen auf den Klimaschutz

Die Verwaltung verfolgt das Ziel, die sektorspezifischen Beitrdge zum Klimaschutz zu erfullen.

Die hier dargestellte Mal3nahme fordert eine verkehrssichere und bedarfsgerechte Infrastruktur und
tragt somit zur Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems bei. Dies ist systemimmanent und fordert eine

effiziente sowie ressourcenschonende Verkehrsabwicklung. Somit tragt dies zu einer moglichen Re-
duktion des Treibhausgasausstol3es bei.

Insgesamt kann die hier dargestellte Mal3nahme als positiver Beitrag zum Klimaschutz bewertet wer-
den.

Termine und Zeitplanung

Mit der Planung kann nach der Zustimmung des Rates zu diesem Beschluss begonnen werden. Die
Baubeschlussfassung ist fur Anfang 2022 vorgesehen.

RPA

Der Bedarf fur die Gesamtmalinahme wurde unter BD 1599/2013 anerkannt.

Kosten

Auf Basis der Machbarkeitsstudie belauft sich der prognostizierte Kostenorientierungswert fir den
Neubau der Treppen inklusive der Planung nach derzeitigem Kenntnistand auf ca. 8.000.000 € brutto.

Die Mehrwertsteuer wird bei der Stadt Kéln, Betrieb gewerblicher Art des Stadtbahnbaus, im Rahmen
der Vorsteuerabzugsberechtigung mit der Finanzverwaltung NRW verrechnet. Fir die Finanzierung
ist die gesetzliche Mehrwertsteuer jedoch einzurechnen.



Finanzierung

Das geschatzte Gesamtvolumen der externen Vergaben flr die Planungsleistungen der Mal3nahme
betragt rund 1.300.000 €. Im Haushaltsplan 2020/2021 stehen daflr investive Auszahlungsermachti-
gungen fir das Jahr 2021 i. H. v. 1.100.000 € im Teilfinanzplan 1202 - Briicken, Tunnel, Stadtbahn,
OPNV, in Teilplanzeile 8, Auszahlungen fiir TiefbaumaRRnahmen bei Finanzstelle 6903-1202-1-0120,
Brandschutz Hans-Bdckler-Platz zur Verfligung.

Die daruber hinaus benétigten Planungsmittel von 200.000 € sowie die zur spéateren baulichen Um-
setzung erforderlichen investiven Finanzmittel wird Dez. lll nach entsprechender Beschlussfassung
im Rahmen des Haushaltsaufstellungsprozesses 2022ff. innerhalb des dann zugewiesenen Budgets
vorsehen. Gleiches gilt fir die nach Fertigstellung zu erwartenden jahrlichen Abschreibungsaufwen-
dungen.

Forderung

Eine Forderung der Gesamtmaf3nahme (Los 1 und Los 2) wird, sobald die notwendigen Unterlagen
aus der Planung hervorgehen, tber den Zweckverband Nahverkehr Rheinland beantragt. Die Mal3-
nahme ist grundsétzlich férderfahig. Es wird mit einer Forderung von 90 % der zuwendungsfahigen
Baukosten gerechnet.

Anlagen

1. Lageplan

2. Grundriss Strafenebene
3. Grundriss Fahrebene

4. Langsschnitt
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