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0 Vorbemerkung

Das Thema Elektromobilitat rickt immer mehr in den Fokus bei 6ffentlichen Bauprojekten.
Gesetzliche Regelungen verpflichten die Errichter von Gebauden Ladeinfrastruktur
vorzusehen. Somit ist hier aktueller Handlungsbedarf gegeben.

Zur Umsetzung der Anforderung an Elektromobilitat sind folgende Vorgaben zu
bertcksichtigen:

- Vorbereitung zur Installation von Ladeséaulen fir KFZ

Bei der Konzeption fir KFZ sind insbesondere auch die gesetzlichen Vorgaben zu
bertcksichtigen.

Gesetzliche Regelungen

Wesentliche Forderungen ergeben sich aus dem Gesetz zum Aufbau einer
gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitat (Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz - GEIG) Dies Gesetz gilt seit dem 25.03.2021 und ist
anzuwenden auf:

- Errichtung von Geb&uden

- Renovierung von Gebauden

- Bestandsgebaude

Es wird zwischen Wohngebauden (WG) und Nicht-Wohngebauden (NWG) unterschieden.
Hier sind die relevanten Punkte fur Nicht-Wohngebaude aufgefiihrt.

Fur die Errichtung von Gebauden gilt als Stichtag der 25.03.2021. Fur alle Bauantrage die ab
diesem Stichtag gestellt werden trifft die Verpflichtung nach GEIG 87 zu, d.h. Sorge zu
tragen flr die Ausstattung mit Leitungsinfrastruktur und Herrichtung von Ladepunkten.

Bei einer grofReren Renovierung eines NWG (Beginn ab 25.03.2021) mit mehr als 10
Stellplatzen ist nach 89 die Infrastruktur herzustellen.

Bei Bestandgebaude mit mehr als 20 Stellplatze missen nach dem 01.01.2025 Ladepunkte
errichtet werden. In diesem Falle ist 811 anzuwenden.
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1 Vorbereitung zur Installation von Ladesaulen fur KFZ

Fur die Konzeption ist zu beachten, dass der Betrieb der Ladeséaulen Uber einen externen
Betreiber erfolgt. Daraus ergibt sich u.a. dass ein externer Betreiber einen eigenstandigen
Zugang zu allen zugehdrigen Komponenten haben muss.

Sofern ein Betreiber feststeht, sind die Vorgaben im Vorfeld mit dem Betreiber abzustimmen.

Steht noch kein Betreiber fest, sind Vorleistungen im Rahmen der BaumalRnahme zu
erbringen.

1.1 Anschlusspunkt Stromversorgung

Mit dem Netzbetreiber ist der Anschlusspunkt fiir die Stromversorgung der Ladestationen zu
klaren. Dieser Anschlusspunkt ist unabhangig von der Versorgung der Gebaude und muss
direkt aus dem offentlichen Netz bereitgestellt werden.

1.2 Anschlussleistung

Die Anschlussleistung ergibt sich aus der Anzahl der Ladesaulen und den
Lademdglichkeiten. Beziglich Anzahl sind die gesetzlichen Vorgaben (z.B. GEIG)
einzuhalten. Bei der Leistung ist von 22 kW je Ladepunkt auszugehen.

1.3 Trafostation

Sofern fur die Summe aller Ladepunkte eine Trafostation erforderlich wird, ist dies rechtzeitig
an den Bauherren zu melden und entsprechender Platz vorzusehen.

1.4 Standort der Ladeséaulen

Der Standort der Ladesaule ist mit der Planung fur den Parkplatz abzustimmen. Fir jede
Ladesaule (Erstausbau und Erweiterung) ist eine Aufstellméglichkeit (z.B. Fundament)
herzustellen, in das die Kabel fiir Leistungsversorgung und Kommunikation integriert werden
konnen. Die Ladesdulen missen einfach montiert werden kdnnen.

1.5 Zahleinrichtungen

Die Zahler fiur die Abrechnung mit den Nutzern der Ladepunkte werden in den Saulen
integriert. Fur den Strombezug der gesamten Einrichtung wird ein eigener Zahlerpunkt
(Zahlersaule, Zahlerschrank) in Abstimmung mit dem Netzbetreiber vorgesehen. Der
Bezugszahler wird an die Zuleitung aus dem offentlichen Stromnetz angeschlossen und ist
unabhangig vom Gebaude. Die Zahleinrichtungen werden vom Betreiber der Lades&ulen
errichtet.

1.6 Abrechnung
Die Abrechnung der Ladevorgéange erfolgt durch den Betreiber der Ladestationen.

1.7 Kommunikation

Fir die externe Kommunikation wird eine Mobilfunklésung vorgesehen. Untereinander
koénnen die Ladesaulen Uber Kabel vernetzt werden. Hierflir sind ausreichend Leerrohre und
Reserven vorzusehen.
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1.8 Leerrohre

Fur die spatere Verkabelung sind ausreichend Leerrohre vorzusehen. Dabei sind fir die
Kommunikation der Ladesaulen untereinander eigene Rohre fir die Kommunikation
vorzusehen. Die Rohre fir die Leistungsverkabelung sind vom Netzanschlusspunkt bis zu
den Standorten der Ladesaulen zu verlegen. Die Verlegung der Rohre muss ggfs. Unter
Nutzung von Kabelschachten so erfolgen, dass die nachtragliche Installation problemlos
moglich ist.

Reserven sind mindestens fir den Vollausbau nach den gesetzlichen Anforderungen (z.B.
GEIG) vorzusehen.

1.9 Kosten

Die Kosten fiir Planung und Installation sind gesondert auszuweisen, so dass die Mdglichkeit
besteht, die zugehdrigen Kosten separat zu verrechnen.

1.10 Installation der Ladesaulen

Die Installation der Ladeséaulen erfolgt durch den festzulegenden Betreiber. Dieser meldet
auch die Ladesaulen bei der Bundesnetzagentur an.
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2 Schema Stromversorgung

Betreiber der KFZ Ladestationen

Baumaflnahme Neubau / Sanierung

Trafo optional, je
nach
Leistungsbedarf
der Ladestationen

Bezugszahler
Ladestationen

kwh

Ladestationen
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Versorgung aus Bestand,
Trafo optional, je nach
Leistungsbedarf

Ggfs. Versorgung aus
dem offentlichen Netz

Bestand

PV-Anlage

4

kWh

Erzeugung
Bezugszahler PV-Anlage
Objekt Zy Objekt Zg

kWh

Unterzahler
Lademadglichkeit
Fahrrader

kWh

Seite 6 von 8




3 Lageplan Beispiel

3.1 Beispiel Zusestr
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Summe 70 Stellplatze PKW (Verkehrsgutachten 61) -> 24 Ladepuh‘kte—PKW
Fahrradplatze 56+58+94=208 (Verkehrsgutachten 258) -> 36 Schliel3facher Fahrrad
Variante 1: Versorgung beider Parkplatze

Variante 2: Versorgung sudlicher Parkplatz mit mehr Stationen, so dass Gesamtanforderung
erfullt wird (Empfehlung)
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Jeweils 1 Leerrohr zwischen 2 Stellpléatze zur spateren Montage von Ladeséulen mit je 2
ladepunkten.

Der Stromanschluss an das offentliche Netz ist fir den Ausbau (je 3 Stellplatze 1 Ladepunkt)
zu dimensionieren. Sofern ein Trafo erforderlich ist, ist dieser vom Betreiber der
Ladestationen zu liefern.

Ls Weil3 = Vorbereitung mit Leerrohr

Ls Gelb = Installation Ladesaule
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