28.06.2022
Anregung nach §24 GO NRW - Velogleise im Stadtbezirk Lindenthal

Sehr geehrte Frau Bezirkshiirgermeisterin Weitekamp,
sehr geehrte Mitglieder der Bezirksvertretung Lindenthal,

wie der Fachzeitschrift ,Eisenbahntechnische Rundschau” im Juni 2022 zu entnehmen war (siehe
Anhang auf Seite 2 dieser Eingabe), gibt'es in KéIn bereits Ansdtze durch die Umsetzung sogenannter
Velogleise, die Gefahr von Radstiirzen in Stadtbahnschienen zu minimieren.

Auch im Stadtbezirk Lindenthal gibt es noch viele gefahrliche Stellen im Umfeld der Linien 9, 13 und
18, wo Radfahrende im direkten Schienenbereich zwecks fehlender Wege-Alternative fahren
miissen. Auch hat eine Nachfrage meinerseits in der Notfallaufnahme der Uniklinik K&In ergeben,
dass dort regelméBig (Schwer)Verletzte versorgt werden miissen, die aus entsprechenden Unféllen
resultieren.

Daher rege ich in einem ersten Schritt die zeitnahe Umsetzung von Velogleisen an den folgenden drei
Stellen an:

* Berrenrather Str. zwischen Neuenhofer Allee und Siilzgiirtel
* Ziilpicher Str. zwischen Gerolsteiner Str. und Siilzglirtel

* die polizeilich/notérztlich bekannteste Gefahrenstelle im Stadtbezirk

Mit freundlichen GriiRen
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* Witterungsbestandigkeit
= Bestindigkeit gegen Schmiermittel
* Chemische Bestindigkeit

In einer ersten Testphase wurde das System
mit einem Testgleis auf dem Gelinde einer
Baufirma In Fiillinsderf/BL geprift. Der VCS
und Pro Velo rekrutierten Fahrradfahren-
de aus Basel und der Umgebung, welche
das fahrradfreundtiche Gleis mit norma-
len Fahrridern, E-Blkes, Liegefahrradern,
Faltfahrradern und mit Kinderanh3ngern
befuhren und es unter verschiedensten
Bedingungen testeten - beisplelsweise
beim Linksabbiegen, wenn Fahrradfahren-
de gleich zweimal eine Schiene passieren
miissen, mit lingsparkenden Autos vor der
Kaphaltestelle, bel Nisse oder mit Laub auf
der Fahrbahn,

Die Rlckmeldungen der Testfahrer
zum VeloGleis waren durchweg positiv. Das
Glelssystem erwles sich auch bej Nasse und
mit Laub auf der Fahrbaha als gut befahr-
bar und wurde beim Queren der Schienen
als sicherer wahrgenommen als Gleise
ohne Gummifiliung.

Nach einer ausgiebigen Begutachtung
des Systems durch die Fachingmteure der
Basler & Hofmann AG wurde seitens des
Amtes for Mobilitit der Beschluss gefasst,
elne Teststrecke unter Betriebsbedingun-
gen zu errichten. Hierfir wurde die An-
lage zur Haltestelle Bruderholz voa der
BVB-Basel beauftragt. Ein anspruchsvolles
Projekt rund um die Emeuerung der Tram-
linie 15, bel welchem im 7 % Minuten-Takt
die Bombardier Flexity 6/4 Fahrzeuge die
Haltestelle passieren. Anhand von voraus-
gegangenen Z3hlungen geht man von ca.

1080 Durchfahrten des MIV (einschlieBlich

60 ETR | jond 2022 | MRS

3:VeloGias in Based

Fahrridern) in 24 Stunden aus. Die Halte-
stelle befindet sich zudem im Bereich einer
Velo-Basiscoute, Die rund 125 m VeloGleis
wurden im Rahmen des laufenden PGV
vom Bundesamt fir Verkehe in der Schweiz
(BAV} zur Betriebserprobung bewilligt.
SEALABLE nutzt den Piloten in Basel eben-
falts da:u. eine gtnereﬂe Zu!aswng -des
Ein weﬁeres P’lbjekt wunde mit der KVB
in Kéln realisiert. Die Ausfahit aus einem
Depot kreuzt hier gleich mehirere Male ei-
nen Radweg. Besonders herauszuheben ist
der enge Bogen im Bereich eines Ubergan-
ges. Die gesonderte Spucfihrungsbetrach-
tung zur Sicherheit gegen Entgleisung
z2eigte auch hier die Maglichkeiten, mit

dem VeloGleis selbst die anspruchsvollstan
Gegebenheiten fir die Radfahrer zu ent-
schirfen, Dank der Expertise der Mitarbel-
ter von Kilnstler wurde schaell eine far alle
Partéien sichere und zufriedenstellende
Konstruktionsldsung far den sehr engen
Radius von 32 m gefunden.

dem Ruhrgebiet seizt auf eine andere Ei-
genschaft des VeloGleises, Durch die simp-

. le Revidierbarkeit des Systems ist eine Rel-

nigung der Anlage seh schnell und einfach
zu bewerkstelligen. In den Einbausituatio-
nen Im Werk ist eine sehr starke Belastung
mit Sand und anderen komigen Materiali-
en zu verzeichnen. Diese Materlalien wer-
den durch Regen und anderes Oberfla-
chenwasser in das VeloGleis abgeleitet und
kinnen mit einfachen Reinigungsarbeiten,
im Rahmen des Unterhaltes, entfernt wer-
den, Alle bisher eingesetzten Lésungen
versagten letztendlich an der Menge, der
aus den Gﬂtemagen rieseinden Materiall-

e T

en, welche dann zum Verklemmen des R
tenverschlusses fGhrten.

Fazit und Ausblick

Das allseits bekannte Problem dar Scpy,.
nenquerung von Radfahrern, gerade ;o
spitzen Winkein, hat ¢ine Losung erfah.
ren. Das VeloGleis ist eine Chance
noch kreativere Stadtplanung, Die Inse.
gration von Zweiradverkehr In eine zy.
kiinftig urbane Umgebung, in welche
der OPNV und das Rad gleichwertig ung
sicher nebeneinander.agieren und sich
erganzen kannen, Auch der Lirmschut
st elne weitere nicht zu unterschitzen
de Eigenschaft des Systems. Gerade b
Querfahrten von gummibereiften Fahr.
zeugen erzeugt eine Schienenrille immer
wieder stérende Impulsgerdusche. Durch
das schlagartige Entspannen der Beiel
fung entsteht eine Druckwelle, welche
den Geriuschpegel erheblich dber gy
MaB der Umgebung anhebt. Da beim
VeloGleis die Rille geschlossen ist, kann
diese Entspannung nicht eésfoigen und
demzufolge auch kein Gerdusch entsie:
hen. Genauere Tests Gber den Umfang
der Isolation sind noch in Planung.

Fr die Zukunft soll eine Integrticn
von Software zur Verschieifermatnd
eine Detektion des Zustandes beim Els
tomerprofil (elngediickt oder entsponnl
bis hinzum Angebot einves Services.
cher” mit der Obernahme von Wartung und
Pllege umgesetzt werden. Zudem will ™"
weitere Zulassungsverfahren in noch meht
Lindern bearbeiten, um dic Verwendund

.des Vdoﬁlelses file alle Anwender

elnfa:her zu gestalten.
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