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Vorwort

Ao 11l.Jund 1992 bescnlol der Rat das Gesamtverkehrskonzept
E&in (GYVE). Der Beschlud umfaPt die 10 Hauptzielselzungen, das
Hauptstraen- und Fahrradwegenetz gowie dag Zielnetz fir den
SGllenllichen Personennashverkenr, Die Beschllsse der Bezirls-
vertretungen scllen vor Auinahme von Binzelplanungen gepruft
und nmit aktuslisierter Stellungnahme der Verwalltung den Rats-
gremien vorgelaegt werden. Bel Vorlagen, die nicht im COVE ent-
haltene MaPnahmen vorgchlagen, ist Bezug auf das KEonzept zu
nehmen.

sum mweiten Mal nach 1945 wurde damit eine unfassende Hahmen-
enlecheidung =um Verkehr gecrollen:

- Der 14956 zufgestellfc Ganaralverkehrsplan konrentrierte sich
aul das engere Stoadtgebier und selzle einen Schwerpunkt un-
ter anderem gul die Entwicklung ecines innerstidtischen "Un-—
rerpflasterbahn'-Netzaa.

—= Der Versuch selper Fortechreibung 1972 scheiterte wvor allem
daran, dap diec wvorgelegte MNochwvollzugsplanung., die  einer
gohnell runehmendan Motorisierung Platz bileten wollte, poli-
tisch kelne aAkzeptLanz fand.

ez 1985 wvom Rat in 2uftraug gegebere und Anfang 1989 vorgeledg-
te GVE tritl an Stelle der friheren Ceneralverkehrsplane, Es
geht von elnem Leithild aus, das der Stadtstruktur den Vorrang
vor reibungsloser Verkehrsabwicklung gibt: Dem stadtvertriagli-
chen Verkehr, nicht der werkehrageraschten Stadt,

Andere Rahmenbedingungen

1%8% in den EStadientwlcklungsavszzchuf eingebrachl, L[iel die
Beratung des GVE in eine Zell gewaltiger geoopolitischer
Umwilzungen in  Lburocpa, die auch unvorhersehbare Faolgen fiir
cas Verkehrsgeschenen haben. Zur  weiter steligenden Molori-—
gierung 1Im Westen Deutschlands kommt im Beitrittsgebiet deor
Heliichen Bundeslander das schnelle Nachholen jahryzehntelanger
Entwicklungen des westens hinzu. Uberlagert wird die nationale
Frntwicklung durch die Sohaffung dez suropaischen Linnenmarkts,
curch die der Standort BESln aufyrund seiner zentralen geodgra-
phischen Lage in Nordwesteuropa erheblich  stirker betroffen
ist als wvon der Integration Osteuropas.

Neue Aufgaben

Der Nahwverielir wird voraussichtlich weniger ansteigen als der
Fernvarkehr. Dies betrifft alle Verkehrstrager. Deshalb ist as
wichtig, nach Festlegung des Rahmens tir die kiinftige FEntwick-
lung des Stadlverkehrs in Kéln die regionalen und (berregiona-
len Aspekte des Verkehrs verstdarkt anzugehen. Das bedeutet:

Die zlgige Aushbildung Xdlns zu sinem Enoten im europiischen
Schienen-Schnellverkahrasnets zu belreiben.



— Die Bewaltigung des rasch zunehmenden CGlterverkehrs im gro-
fen WirtCschaftsraum E&ln zu ordganisieren,

- Die Umweltvertridglichkeit der Verkehrsabwicklung nerzustel-
len und zu verhindern, dap unzureichende Verkchrsinfrastruk-
tur zum FEngpaf fir die weltere wirtschattliche Entwicklung
Edlns und seiner Region wird,

2us dieser Betrachtung ergeben sich flir die Verkehrsentwilck-
lungsplanung weitere Aufgabenstellungen, 4die  zum gréliten Teil
pereils bearbheitet werden:

— Die Erstellung eines reglonalen Verkehrskonzepts in Zusammen-—
arhbeit mit den Kreiszsen der EdlnRegic (Entwurf rder Verwaltun-
gen wellgehend abgeschlossen),

- Die Erarbeltung eines Clterverkehrskonzepts (als Pilotprojckt
des Bundes und des Lendes NW o in Arbeif).

- Die Integration wverkehrlicher und umweltpolitischer Belange
in einem ¥onzept Umnwelt und Verkehr.

Umsetzung

Mit dem GVE  wurde das  Programm Verkebrstechnik Eoin {EVT)
beschlogsen, das  in den né&chsten Jahren Zug um Zug umgesetzt
wird. Wie andere grofe europdische Verdichlungsriume beteiligt
gich  die Stadt ¥4ln nit diesem Programm am Aufhau eilnes Ver-
kehrssystem—Managements (VSM), dem iher das SCOPE-Projekt mit
Férderung der EG Eommissicn Instrunente der Verkehrsbecobach-
tung und —planung beigestellt werden. Der Beherrachung daes zu-
nehmend komplexer gewordanen Verkehrssystems gollen damit ada-
guate Mittel =zur Verfigung gestellt werden,

Gleichgewichtlg wird die Stirkung des &ffentlichen Personen-
nahverkshrs betrieben werden milzzen, der zusameen mit den
nichtmotorisierten Verkshrzarten ("Umnweliverbund") liclflnungs

tréger hel der BewAltigung des VYerkehrs in den Sropfstidten
ist, Wenn regionnliszsierte Prognozen  im Rahmen der Dundesver

kehrswegeplanung richtig 2ind, die flr Nordrhelin wWesLlfalen mit
einem Zuwachs beim OFNV rechnen, der deutlich héher ist als
jener beim Autoverkehr, dann nmup dieser erfreulichern Entwick-

lung die notwendige Kapazitidt - auch durch Streckennseubau -
zur Verfligung gestellt werden. Im Rahmen der Regicrnalisisrung
dea OPNV  der Deubschen Bundeshbahn wird die Stadt - wvollen

finanziellen Ausgleich des Bundes vorausgesehbzt - erstmals das
gesamnte OPNV-Angebot in Koéln gestalten kénnen. Diese Konetel-
lation wird nicht zum Nulltarif zu haben sein, Kostendiseiplin
und der Vorrang [ir koslenginslige WMaBnahmen sind Ziele des
GVE, die zukinitig mehr denn je zu beachbten sein werden.

QM&:M v

LoLthar Ruschmeier



Gesamtverkehrskonzept Kéin

Kurzfassung

Das GVK beschreibt Rahmenbedingungen, Ziele und
MaBnahmen fidr verbesserte Verkehrsverhdltnisse in
kKoln. Dabei werden langfristige Entwicklungstrends
beachtet, um nicht mit langwierigen und erst lang-
fristig wirksamen Investitionsvorhaben auf nur
kurz- oder mittelfristig bestehende Probleme zu
reagieren.

Koln ist ein wirtschaftlicher Schwerpunkt im zu-
kiinftig einheitlichen MWirtschaftsraum der Européd-
ischen Gemeinschaft. Die Stadt profitiert won ihrer
Lagegunst, leidet aber auch an starkem Transitver-
kehr. '

Kéln liegt am sildlichen Rand eines der weltgrdfiten
Verdichtungsrdume mit mehr als 9 Millionen Einwoh-
nern; der engere Mahbereich K&ln zdhlt 2 Millionen
Einwohner. Durch die Lage in einem derart grofllen
Verdichtungsraum mit disperser Siedlungsstruktur
gestalten sich die Verkehrsverhdltnisse in und um
Kéln sehr komplex. Trotz dominierender City begiin-
stigt das polyzentrale Stadtgebiet, mit bedeutsamen
Bezirks- und Mittelbereichszentren, tendenziell
stadtvertrdgliche Verkehrsabwicklung. Auftretende
Verkehrsspitzen sind wesentlich bedingt durch ge-
sellschaftliche Organisationsformen wie verhaltnis-
mddig inflexible Arbeitszeiten (Berufsverkehrsspit-
ze) und starre LadenschluBzeiten (Freitagpachmit-
tags-, Samstagsspitzen und Vorweihnachtsbelastungen
in der City). In dem MaBe., in dem solche Organisa-
tionsformen flexibler gestaltet werden kionnen, ver-
ringern sich stoBartige Belastungen des Yerkehrssy-
stems mit erheblich kostensenkenden Folgen.



Verkehrsverhalten in Koln

leil A Pro Tag legen mobile Kéilner durchschnittlicnh 32.7

5. @A Ff km Wege in 80 Minuten zurick. Die Halfte aller
warktdglichen Wege dienen dem Herufs- und Ausbil-
dungsverkehr. Cer Anteil des §ffentlichen Personen-
nanverkehrs (Busse und Bahnen) ist in Kdln mit 16,3
% wergleichsweise gering. Pendler aus der Region
ainbezogen, sind es auch nur 18.6 % (= ca. &70.000
Fahrten pro Tay) gegenuber 47.3 % (= ca. 1.5 Mio.
Fahrten pro lag), die mit dem Kfz zuruckgelegt wer-
den.

Teil A VerhdlinismiBig viele Einkaufswege (4%%) werden

5.4 noch zu Ful zurlckgelegt. Hier zeigen sich die Vor-
teile polyzentrischer Stadtstruktur. Bis zu etwa
einem Kilometer (= 10 bis 15 Minuten /eitaufwand)
werden Fulwege als zumubbar empfunden - sofern
nicht, wie bei Berufspendlern, hohere Wegezeitemp-
findlichkeiten zu vermuten sind. Durch lebensfdnige
und albraktive Mahbereichs- und #Mittelbereichszen-
tren wird der hohe Anteil zu Fulh zurickgelegter
Einkaufswege erhalten werden kénnen; Jusammenhénge
¢wischen Siedlungsstruktur und VYerkehrsverhalien
werden deutlich.

Bisherige Entwicklungen

Teil A In den 10 Jahren bis 1988 wurde das KVB-Schienen-

§: T8 °F netz nur in geringem Mafe ausgeweitet. 1980 bis
1392 konnten demgegeniuber 2 Stadtbabnstrecken {da-
von eine U-Bahnstrecke in Ersatz fir eine Strallen-
bahnverbindung) neu erdffnetl werden. Weltere
Schwergewichtie lagen auf gualitativen Verbesserun-
gen und Zeschleuniqungsprogrammen oberirdisch. Da-
mit konnte die Verkehrsleistung {Personenkilometer)
erhiht werden, aber erst in der jlngsten Zeib auch
die Zahl der Fahrgdste.

Zwischen 1980 und 1990 hat sich der Kfz-Bestand um
27,5 % ernoht (Shell-Prognose 1590-2000: bis zu

17 %). MNimmpi man als Indikator laufend gemessene
Rheinbrickenbelastungen, so0 hat sich die Fahrlei-
stung nicht im selben Male erhdht. Mit hoherem
kKfz-Bestand naben sich vornehmlich in innenstadtna-
hen Wohngebieten, Verschlechterungen fir den ruben-
den Verkehr ergeben: Parkplidtze sind nicht beliebig
vermehrbar.




Das wesentlich ausgeweiteie Radwegenetz (in 10 Jah-
ren | 31 %) hat hohe Zuwachsraten heim Hadverkehr
mit bewirki. Dieser Umstand zeigt Elastizitit bel
der Verkehrsmittelwahl: Bei geringen und wmittleren
Entfernungen reagiert die Verkehrsnachfrage deut-
lich auf Angebotsverbesserunugen,

Insgesamit ist die Situation Kdlms geprigt durch ge-
stiegenen Motorisierungsgrad, weniger stark gestie-
gene kfz-Benutzungshauligkeit. starke Belastung
{insbesondere im Wohnumfeld) durch Verkehrsldrm
{beklagt von rund 320.000 Xdlnern) und hohe wvolks-
wirtschaftliche Folgekosten des Strafdenverkehrs
(ca. 380 Mio. DM bezifferbare Unfallfolgekasten nro
Jahr. ohne UmwWeltkosten durch Abgasschéden usw. ).

Prognosen

Status-Quo-Prognosen {Bedingung: weitgehend unver-
dnderte Entwicklungsparameter) bhis 2030 lauten wie
folgt:

Verkehrsart 1987 2000
Weoge Tsd Wege ] Tsd Wege
mit S-Banhn

e

zu Fuf #E B2hL 22 714
mit Rad g 205 13 262
mit Kfz 18 1.550 51 1.667
mit OPHY 18 570 ig B2

Mach fertiggestelltem S-Bahn-Orundnets for Xoln
mit Auswirkungen auf das Verkehrsverhaiten der
Pendler -, verdnderter Verkehrsmittelwahl der K&l-
ner selbst zugunsten umwelt- und stadtvertriglicher
Verkehrsarten, entschlossener Forderung des idbrigen
APNY sowie - Uber kirzere Entfernungen - des Fuf-
gdnger- und Radverkehrs, ergibt sich folgender
Ziel-Modal-5plit:

Tell A

5. 720
Teil &

5. 29

FOED

% s Wege
mit S-Bahn
P 448
i 217
48 1.488
| 851
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Yerkehrsart

Zie] 2004 Ytatus Quo 2000

ru Ful
mit Rad
mit Kfz
mit OPMNY

% Tsd Wege ¥ Tsd Wege

i mit S-Bahn
23 752 (- 8 %) 22 719 (- 13 %)
11 360 1+ 24 %) ) 262 (- 11 %)
44 1.438 (- & %) b 1.667 (+ B %)
22 719 [+ 19 %) 19 BT [+ 9 %)

{Zu- bzw. Abnahme der Wegezahl gegeniber Ist-Aufkommen 1982)

Oeutlich hidhere Antelle fiur den Offentlichen Perso-
nennahverkehr ergeben sicn daraus. dafi:

1. Das S-Bahn-Grundnebs fertiggestellt und von den
Regionalpendlern angenommen wird.

2. KVB. VRS und DB aggressiv Kunden werben und den
Fahr- und Wartekomfort (an Haltestellen) wirksam
varhbessern,

damil die Hélfte der Pendler aus der Region die S-
Bahn {bzw. XBE- und DB-Nahverkehrsstrecken) und
mehr Kdlner als neute das stddtische Verkehrssystem
beuu%zen {+ B60.000C innerstiddtische Fahrten tdg-
lich).

Im Giterverkehr wird sich unter den Bedingungen
EG-weiter Liberalisierung und vorherrschendar Zeit-
vorteile des Lkw im Janr 2000 ein gegendber heute
dnginstiger Modal-5Splitl { bezugen auf Tonnen-Kilo-
meter) von:

25 - 27 % Bahn-Gliterverkehr
29 - 30 % Binnenschiff-Giterverkehr
43 - 48 % Lkw-Glterverkehr

ergeben. Da negative Umweltwirkungen des Glterver-
kehrs seinen Anteil am gesamben Verkehrsvolumen
{ca. 5 % im StadtstraBennetz. 1% % auf den Auto-
bahnbricken) ihertreffen, sind MaBnahmen zur Ver-
kehrsmittelsubstitution wo eben mdéglich zu ergrei-
fen. Die 5tadt Koln hat Uber ihre lTochterunterneh-
men HGK geeignete Instrumente zur Verfigung, die
nicht allein nach betriebswirtschaftlichem Ergeb-
nis, sondern auch nach volkswirtschaftlichen Krite-
rien beweriet werden missen. Der Gemeinschaft ent-
stehender Hutzen aus dem Betrieb sollle bei den Ko-
sten mitgetragen werden.



MaBnahmen

FuBgangerverkehr
FuBgdnger sind angesichts undiszipliniert parkender Teil B
Kraftfahrer, unginstiger Ampelschaltungen und hoher B B

Umweltbelastungen in StrabBenrdumen in der Defensi-
ve. Mehr als die Hélfte aller Verkehrstoten auf
Kéiner Strafen sind Fullginger.

Deshalb ist oberstes Gebot: Konsequente Prifung al- Teil B
ler zukinftigen Verkehrsvorhaben auf Fullgidngerver- B 1 TF
trdaglichkeit. FuBgdnger sind besonders umwegeemp-
findlich! Dem mufl bei allen Planungen, insbesondere
aber in Geschidftsstrafien. Rechnung getragen werden.

fusdtzlich zu vorhandenen FuBgéngerzonen der City, Teil B
in Porz und Chorweiler. wird die Einrichtung tempo- 5. 10 ff
rarer FuBgdngerzonen in der nérdlichen Altstadt

(Ehrenstrafe), Eigelstein und Dellbrick {Hauptstra-

Be) empfaohlen. Der Innere Gringlrtel soll als Pro-

menade ausgebildet werden. KVYBE-Haltestellen scllen

besser erreichbar und einsehbar werden. wartende

Fahrgdste vor MWettereinflidssen ({{berdachung) ge-

schiitzt und Wartezeiten 0Oberbrickt werden (Zei-

tungskioske, evitl. (audiog)visuelle Medien).

Radverkehr
Trotz der Erfolge beim Radwegeausbau ist ein zu- Teil B
friedenstellendes Netz bisher nicht geknipft. Ziel S. 14 F

ist, vor allem dort kostenginstig Radwege zu bauen,
wo keipe durchgehenden Verbindungen bestehen. Kon-
flikten zwischen Fuligédngern und Radfahrern soll da-
durch begegnet werden, dal Radfahrer wieder mehr

auf die Fahrbahn verwiesen werden. Wichtig ist die Teil B
Ausweisung uUberbezirklicher Radverkehrs-Verbindun- 5. 14
gen sowie der Ubergang zum regionalen Hetz. Am

Hauptbahnhof soll fir Besucher der Stadt, aber auch Teil B
fir regelmdfige OPNV-Fahrgdste eine Fahrradstatian S 20

eingerichtet werden.

StraBenverkehr

Das Kélner Stralennetz hat einen hohen Ausbaustan-
dard erreicht. Uberfirtliche Hauptverkehrsziige ({Au-
tobahnring, BAB Olpe-K&ln und Kodln-Aachen) unter-
liegen jedoch Belastungen aus vregionalem Pendler-
verkehr und idberregiconalem fransitverkehr. Der Au-
tobahnring wird deshalb bis Mitte der Neunziger
Jahre durchgehend sechsspurig ausgebaut.
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Ziele sind:

- Bundelung auf leistungsfidhige Hauptverkehrsstra-
Ben Dzw. HaupterschlieBungsstraben im Zusammen-
hang mit Fléchenhafter Verkehrsberuhigung In
Hohngebieten. Auf verbleibenden, Tir den Durch-
gangsverkehr geeigneten Strafben sollen unter Bei-
behaltung ihrey Leistungsfdhigkeit MaBnanmen zur
Erhiéhung der Verkehrssicherheit und zur Versteti-
gung der Geschnwindigkeit auf niedrigem Niveau
durchgefihrt werden.

- Die Dimensiconieruny neuer Strabenanlagen wird
sich nicht mehr an Spitzenstundenbelastungen
arientieran (maBgebliche Verkehrsmenge: Stunden-
mittel 10 - 15 Uhr). Der Wirtschafts- und Versor-
gungsverkehr genielt bei dey Parkraumbewirtschaf-
tung in zentralen Bereichen sowie beim flieBenden
Verkenr Vorrang vor Berufspendlerverkehr,

- Vorgesenene RickbaumaBnahmen mit dem Ziel hiherer
Stadt- und Umweltvertriglichkeit sollen erst ver-
wirklicht werden. wenn attraktive Alternativange-
bote 1h ausreichendem MaBe geschaffen sind.

Die vorgesehenen Malinahmen im Hauptstrabennetz las-
sen sich gliedern nach:

{a} MaBinahmen zur Umweltnachsorge ("Yersdumnisse
der Vergangenheit" nachbassern)

{b) MaBnahmen zur Entlastung von Siedliungstereichen
(Verkehrslenkung. Bau von Ortsumgehungen, da-
nach Rickbau iberlasteter Ortsdurchfahrten)

(ct MaRnahmen zur besseren verbindung von Sied-
fungshereichen, verbunden mit StraBenumbau in
empfindlichen Bereichen.

Vvom bestehendan Hauptstrafennetz wird ausgegangen
("A- und B-Netz" wie im Fléchennutzungsplan mit ei-
nigen Modifikationen).

Bedeutsame MaBnahmen zur Umweltnachsorge und zu
verbesserter Stadtgeslaltung sind:

Die Abdeckelungen der HerculesstraBe {(EB 9) und

der BAB A 1 in Weiden/Jungersdorf sowie der Bau von
Tunneln unter dem Heumarkt., in einem leilabschnitt
der Nord-50d-Fahrt (Offenbachplatz/Minoritenstrabe)
und der RheinuferstralBe {(Severinsviertel).




Un griBere Teile des iber die Stadtgrenzen einflie-
henden Pendlerverkenrs aus der Region abzufangen.
werden vermehrl Park-and-Ride-Platze wgeschafflfen.
Attraktiv sind Pliatze in der Mihe zu Einkaufszen-

tren (Chorweiler. Dellbrick. Porz. wWeiden-Zentrum, Teil B
Marsdorf und Bergisch-Gladbach) im Sinne eines fir S, 84 0.
Pendlier angenehmen "Park. Shop and Ride". Wegwei- 5. 57

sungen zu P+R-Plédtzen sind 1im Rahmen des Aufbaus
eines Verkehrsleitsystems deutlich zu verbessern.
Wirkungsvoll sind Park-and-Ride-Plétze in unmittel-
barer Mahe regelmidfiger Staustellen des recionalen
Einpendlerverkehrs.

Der Entlastung vena Siedlungsbereichen durch "kon- Teil B
struktive Verkehrslenkung" dienen ca. Z0 km neue 5, 33-413
Umgehungssirafen: Meschenich mit Anbindumg an BAE-

AS-Eifeltor. Ausbau L 150/L 103n und K 27 im Bezirk

Rodenkirchen, Nordumgehung Lévenich (B 55) im Be-

zirk Lindenthal. Die gestalterische und verkehrli-

che Verbesseruny von Kempener und Longericher Str.

im Bezirk MNippes. Ortsumgehung Fihlingen und HNord-

umgehungen Weiller, Esch und ERoggendorf im Bezirk

Chorweiler. Ostumgehung Zindorf im Bezirk Porsz

sowie Ausbau MarkgrafenstraBe und Dlnnwalder Kommu-

naiweg zur Entlastung der Berliner Str. im Bezirk

Milheim.

Der besseren Verbindung von Siedlungsbereichen die- Teil B
nen:. Die ergdnzie Innenstaditangente im Verlauf der §. 33-43

Marktstr./Schinhauser Str.. der Ausbau von Subbel-
rather Str. und Erfistr. sowie die teilweise neuge-
filhrte Luxemburger Str.  in der Innenstadi. Ausbau
der Zaupnhafstrale als Ortsverbindung zwischen lm-
mendorf und Mescnenich, Jjeweils mit Teilumgehungen
beider Stadtteile im Bezirk Rodenkirchen. Der Heu-
bau der Vogelsanger Str.., der teilweise 4-spurige
Ausbau der fAuBleren Kanalsestr. in Ehrenfeld nach HNor-
den zundchst bis zur Longericher Str., sowie der
Bau des Miehler Gdrtels in MNippes. kEin neuer Haupt-
verkehrszug im ¥Verlauf des heutigen Blumenbergwegs,
der 2-spurige Weiterbau der Mercalorslr. nach  Nor-
den sowie die Nordanbindung des fAutobahnanschlusses
Charweiler. Die Verbindunmg CGrengeler Mauspfad -
Linder Mauspfad., die Klammer Linder Mauspfad - [Bel-
gische Allee - Lindholzer Weg - Frankfurter Str.,
die Anbindung der EIW 2ur Verkehrszu- und -abfiih-
rung uUber Linder Mauspfad - Belgische Allee (Entla-
stung Wahnheide) sowie langfristig die neue L 274n
entlang der siudlichen Stadtgrenze im Bezirk Porz.

Aufgrund hohen Finanzbedarfs und teilweise langer
Planungsvorldufe kann dieses Frogramm nur mittel-
fristig umgesetzt werden.
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Teil B
S5.0869 FF

Teil B
3¢ Bh Ff

Teil B
S. 8% f

Teil B
5. f8 T

Offentlicher Personennahverkehr

Dem OPNV drohen durch Rickgang des Ausbildungsver-
kehrs schon heute, durch deutlichen Machfrage-
schwund aut breiter Basis vor allem aber nach 2000,
Einbuden, so dal die Grenze der Existenzfdhigkeit
einzelner Linien unterschritten werden kdannte. Da
ochne leistungsfdhiges &ffentliches VYerkehrssystem
auch erhaltenswerte historische Stadtstrukturen
nicht zu erhalten wiren - Verkehr der Stadt dienen
und sie nicht beherrschen soll - missen entschiede-
nere Schritte zur Steigerung der Attraktivitat des
PNV getan werden. Da &ffentlicher Personennahver-
kehr heute nur etwa ein Viertel aller Fahrten {ohne
FuB- und Radwege) des innerstddtischen und Pendler-
verkenrs bewdltigt, liegen - mit dem Ziel der Ver-
lagerung von Kfz-Verkehr - hier die Investitions-
schwerpunkte der Zukunft. Dabel ist vor allem at-
traktiver Schienennahverkehr auszubauen und an ver-
anderte Rahmenbedingungen anzupassen. Bis zur Wirk-
samkell solcher MalBnahmen wird der Kfz-Verkehr wei-
Lerhin drei Viertel aller Fahrten (1.55 Mio. werk-
tdglich} bewdltigen - im ginsticen Fall einer ver-
wirklichten Zielsetzung 2000 immer noch zwei Drit-
tel (ca. 1.37 Mio. werktdglich) aller Fahrten. Die
Leistungsfdhigkeit des gesamten Verkehrsnetzes muB
zU jedem Zeitpunkt gewihrleistet sein. Das bLedeutet
auch. dalBl das Strafiennetz das ieweilige Kfz-Ver-
kehrsaufkommen - und damit den Uberwiegenden Teil
des motorisierten Verkehrs - aufnehmen muB. Im Be-
reich des GOPNY nolwendige MaBnahmenschwerpunkte
sind:

- Die Ausweitung von Taktverkehr in die Region.
auch auf Nicht-S-Bahn-Strecken (DB-Nahverkehr,
City-Bahn)

- Optimierte Ubergdnge vom Regional- zum Stadtver-
kehr einschlieBlich verbesserter Aufgabenteilung
zwischen regionalen und stddtischen Bussen

- Deutlich komfortablere Haltestellen und Beschleu-
nigung oberirdischer Strecken im StraBenraum und
an Kreuzungen mit StrafBenverkehr.

- Mehr arganisatorische Ubersichtlichkeit und bes-
sere Information fir vorhandene und potentielle
Kunden



Das Schwergewlicht liegt beim S5-Bahn-Grundnelbtz Kidln,
bei Stadibahnverlangerungen in begrenztem Umfang.
dem Grolbauvorhaben Wiener Platz/Frankfurter Str.
sowie - ldngerfristig - der besseren Organisation
des Knotenpunkts Barbarossaplatz und dem Bau der
Mord-50d-5tadtbabn und des Ost-West-Tunnels zwi-
schen Heumarkt und Neumarkt. Daneben ist die Anbin-
dung des Flughafens Koln/Wahn an das Schienennetz
vorgesehen.

Die folgenden eingelnen MaBnahmen sind geplant:

(Diren - HbFf - Porz - Au/fSieg)

5-Bahn; S 12
5 16 (Hauptbahnhof Flughafen Koln/Bonn}
5 B

»

- Verldngerung (Hansaring - Kalscheu-

N

20

Hohe verkehrliche Bedeutung wird einer 5-
Bahn Kéin HbF - Opladen - Solingen/Ohligs
beigemessen.

DE - Nahverkehr: Vertaktung VRS 32 (Koln - Bonn)
und YRS 36 (Kdln-Monchengladbach)

Stadtbahn: Schienenverliingerungen Bocklemind/Men-
genich. Weiden-Zenlrum; Kreuzungsbauwerk
Wiener Platz mit U-Bahn Frankfurter
Str.. lidngerfristig Schienenverldngerung
Neu-Brlck, Umgestaltung und Neuorgani-
sation am Barbarossaplatz und Nord-
Sid-5Stadtbahn {Hbt - Bonner Str.), ein-
schlieBlich Stadtbahn Girtel-50d bis
Rheinufer, Osi-West-U-Bahn (Heumarkt-
Meumark!l

H-Bahn: Hhf - MediaPark - Universitdt (automati-
scher Betrieb, alternativ oder ergénzend
zur Verldngerung der 5 6)

Flughaftenverbindung: Disseldorf/Lohausen - Kéln/
Wahn dber Deutz (Tief) ader
Kalk (Gbf) wund Abzweig zum
Flughafen paraliel =zum ICE-
Bogen.

Teil B
5. B8O f

Teil B
2. AT

Teil B
5. 071

Teil B
e B3 TF

Teil B
S 2 FF

Teil B
S ¥9

leil B
5. 91 ffF

15



16

Feil B

s

83 ff

Teil B

B

&

Uberregionaler ¥Yerkehr

Yon {iberragender Bedeutung fir gden Standort Kdln ip
Westeuropa sind die Schnellverkehrsplanungen der
europdischen Eisenbahnen. Mit der neuen Schnellver-
kehrsstrecke Paris - 8rissel - Kiln wird die Stadt
in Lille an die Hochgeschwindigkeitsstrecke London
- Paris angebunden. die wvoraussichtlich 1992 mit
Fertigstellung des Kanaltunnels in Betrieb geht.
Koln wird damit zur Abzweigstelle des Bahnverkehrs
von West- nach Mittel- und Mordeuropa. lber geplan-
te Schnellverkehrsstrecken 7. B. nach Frankfurt und
derlin wird es miglich sein, Direktverbindungen van
London in bedeutende kontinentale Wirtschaftszen-
tren einzurichten. Fir X&ln ergeben sich dberaus
ginstige Verbindungen zu anderen grofen Wirt-
schaftsregionen Eurcpas und zur europdischen Ver-
wallungsmetropole Brissel. Durch Ausbau der Stirecke
Raln - Minster - Bremen wird der Eisenbahinverkehr
zwischen Wesleuropa via K&ln nach Nordeuropa (iber
die neue Sore-Belt-Verbindung auf dem Landwege Dbis
Kopenhagen} aptimieri. Die Planungen ergeben zusam-
mengenommen die Chance. grdBere Teile des Perspo-
nen-Fernverkenrs und des Giterverkehrs auf die unp-
wellfreundlichere Schiene zu verlagern.

Die 5tadt K&ln sollte wirtschaftliche Impulse. die
sich darsus entwickeln, konsequent wumselzen. Bei-
splelsweise kann der Bereich um den Bahnhot Deutz
hochwertig yenutzt werden. 1In Kombination mit der
Messe ergeben sich hier hervorragende SLandortoua-
litdten, vor allem, wenn Deutz zum zweiten Kdlner
LCE-Systemhalt ausgebildetl wird. Dies ist - trolz
derzeit bestehender Bedenken der Bundesbahn - poli-
Lisch zu fordern.

Im Bereich des Flugverkehrs bieten sich angesichts
der Uberlastung in Disseldorf Aufgabenteilungen an,
die ldngerfristig zUum  einheitlich betriebenen
“GroBflughafen Rhein-Ruhr" fihren. Voraussetzung
ist die tinrichtung einer schnellen Schiene-Direkt-
verbindung zwischen heiden Yerkehrsflughdfen. Ein
regionaler Umsteigebahnhof der neuen (rechtsrheini-
schen) bSchienen-Schnellverkehrssirecke nach Frank-
furt/Main wird der Kélner Flughafen sein, der an
das ICE-Netz der Bundesbahn anzuschlieRen ist.
Kdln/Bonn sollte die begonnene Spezialisieruny auf
bestimmte Flugrelationen und auf Luftfrachtverkehr
kensequent weiterbetreiben.




Der durchygehend sechsspurige Ausbau des KOlner Au-
tobahnrings ist die geeignete Antwort auf zunehmen-
den Translitverkehr. Fir systemwechselnden Gliterver-
kehr ist die unmittelbare Anbindung des Giterver-
kehrszentrums Eifeltor an die Autobahn von grofer
Bedeutung., Ein Autobahnanschlupd bei Grofkénigsdorf
{BAD K&ln-Aachen) wird dann beflrwortet. wenn davon
nachgewiesene ELntlastungswirkungen fOr die B 55
(Rachener 5tr.) ausgehen. fur Entlastung der sidli-
chen stadtteile im Stadtbezirk Porz wird eipn Auto-
Bahnanschluf an  die geplanle Ungehungsstirafe Nie-
derkassel-auchendorf/Linhalzer Weg bhzw. Belgische
Allee/Linder-Mausptad in Troisderf vorgeschlagen,

Im regionalen und Uberregionalen Ausflugsverkehr
solien verstérkt Alternativen auf Schiene. Schiff
und Bus geboten werden. Was flr GrofAveranstaltungen
begonnen wurde {z. B. Kombination Rinirittiskarte/
Fahrschein}. kann fir permanente Ausflugsziele wei-
tergefihrt werden {derzeit bereits zum Besuch des
Fhantasialands mit der KV¥B). Mit dem Rheintal kann
- von Kdln aus leicht erreichbar - eine der schin-
sten deulschen Landschaften umweltfreundlicher er-
schlessen werden. Auch  Fahrten ins Hergische Land
(z. B. SchloB Burg/Wupper) und in die Eifel mit denm
OPHY scllen bLesser organisiert werden, verstidrkte
Werbeaktionen wie beim 0PNV insgesamt vorausgesetzt
fv. a. fir Bike and Ride}.

Giternah- und -fernverkehr

[m GlUlertranspori wirken dberregional der Hickzug
des Massengqutverkehrs und die Zunahme des Trans-
ports von Erzeugnissen des Investitions- und Ver-
brauvuchsoiltergewerbes unginstiyg auf Gahn- und
Schiffverkehr. Daraus ergibt sich der dargestellte
Modal Split fdr das Jahr 2000. Strukturelle Veridn-
derungen im Produktionsbereich erfordern entspre-
chende Umorientierung im Berelch der betriebsexter-
nen Logistik. Der Einzug der Informationstechnik
betrifft alle lransportmittel. Ziel ist die Stidr-
kung kombinierten Ladeverkehrs (KLV). Kernbereich
jedes Giterverkehrszentrums. Der Kélner Rat hat am
26.04.1990 die Aufstellung eines umfassenden Glter-
verkehrskonzepts beschlossean.
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In Kéln sollten neben dem geplanten Giterverkehrs-
zenlrum Eifeltor mindestens 7 Unterverteilzentren
(in den Gbf. Nippes und Gremberg) eingerichtet wer-
den. Diese UVZ ermiglichen das Umladen groberer La-
dungen auf klieine Einheiten zur stadLregionalen
Feinverteilung {ausreichende fwischenlager - Kapa-
zitdten vorausgesetzt). Zusammen mit dem Einsatsz
kieiner und umweltfreundlicher Lkw's kinnte dadurch
ein wesentlicher Schritt zum stadtvertriglichen Gi-
terverkehr getan werden. Trotz lagistischer Nach-
teile sollte auch die Bahn als Inslrument zur Fein-
verteilung im Gesprich bleiben.

Wie im wegweisenden Hafen-Gesamtkonzept darge-
stellt. werden die Hifen HNiehl ! und Godorf Schwer-
punkthdfen fir die Region Kéln. K&éln wird Teilneh-
mer des im Aufbau pefindlichen Logistiksystems
"Clectronic Rhine®. Auch die Teilnahme an andersn
Logistiksystemen - vornehmlich der Seehifen Bremen
und Hamburg - wird angestrebt.

Fir innerstddtischen Lkw-Yerkehr wurde ein Fiih-
rungskonzept mit Vorrangrouten fiir den Strafengi-
terverkenr beschlossen. Konsequent sind die Routen
suv festgelegt. daff die Unfallwahrscheinlichkeit
zwischen Lkw und anderen VYerkehrsteilnehmern (meist
mit besonders schwerwiegenden Folgen) minimiert und
Belastigungen der Wohnbevilkerung geringer werden.
Nach und nach werden sich auBerdem lirmirmere Lk
durchselzen.

S P ————
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Auszug aus dem Beschluf3buch

das

Rates der Stadt Koln

Sitzung vom 11. Juni 1992
O0ffentliche Sitzung

Gegenstand der Tagesordnung

G, Allgemeine Varlagen

Ger Rat beoschlielt gegen die Stimmen der Fraktionen
Oie Grinen, F.D.P., lLeutsche liga und Die Biirger:

Der Rat ndimmi das CGesamlverkenrghkonzept als Grundlage dex
Verkehrsplanung in K&1ln zur Kennlbads, Lz begchliefyr, die im
Cegamtverkenrskonfzept enthalfenen Haupbzielsetzungen (Kapi-
tel A 20 =owie dis Teilkon=mepte Hauptstrafennetz gamal An-
legeplan B 3/1, Pahrradwege gemal Anlageplan B 271 und &£-
fentlicher Personennahverkehr gemaP anlageplan B 471 in der
axtualisierten Passung cntsprechend der geltenaden Beschlofp
lage, jedoch chne Zinheriehung der Beschlisse der Bezirks-
vertretunosn aum Gesamtversehrshkonzept,

Das Koneeoh ist mit seinen Hauplzielsel:zungen sowle den
straveglschen Aussagen zugleich dic Fortschreibung des Ge-
santverkehrakonzeptes Stadtentwicklungsplanung, Kazitel C
B

ie im Entwicklungskeonzept Innenstadt gelrolflensn Festle-
gungen zum Thema Verkehr sind im Verhallnig zsun Gesamtver-—
kehrskaonzept vorranglg zu beachten, sowelt sie in dlesen
noch nicht berticksichtigt wurden.

Des dargeslellts Verkehrsnet=z Lo gemat Anlageplan B 471
und IV gemép Anlagepldnen B 371 und B 2/1) stellt dle mit-
tel- kis lengfristlige dielverstellung der Verxehrsplanungan
i wdlrn dar. Abwelchungen hierwvon sind unter Bsrugnahme auf
die ¥Yielgetrungen das OVE zu begrinden und den zustandigen
Cremnien zur mnteoheidong wvorziulegen.

Dle im GVE vorgeschanen Ergdnesungen des Verkehranetres,
Mapnahmen zur attraxktiven Oestaltung deg &ffentlichen Per-
sonenhanverkehrs und zur YVerstebtigung des Kig, Verkshre
sind Fug um Zug im Rahmen der mittelfristigen Investitions-
planung umpusetzen und ggf. zur Parderung anzurelden
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Der Rat nimmt die HBeschliisae und Anregungen der Bezirksver-
Lralungen zum OVK sowie die Stellungnahme der Verwaltung
higerzu zur Konntnig,

Vor Planungsaufnahme von EinzelmaBnahmern auf der Basizs desg
CVK =ind die wvom Verwaltungsvorschlag abweichendon Be-
schlisse und Anregungen der Bezirksvertretungen nochmals zu
briifen und mit einer aktualisiertan Stellungnahme der Ver—
waltung den Bezirkasveriretungen und den zusténdigen Ratas-
gromien zur Enlscheidung vorzulegen. Bel den dber die in
haltlichen Festlegunuen des GVE ninausgehendean ergénrenden
Allregungen der Bezirkgvercretungen 1at in Form wvon Eingel-
vorlagen gleichernaBen zu verfanren, Lel BeschiuBempfehlun-
den der Verwaltung zu Majnahmen, die im GVE nient enthalten
sind, ist hieraur bescnders hinzuweisen und in den Be—
schiufverschlag zusitzlich aufzunehmen, dap das GVX inso-
welt ergénzt oder - [alls andere Mafnahmen hierven Tanglert
werden - gedndert wird.

Gleichermalben fst in den Stellungnahmen der Verwalbung zu
Antragen der Fraktionen ein enteprechender Hinweis aufzu-
nehmean,

Jas GVE ist wie Zolgl zu &ndern bzw, zu erginzen, wobei dic
Mafrahmen zum "Fly over" - Niehler Kreisel, sogenannte Sam-
melschiene Porz urnd der Messetunnal Deouts entaorechend dem
volgen BeschluB von der Welterbearbeiltung auszupehrmen Sind,

Die Hauptrzielsetrungen im Enlwuars dez OVE KSln (Eaplitel A
2) werden durch folgenden Text etrgetzt,

Dle Einlelrtung bleibt unverdnder,

1) Die grofréumige Verkehregunst auspausrn:

Sie Igt der wichtigste, positiv wirkende Slandartfak-
Lor des Wirtschaftaraumes Koéln., Die Schienenverbindun-
gen zu den benachharten doutschen und guronidischen
Zentren =ind xonsequent zu verbessern, einschliceBlich
der Anbindung des Flughafens an das ICE- und S-Hahn
Netz. Die Flugverbindungen im Fereich uriter ca. 500 km
gind insoweit sugunaten der Intercontinental flige so-
bald wie méglich abzuschaffen.

{ 2) Den OPNV bevorrechtigen:

Der Lebens- und Arbeitsraum Stadt drehc dam motorisiepr-—
Len Tndividualverkehrt zu craticken. Die Zukunfl liecgt
in der Starkung der nicht molorisierlen Verkehrsarten
und in einemn avtraktiven, schnellen und Teistungsfahi-
gen Offentlichen MNahverzehr; dieser soll Vorrang wor
dem motorisiertan Individualverkehr haben. Die AkzZep-—
Canz #o2ll durch sin Dosseres Andebol und dureh offen-
sive Werbung erhohs wWardern,
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Die Erreichparkeit wverbessern:

Eerufaverkenr zoll stérker won der Strafe auf die
Sohiene verlagerl werden (Park and Bike and Ride, An-
schlupsicherung im innerstadilschen und Regiconalbe-
reich), Das Stadtzenbrum, die Bezirks-, Mittelbhe-
reichs und Nanberelchszentren sowle die Arbeicesplalz-
konzentrationen zonllen fiir den Wirtschafteverkehr (An-
liefer—-, Dienstleistungsverkehr) erreichbar sein. Der
vornagndene innersiladiische Parkraum soll nur noch dem
Artwohner—, Dinkaufs- und Wirtachaftsverkehr sur vVerfi-
gung sltefen. Die Innenstads so0ll mitcelfristig wvon
reinen Durchgangsverkehr, wvor allem vom durchgehenden
Schwerlastverkehr, belreil werden. Wichtig sind direk-
Te, hindernisfreie und sichere Wege fir den Fup- und
Radverkehr,

Die Sozlalvertréglichkelt des Verkenrs verbessern:

Der bewegungsraum [dr die Menschen im Verkehr [(inshe-
sondere [dr Kinder, alte Manschen und Behinderte) soll
erheblich erweitert werden., Bei der Gestaltung von
Stralenridumen ist ihren Bedlrfnissen {als PFufganger,
Radfahrer, OPNV-Benutzer) bevorzugl Aulmerksamkeitb zu
widmen.

Die Umweltvertriglichkelt des Verkehrs erhéhen:

Der motoerigierte Individualverkehr ist mit seinen Ab-
gasen und dem LArm eine extreme Umwelthelastung. Die
Stadt wird mit dem, was in ilhrer Hompetenz liegt, zur
Verminderung beitragen: geschwindigkellsvermindernds
und -wverstetigende MaPnahmen, Verkehrseinschrinkungen
Disg hin zu Zufanrtsverpoten bel Crenzgwertiberschrei-
Tung (8 40 Ziff. 2 Bundesimmissionsschutzgesetz),
Lérmachutzmafnabmen vorrangig an der Quelle., Den bhe
sten Umweltsgchutz blelen der OPNV bzw, nicht-motori-
slerle Verkehr,

nergle einsparen:

Verlagerung eul enerciesparends Verkechrsiormeon. Der
FPEW-Verzehr im Ed&lner Z2tadogebiet verbraucht jdhrlich
etwa 480,000 Tonnen S8XE (Steinkcohlesinheiten) an Mine-
ralél, Neben Verbesserungen an der Fahrzeugtechnik
lapt =ich durch verkehreplanerische Bemihungen, bei
spielsweise fir eine selektive Nutzung des Automobils,
aine Veranderung des Modal-2plit zugunsten cnergicspa-
ronder Verkehrsmittel erreichen oder durch Versteti-
gung des Verkehrsrflusses kel niedrigem Geschwindig-
keitaniveay (Verkehrsrechner) ., der Energieverbrauch
verringerrs,

Verkehr stadtvertrdaglicher gestalten:
Durcn Stralfeonumbal, der geringe Seschwindigkeiten be-

witli, verringerte Traennwirkung breiter Strafenguer-
sechnitte und zeparsl gelfinrte Gleiskdrper =s2o0ll Stra-
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Ferraum Autenthaltsqualitat gewinnen und die Stadtge-
stalt berelchern, anstat:t sie zu stéren: breite Ceh-
stelds, Baunplflanzungen, schaffung neuer Platze, ru-
hender Verkehr - wenn Cherhauont in Straenraum - am
Fahrbahnrand. Die Dimensionlerung des gesamten Stra-
Ppennectzes rightet sich nach der Verkehrslasl zwischen
10,06 Uhr und 15.00 Uny. Die Beschilderuny im Strafen-
raum wird dort abgebaut, wo sic aufgrund ihrer Dichie
Raum Wirkung erzielt, das StraPenbild aber nachhaltig
StoOrt,

{ 8] Dle Verkenrssicherhselt erhéhen:

Angesichts der Personen- und Sachachiadan, die motori-

glerter Tndividualverkehr verursacht {in X&1ln 1586&: AN |
Tote, 4,800 Verletzte, 15,300 Unfalle) sind Mafnahmen, |
die schwichere Verkehrstellnehmer schitzen, konseguent

ginzusetzen, Diesem Ziel dienen geschwindigkel tsdamp- |
fende Maprnahmen, Fahrbahnen mit Mindestbreiten ent- |
sprechend den Richtlinien (EA 85), viele sichere Stra- |
fenubarguerungsmdglichkeiten, kirrze Ampel-Rot-Fhazen

fir FuPgénger, Sicherheitsmapgnahmean an Eindertages

statten, Schulern und Altersheimen, Entacharfung der

Kontflikte Fufigdnger—-Radfahrer sowie Radfahrer-autofah-

rer an BElrmindungen, Tempo 30 fliachendeckend auferhallk

daes Hauptstrafennctzes, kommunale Geachwindigkelita-

Oberwachung .,

Kostengunstige MaBrahmen wvorzilehen:

0

Die finanzielle Situation der Sradt und absehbare Ent
wicklungsperspektiven erfordern Sparsamen Umgang it
Eesscurcen. Das wvorhandene OPNY-Netz spll eyslematisch
variknlipft fﬁbergangshaiteatellen!} und ergénzt werden.
Fiiv das SltraPen-, das Radwegse- wie das OPNV-Natz gilt,
das besserec Ausgestaltung Vorrang hal. Vor Neubautern
von Verkehraanlagen soll apiivbare Sntlastung Zids grofe
Stadtbrdume im Einzelfall nachgewiecsen sein fAuinoerk=
gamkeit [lr tangerntiale Verkehraverbindungen gegentiber
dem radialen Natz) .

Vor einschrdnkenden Mapnahmen angebotsalternativen
gchaffen:

(]
]
fomm

Dieaes Hauptziel, aut das besonderen Wert gelegh wird,
bezieht sich auf das Verfahren der Unzelzang des GV,
Vor beschrankenden MaPfnahman an Verzehrswegen, die im
Interesse hbherer Stadi- und Umwallvertrdglichreit er-
griffen wurden., sind Alternativangebote in ausreichen-—
dam Umfang und ausreichender Qualitidt nachzuweliscr
oder neuw zu schaffan, Beil kapazitatsbeschrankungan auf
Einfallstrafen des Pendelverkehrg ist chenso zu ver.
fahren.

= Tm Anlageplan B3/1 ist die Kateyorie das Strafenzuges Bonnar
strape zwischen Militdrringstrape und Schénhauser StraBe im
Hinnlick auf die Planungen Verteilerkrels Ea&ln in gine Artc-
liche Hauplslrafe zu &ndern.
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